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1. Fororo

I august 2009 setti Annika Olsen, landsstyriskvinna, ein arbeidsbolk, sum fekk til uppgavu at kanna
mgguleikarnar at gera eina koyritekniska breyt i Fgroyum.

Arbeidsbolkurin hevur verid mannadur vid folki vid vitan innan ferdslutrygdargki. Formadur i
bolkinum er Jakup Jacobsen, stjori & Akstovuni og skrivari er Gudrun Mortansdottir Nolsge, fulttrui
i Innlendismalaradnum, sum hava samskipad fragreidingina.

Arbeidsbolkurin hevur havt 10 regluligar fundir, umframt at fundir hava verid hildnir vid
Térshavnar kommunu, Sunda Kommunu, Runavikar kommunu, Eysturkommunu og
Tryggingarfelagid Fagroyar. Partur av arbeidsbdlkinum vitjadi koyritekniskar breytir i Danmark i
september 2009, saman vid landsstyriskvinnuni.

Arbeidsbolkurin fekk ikki tillutad nakrar figgjarligar resursir til uppgavuna og ti eru heldur ikki
figgjarligir ella tekniligir radgevar nyttir i sambandi vid kanningarnar.

Arbeidsbolkurin hevur fingid gdda hjalp fra Atla Eiriksson, figgjarradgeva i Innlendismalaradnum i
sambandi vid figging, eigaravidurskifti og rakstur. Bélkurin takkar Atla fyri hjalpina. Somuleidis
takkar bolkur Noru Berentsen, skrivara i Innlendismalaradnum fyri reettlestur.



2. Arbeidssetningur

Annika Olsen, landsstyriskvinna, hevur avgjert at seta ein arbeidsbolk at kanna mgguleikarnar at
gera koyritekniska breyt. Midad verdur imoti at arbeidsbolkurin skal vera lidugur vid sitt arbeidi 1.
januar 2010.

[ arbeidsbdlkinum sita hesi umbod: Gudrun Mortansdéttir Nolsge (Innlendismalaradid), Jakup
Jacobsen (Akstovan), John Martin Olsen og Helgi Magnussarson (Lagreglan), Sglvi Reinert Hansen
(Raaio fyri Ferdslutrygd), Mikkel Heide Frandsen (Landsverk) og Jari Lykke (Koyrileerarafelagid).

Arbeidsetningur

Arbeidsbélkurin skal kanna:

- hvar ein mggulig koyriteknisk breyt kann leggjast og meta um kostnadin at gera
koyritekniska breyt. Tad er tydningarmikid at faa avgjert, hvussu stéra halkubreyt er best
hoskandi at hava i Fgroyum

- meguleikan at nyta koyriteknisku breytina sum royndarbreyt “grulvigarour”

- ymiskar mgguleikar fyri figging; eru t.d. tryggingarfelggini ahugadi at studla, og hvussu vid
stgrru virkjunum, sum senda bilfgrarar til Danmarkar & koyritekniska breyt?

- hvar er kostnadurin at reka eina koyritekniska breyt?

- hvussu skal koyritekniska breytin rekast? Skal tad vera ein almennur stovnur, eitt privat
felag ella ein sjalvsognarstovnur?

- hvarjir mgguleikar eru fyri inntekum, og kann koyritekniska breytin mgguliga hvila i sser
sjalvari?

- hvagrjar royndir eru gjgrdar adrastadni vid koyritekniskum breytum. Eru kanningar gjgrdar,
sum visa, at fraleera & koyritekniskari breyt minkar um talid & ferdsluvanlukkum og a
deydum i ferdsluni?

- um royndirnar ikki eru einstattadar, hver er orsgkin til hetta, og hevur tad nakran tydning,
hvussu fraleeran verdur lggd til reettis?



3. Samandrattur

Arbeidsbolkurin kemur i tilmeeli sinum fram til, at stig verda tikin til, at gera eitt koyritekniskt gki
vid grulvigardi og koyritekniskari breyt i Fgroyum. Mealt verdur til, at hetta verdur gjert sum ein
ferdslutrygdardepil, har avgerandi dentur verdur lagdur & hugburdsskapandi og hugburdsbroytandi
ferdslufraleeru. Fyribyrgjandi arbeidid hja Radnum fyri Ferdslutrygd, kann vera ein nattdarligur
partur av ferdslutrygdardeplinum.

Arbeidsholkurin hevur kannad, hvussu hini nordanlondini hava skipad fraleeru og eftiratbagving a
koyritekniskum gki. Partur av bélkinum hevur vitjad koyritekniskar breytir i Danmark fyri at kunna
seg meira um ilggu, rakstur og hvat virksemi fevnir um.

Arbeidsbolkurin meelir til, at koyritekniska gkid, i minsta lagi lykur krgvini um stgdd, sum hini
nordanlondini hava asett i I6ggavu. Avgerandi fyri stadd & gkinum er, um atlad verdur, at breytin
skal vera nytt til venjing vid storum akfgrum, so sum lastbilum og bussum.

Yvirhgvur eru royndirnar av koyritekniskum breytum i grannalondunum jaligar. Okkum kunnugt,
finnast t6 ongar itekiligar kanningar, sum visa, at fraleera & koyritekniskari breyt minkar um talid &
ferdsluvanlukkum og & deydum i ferdsluni. Men kanningarnar visa, at tey londini sum hava eina
grundfesta ferdslutrygdarmentan og dragvar royndir vid ferdslufraleru, hava leegsta talid & deydum
i ferdsluni.

Hoast tveer eldri norskar fragreidingar visa neilig urslit av koyritekniskum venjingum hja royndum
fgrarum, so hava gll londini tikid hesar fragreidingar til sin og endurskodad og betra fraleeruna a
koyritekniskum gkjum, har avgerandi dentur verdur lagdur & hugburdsskapandi og
hugburdsbroytandi ferdslufralearu.

Arbeidsbolkurin hevur ikki havt mgguleika til neyvt at kanna kostnadin av ilgguni i eitt
koyritekniskt gki, men grundad & eitt gamalt prosjekt um tad sama fra 1992, metir arbeidsbdlkurin,
at koyritekniska gkid vid grulvigardi og koyritekniskari breyt til stor akfar og einum Ginreettadum
skrivstovubygningi, fer at kosta millum 29 og 35 mid kr. u/MVG. Umleid 1/3 av kostnadinum
stavar fra keypi av undirliggjandi lendi. Hetta visir at stadsetingin hevur tydning fyri samlada
kostnadin.

Fundir hava verid vid teer storu kommunurnar i midgkinum. Allar kommunur hava vist & egnadi gki,
men bolkurin metir at best egnada eki er i Saksunardali, nordan fyri Hvalvikar bygd.

Tad er ein sannroynd, at privata fyritakssemid hevur ikKki tikid stig til at figgja og gera eina
koyritekniska breyt. Eitt alment partafelag kann neyvan rekast Gt fra vanligum handilsligum
treytum, ti tad er 6sannlikt, at raksturin klarar at renta ilagda peningin.

Ti meelir bolkurin til, at ilagan verdur figgjad vid eini jattan & figgjarlogini, medan raksturin kann
antin verda bodin Ut til privat fyritakssemi at taka seer av, ella lagdur undir ein almennan stovn at
reka.



I sambandi vid raksturin av einum koyritekniskum gki, verdur meelt til, at allir mgguleikar fyri
virksemi og inntekum verda troyttir til fulnar og at kostnadurin av at nyta tilbodini, verdur asettur
soleidis, at raksturin ber seg figgjarliga og sostatt hvilir i seer sjalvum. Hgvudsgrundarlagid undir
rakstrinum, eigur at vera I6garkravda fraleeran i sambandi vid teku og viokan av koyrikorti.

Tad er trupult at gera eina kostnadar- og nyttumeting av ilgguni, men samanborid vid arliga
medalkostnadin av ferdsluvanlukkum i Fgroyum, sum t.d. i 2001 var 193 mio kr., so hevai sjalvt ein
litil minking i talinum av alvarsliga skaddum og deydum i ferdsluni, orsaka av betradari
ferdslufraleeru & koyritekniska gkinum og broyttum hugburdi, samanborid vid ilaguna & umleid 35
mio kr., havt spart seg inn aftur, eftir lutfalsliga stutta tid.



4. Summary

A committee was appointed by Minister of Interior Annika Olsen in August 2009 to investigate
whether a Safe-Driving Plant should be established in the Faroes.

The committee recommends that the process of establishing such a Safe-Driving Plant with practice
area (playpen) and slippery runway should be commenced. The committee also recommends that
the Safe-Driving Plant becomes part of a Traffic Safety Centre where emphasis be put on opinion
formation and changing attitudes. The preventive work made by Radid fyri Ferdslutrygd could be a
natural part of this centre.

The committee has studied how the other Nordic countries have organized their driving training and
traffic safety education, and some members of the committee have visited Safe-Driving Plants in
Denmark to learn more about the investment and what kind of activities these plants are covering.

The committee recommends that a Safe-Driving Plant in the Faroes should, at least, have the same
dimensions as required by legislation in the other Nordic countries. Crucial for the dimension of
such a plant is whether the intention is to use it for driving training with big vehicles as trucks and
busses or not.

The experiences with Safe-Driving Plants in the Nordic countries are altogether positive, although
there are no studies, to our knowledge, which show that driving training and traffic safety education
on Safe-Driving Plants reduce the number of traffic accidents and road fatalities. Studies show,
however, that countries with a well established traffic safety culture and experience, in the field of
driving training and education, have the lowest number of road fatalities.

Although two earlier Norwegian reports show a negative effect on experienced drivers after driving
training on Safe-Driving Plants, this has only led other countries to revise and improve their
education plans for the Safe-Driving Plants with greater emphasis on opinion formation and
changing attitudes.

Due to limited economic resources it has not been possible for the committee to make a thorough
investigation of the exact costs of building a Safe-Driving Plant. But based on an earlier project
from 1992, the committee estimates that it will cost around 29 to 35 million DKK, excluding VAT,
to make a Safe-Driving Plant with practice area (playpen), slippery runway and an empty office
building. Approximately 1/3 of the costs derive from buying land which stresses the importance of
considering the location of the plant well.

Meetings have been held with the big municipalities in the central area of the country and all of
them have pointed out suitable areas for a Safe-Driving Plant. The committee considers the area in
Saksunardali, north of Hvalvik to best suited of these.



There have been no private initiatives to finance and build a Safe-Driving Plant in the Faroes. It is
unlikely that a public limited company can be run on general business conditions because it is
unlikely that the activities can accumulate the interest of the invested money.

The committee therefore recommends that the investment is financed by an appropriation on the
government’s budget, while the activities can be run by private initiative or given to a public
institution to run.

It is recommended that the potential for activities and income is fully ascertained and that the cost
of the different activities is put in such a way that the activities can balance financially. The basis of
the activities should be the law requiring driving education.

It is difficult to make a cost/benefit analysis of the investment but if the average annual cost of
traffic accidents in the Faroes, which in 2001 was 193 million kr., is compared to the investment,
which is estimated to be somewhere between 29 and 35 million kr., the investment would, even
with a small reduction in the numbers of seriously injured or dead, still be viable due to the
improved traffic safety education and changed attitudes.
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5. Logarkrgv i Danmark

Sambeert donsku koyrikortkunngerdini *§ 32, skal byrjandi koyrifraleera til bélkarnar A
(motorsukkla) og B (vanligur personbilur) fara fram & girdum venjingargki. Tann, sum sgkir um
koyrikort, skal sum fgrari av motorsukklu og vanligum personbili, hava i minsta lagi 4 koyritimar &
girdum venjingargki.

Sambeert somu donsku kunngerd um koyrikort 8 35 og 8 36, skal endalig koyrifraleera til bolkarnar
A (motorsukkla), B (vanligur personbilur), C (lastbilur), C/E (lastbilur vid stérum vidfestiakfari) og
D (bussur), fara fram & koyritekniskari venjingarbreyt.

Til bolk A (motorsukklu), skal tann sum sgkir um koyrikort, hava i minsta lagi 5 koyritimar i
venjingum a koyritekniskari breyt.

Til bolk B (vanligum personbili), skal tann sum sgkir um koyrikort, hava i minsta lagi 4 koyritimar i
venjingum a koyritekniskari breyt.

Til bélkarnar C (lastbilur), D (bussur) og C/E (lastbilur vid storum vidfestiakfari), skal tann sum
sgkir um koyrikort, hava i minsta lagi 4 koyritimar i venjingum & koyritekniskari breyt.

Hvar koyritimi & girdum venjingargki og koyritekniskari breyt varar i minsta lagi 45 minuttir.

Logarkravini til girt venjingargki og koyritekniska breyt eru i fylgiskjali 6 i donsku kunngerdini um
koyrikort.

Hvat vidvikur fremjingini av einstgku venjingunum & girdum venjingargki og koyritekniskari breyt,
verdur vist til fraleeruatlanirnar fyri einstaku koyrikortbolkarnar.

5.1. Krgv til girt venjingaraki

1. Venjingargkid skal fevna um eitt vatnreett gki, sum er ferhyrnt og javnt samanhangandi vid eini
longd, sum er i minsta lagi 100 m og eini breidd, sum er i minsta lagi 50 m. Venjingargkid kann
verda nytt til fraleeru av i mesta lagi 3 nemingum samstundis.

2. Venjingarbreytin skal hava eina koyrifasta flatu, so sum asfalt, betong ella adra alegging av
betongsteini. Venjingarbreytin skal vera ein samanhangandi breyt, sum gongur fram vid uttara
kanti & venjingargkinum.

! JM bkg. nr. 304 fra 2. april 2009 om kgrekort
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Tann samanhangandi breytin, sum gongur fram vid uttara kanti & venjingargkinum, skal hava
eina breidd, sum gevur neeminginum godar mgguleikar fyri at reetta styring, ta snara verdur.
Tann eina av breytunum, sum gongur eftir longdini & venjingargkinum, skal hava eina breidd,
sum er i minsta lagi 10 m. Hinar breytirnar skulu hava eina breidd, sum er i minsta lagi 5 m.

Teer tveer breytirnar, sum ganga eftir longdini & venjingargkinum, verda nyttar til venjing av
slalom og koyring vid skifti til 2. gear, samansett antin vid bremsing ella snaring um horn. Teer
tveer breytirnar, sum ganga tvertur um venjingargkid, verda nyttar til byrjandi venjing vid
koyring frameftir og aftureftir, runt um alla tad samanhangandi breytina.

Harumframt verda hesi plass & venjingargkinum kravd til hvgnn neming:

- 40 x 20 m til koyring i 8-tal

- 25 x 10 m til koyring frameftir og aftureftir vid bremsing méti mali,

- 40 x 10 m til parkering vid vegjadara,

- 30 x 10 m til vending,

- 40 x 10 m og merktur basur 8 x 3 m, sum stendur vinkulreett & akbreytina, til venjing av
parkering.

. A venjingargkinum skal vera tilfar til markering, sum antin kann flytast ella sum er fast isett.

. Venjingargkid skal vera girt vid hegni, kjarrgirding, veit, vallgardi ella liknandi, so at gkid ikki
er opid fyri vanligari ferdslu. Innkoyringin skal vera utgjerd vid ketu ella bummi, sum kann
leesast.

Har sum venjingargkid liggur upp at vegi ella liknandi og gkir, har bidandi n&emingar, askodarar
0.0. halda til, medan venjingarkoyring fer fram, skal ein trygdarverja vera gjgrd, sum kann
stedga venjingarakferunum vid vanliga nyttari ferd.

. A girda venjingargkinum, skal vera fard ein uppgerd yvir teir nsemingar, sum hava fingid
koyrivenjing. Uppgerdin skal hava hesar upplysingar:

12



- Navn og bastadur a koyrileerara, id hevur stadid fyri fraleeruni.
- Navn og bdstadur a namingi.
- Dagur og klokkutimi (fra og til) fyri fraleeruni.

Uppgerdin skal goymast i 3 ar og skal visast myndugleikunum, um tad verdur kravt.

5.2. Krgv til koyritekniskt gki v/halkubreyt

1. Koyritekniska gkid skal fevna um eitt javnt, ngkulunda vatnreett gki vid eini stedd, sum er
umleid 350 x 150 m. Um gkid verdur nytt sum lidur i fraleruni til bolkarnar C (lastbilur), D
(bussur) og E (stort vidfestiakfar), eigur longdin & gkinum i minsta lagi at vera 400 m. @kid skal
vera girt vid hegni og innkoyringin skal kunna stongjast fra vanligari ferdslu vid ketu ella
bummi, vid tad, at neemingarnir undir venjing skulu koyra einsamallir i bilinum.

= -

2. Neyvari métini a koyritekniska gkinum, verda annars asett vid stedi i venjingunum nidanfyri:

1. Ein breyt vid alegdum asfalti, sum er 12 m breid og umleid 100 m long, vid einum
friktiénskoefficienti ikki undir 0,5 (turr breyt).

2. Ein breyt vid serligari alegging, sum er 9 m breid og umleid 100 m long og sum kann gerast
hal — t.d. vid at lata vatn renna & serligu aleggingina — vid einum friktionskoefficienti, sum

er umleid 0,2 (halkubreyt).
Sum trygdargki til glidingar, verdur framvid sidunum & halkubreytini, gjerd ein i minsta lagi
3 m breid asfaltalegging og harafturat, eitt i minsta lagi 10 m breitt, koyrifast gki ella gki vid

skervi.

Halkubreytin skal harumframt enda vid einari umleid 20 m langari breyt vid vanligum
asfalti sum trygdareki adrenn afturkoyringarvegin.
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3. Ein 9 m breid og umleid 80 m long breyt, id sneidir vid einum 50 m radius (rokna til ytsta
kant) vid serligari alegging, sum kann gerast hal, t.d. vid at lata vatn renna a serligu
aleggingina.

Sum trygdargki til glidingar, verdur framvid uttaru sidu a sneidingini, gjerd ein 8 — 10 m
breid vanlig asfaltbreyt og framvid innaru sidu & sneidingini, ein 3 m breid vanlig
asfaltbreyt.

Halkusneidingin skal harafturat enda vid eini vanligari 20 m langari asfaltbreyt, id virkar
sum trygdargki adrenn afturkoyringarvegin.

4. Fyri at fremja venjingina vid "hggum vegjadara”, skal koyritekniska venjingargkid i
sambandi vid koyrikort til bolk B (vanligan personbil), hava eitt venjingargki, sum i minsta
lagi er 80 m langt vid einum hggum vegjadara i hegru sidu. Venjingargkid skal gerast a
einum beinum strekki, og tad skal vera mgguleiki fyri, &drenn komid verdur til
venjingargkid, uttan trupulleikar at faa bilin at koyra 60 km/t vid byrjanina av
vegjadaranum.

Fram vid adrari siduni & venjingargkinum, skal tad vera eitt gki, sum i minsta lagi er 60 cm
breitt og sum liggur i minsta lagi 8 cm undir lagmarkinum & koyriteknisku breytini. Jadarin,
sum er yvirgongd fra breytini til tad leegri liggjandi gkid, skal hava ein lodreettan vinkul,
sum er millum 0 og 30 stig.
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@kio, sum liggur leegri, skal hava ein avisan 6javna, so at tad ber til at imynda ein veruligan
vegjadara. @kid skal hava eina samanhangandi alegging, sum ahaldandi gevur tann &setta
haeddarmunin.

Breytin vid ti hgga kantinum, skal hava eina breidd, sum er i minsta lagi 5 m og hggrumegin
laga gkid, skal vera eitt trygdargki, sum er i minsta lagi 5 m breitt, t0 i minsta lagi 1 m, um
bilverja ella vallgardur er, sum ein bilur ikki kann koyra i gjegnum.

5. | sambandi vid venjingarbreytirnar, skulu vera passaliga langir tilkoyringarvegir
(ferdgkingarvegir) og afturkoyringarvegir. Til teer breytir, har venjingarnar skulu fremjast
vid asettari ferd, skal tad vera ein naerum bein ferdgkingarbreyt og eitt strekki, har
nemingurin kann halda ferdina, adrenn byrjad verdur vid venjingini. Tann fyrsti parturin av
ferdgkingarbreytini, kann eftir umstgdunum vera gjgrdur sum ein bleyt sneiding. Ta
venjingar eru, har ferdin skal vera 70 km/t, skal tilkoyringar- og stabiliseringsbreytin vera i
minsta lagi 180 m long. Samlada longdin & breytini, iroknad venjingarbreyt, skal ti i minsta
lagi vera 280 m.

Tilkoyringar- og afturkoyringarvegir eiga at hava asfalt alagt vid eini breidd 45— 6 m. Av
trygdaravum skulu breytirnar & koyritekniska gkinum, vera uttan kantar, sum stinga upp ella
samsvarandi fordingar, sum kunnu fgra til, at glidandi bilar holvast, sbr. t6 pkt. 2, nr. 4.

Rarleidingar til at seta halkubreytir undir vatn, skulu vera sgktar nidur i breytirnar. Standarar
ella pelar, mugu ikki vera naerri enn 5 m fra breytunum. Lysingarskelti ella liknandi fram vid
breytunum, mugu ikki standa & stolpum, sum eru tjukkri enn 3 cm.

6. A koyritekniska gkinum, skal vera gjgrd ein uppgerd yvir teir neemingar, sum hava fingid
koyrivenjing. Uppgerdin skal hava hesar upplysingar:
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- Navn og bastadur a koyrileerara, sum hevur stadid fyri fraleruni.
- Navn og bdstadur a namingi.
- Dagur og klokkutimi (fra og til) fyri fraleeruni.

Uppgerdin skal goymast i 3 ar og skal visast myndugleikunum, um tad verdur kravt.

5.3 Avegis tilmeeli

Arbeidsbolkurin meelir til, at eitt koyritekniskt gki vid halkubreyt, i minsta lagi lykur krgvini sum
lyst undir 5.1 og 5.2.

Treytin fyri, at breytin kann verda nytt til stor akfar er, at hon i minsta lagi er 400 m til longdar.
Meelt verdur til, at haedd verdur tikin fyri hesum i sambandi vid keyp av undirliggjandi lendi.

{lagan kann meguliga verda gjerd i stigum.

16



6. Royndir av koyritekniskum breytum adrastadni

6.1 Nullhugsjénin og Ferdslutrygdaraetlan i Faroyum

R4did fyri Ferdslutrygd (RFF) gav i 2003 Gt boklingin Avegis til Nullhugsjénina®. Legtingid
samtykti i 2006 endamalsordingina i ferdslulogini, at eingin skal doyggja ella faa alvarsligt mein av
ferdsluvanlukku i vegaflutningsskipanini.

| parti 23.5 Venjingarbreyt i Nullhugsjonini, vidgjerdi RFF tydningin av eini venjingarbreyt sum
part av ferdslutrygdarabeidinum i Fgroyum.

Vist verdur i alitinum &, at royndir i Norra av tilikum halkuskeidum ikki benda &, at ferdslutrygdin
hja skeidluttakarunum betrast ndg nogv i mun til vanliga fraleeruhattin, sum i storan mun leggur
dent & eginleikarnar at handfara eitt akfar, heldur enn hugburd.

[ 2007 kom Ut ein Ferdslutrygdaretlan fyri Faroyar fra 2008 til 2015°. I tilmali # 25 um
Venjingarbreyt, verour meelt til, at venjingarbreyt (koyritekniskt anlegg) vid halkubreyt verdur
gjerd og serliga avbyrgd gki til byrjanarundirvising i koyring verda fingin til vega kring landid. |
grundgevingunum til tilmeaelid verdur i stéran mun lagdur dentur & handfaringina av akfarinum i
ymsum vandamiklum stgéum.

6.2 Royndir av Koyritekniskum gkjum i Norra

[ 1979 avgjerdi Norra, at koyrifralaeran skuldi fara fram i 2 stigum. Fyrsta stigid liktist koyrifraleru
i vanligum liki, medan annad stig eisini fevndi um héalkukoyring og myrkakoyring. Fyrsta stig
endadi vid eini koyriroynd og um royndin vard stadin, fekk personurin fyribils koyrikort i 2 ar. i
tvey ara skeidinum, skuldu halkukoyring og myrkakoyring verda avgreidd, 4drenn viokomandi
kundi faa eitt galdandi koyrikort.

Alf Glad hevur i eini T@l-kanning fra 1988*, vidgjert ferdslufraleeruna i tidarbilinum 1979 til 1988.
Henda kanning kom til ta nidurstedu, at halkuskeidid & edrum stigi, ferdi til haegri tal av
vanlukkum, men bara galdandi fyri mannfélk og bert tey fyrstu arini. Halkuskeidid var &tlad at
geva fgraranum betri fagrleika at handfara akfarid i halku, men hetta ferdi til, at hesir ungu menn
hgvdu minni virding fyri halkuni og starri tragv & egnan ferleika, vid ti ursliti, at talid av
vanlukkum gktist.

2 Avegis til Nullhugsjonina — RFF 2003
® Ferdslutrygdareetlan fyri Fgroyar 2008 til 2015 — VMR 2007

* Fase 2 i Fareropplaringen — T@I 15/1988
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Nidurstgdan hja Glad, fardi vio ser, at myndugleikar og &hugapartar i ferdsluni, toku
ferdslufraleeruna upp til nyggja meting.

Kanningin hja Glad er ein sera umfatandi kanning og hevur sidan hon kom at i 1988, verid nytt sum
grundarlag undir gdrum kanningum og nidurstagdum, badi i Norra og grannalondunum eins og i ES.
Nidurstgdan i faroysku nullhugsjonini um venjingarbreyt byggir i storan mun a hesa kanning.

Glad gjerdi i 1996 eina kanning fyri T@1° um halkuskeid vid sterri akfgrum. Kanningin visti at
fraleeran & halkubreytini i stdran mun vendi seer moti koyrifarleika og ikki moti hugburdi og at
vandarnir fyri 6happi i halku minkadu ikKki.

Kanningarnar verda av mongum fatadar, sum verandi neiligar motvegis koyritekniskum breytum,
men sum tad skal visa seg seinni i fragreidingini, melir hon til, at fraleeran i sterri mun fer at sndgva
seg um innlit i egnar avmarkingar og hugburd i ferdsluni.

i sambandi vid, at Norra fyrst { 2000 samtykti nullhugsjonina, vard koyrifraleran i 2005°
endurskodad, sum uarslit av &dur nevndu kanningum, og avgerandi dentur vard lagdur &
hugburdsbroytandi og hugburdsskapandi koyrifralzeru. | hesum sambandi var ein roynd gjerd at
tillagad ferdslufraleeruna eftir personliga profilinum hja ti einstaka, men henda roynd vard seinni
slept, vid tad at hon ikki gav vaentada Urslitiod.

6.3 Royndir av Koyritekniskum gkjum i Svariki

I Svariki toku myndugleikar og dhugapartar i ferdsluni, kanningina hja Glad (1988) til eftirtektar. |
einari VT fragreiding® verdur vist &, at kanningardrslitini { Norra komu fram til eina neiliga gongd
vid fleiri halkuéhappum eftir gjegnumfgrda halkuatbdgving. Hetta fardi til eitt kanningararbeidi
sum VTI (Veg- och transportforskningsinstituttet) i Sveriki framdi og i 1999 kom, sum urslit av
hesum kanningararbeidi, ein nyggj fraleeruztlan, har starsti denturin verdur lagdur &, at hava innlit i
vandavidurskifti, vera framsiggin og innlit i egnar avmarkingar i ferdsluni, stutt sagt arbeida midvist
vid hugburdi.

Hetta kanningararbeidid og gédu urslitini av broytta fraleeruhattinum, hava fert til eina nyggja VTI
fragreiding” um trygdarhgllir, sum f alt starri mun vera knyttar at koyriteknisku gkjunum, badi i
Svgriki, Norra og Danmark.

> Obligatorisk glattkjgringskurs for farere af tunge biler — T@1 334/1996
® Ny fareroppleaering 2005 — handbok 260 Statens Vegvesen

" Fase 2 i Fareropplaringen — T@I 15/1988

& Utverdering av ny kursplan fer halkutbildning — VTI 472/2001

° En utverdering av Sekerhetshallar — VT 502/2004
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Halkufraleeran i Svariki, er farin fra i starsta mun at snigva seg um handfaring av akfarinum, til i
stadin fyri tad mesta at snagva seg um innlit i vandavidurskifti, at vera framsiggin og innlit i egnar
avmarkingar, umframt sterri fatan um avmarkingarnar vid akfarinum og vegakervinum.

Ein tydningarmikil partur i ferdslufraleeruni i Sveriki er, at nmingarnir i trygdarhgllini, skulu leera
at nyta trygdaruatgerdina i bilinum & raettan hatt. Um eitt 6happ hoast alt skuldi hent, so verdur
skadin minni, um trygdarutgerdin i bilinum verdur nytt og verdur ratt nytt. Tad eru sostatt
mgaguleikar fyri, at koyrifraleeran kann vera figgjarliga gagnlig fyri samfelagid, vid tad at feerri
nyggir bilferarar koma ser uppi ferdsluvanlukkur.

Trygdarhallirnar hava utgerd til verkligar royndir, so sum sleta vid trygdarbelti, hvalvus, slitlag &
dekkum, skaddir bilar, sjonbond og vekt, id visir slagtyngdina av leysum lutum i bili i sambandi vid
frontalohapp.

6.4 Royndir av Koyritekniskum gkjum i Danmark

Saman vid landsstyriskvinnuni, vitjadi partur av arbeidsbolkinum i september 2009 tvey
koyriteknisk gki i Danmark.

Fréleera & koyritekniskum gki i Danmark er farin fram sidan umleid 1990, men gjerdist ikki krav
fyrr enn i 1996. Byrjandi koyrifralera fer fram & girdum venjingareki, medan endalig koyrifralera
fer fram & koyritekniskari breyt vid halkukoyring.

At byrja vid hgvdu koyriteknisku gkini ikki trygdarhallir, men so gott sum gll anlegg av eini avisari
stgdd hava nu trygdarhallir, har dentur verdur lagdur & hugburd, i stadin fyri sum &dur, bert
handfaring av akfarinum i vandastadum.

Fraleruztlanin til personbil fekk i 2006 ein serligan part, sum snyr seg um fralaeru um
vandavidurskifti i ferdsluni, so sum ferd, rusdrekka og manglandi nytsla av trygdarutgerd i bilinum.

Viomeelini fra donsku koyriteknisku gkjunum, sum bolkurin vitjadi, voru i sambandi vid eina
mgguliga ilggu i koyritekniska breyt, at tad er umradandi eisini at hava eina trygdarhgll, har arbeitt
verdur vid fyribyrgjandi og hugburdsskapandi ferdslutrygd. Meelt vard til, at hugsad verdur um allar
aldursbdlkar, heilt fra barnagardsbgrnum, skilabgrnum, ungum millum 18 og 24 &r og eldri
bilfgrarum, sum naerkast pensjonsaldrinum.

Maelt vard eisini til, at hugsad vard um allar koyrikortsbélkar og mgguleikarnar at bjéda
feroslutrygdarskeid, koyrifarleikaskeid og skeid i umhvgrvisvinarligari koyring til almenn
starvsfolk og privat virki, sum hava bilfgrarar i starvi.

19 Undervisningsplan for kareuddannelsen til almindelig bil — JM bkg. nr. 164 af 13-02-2009
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6.5 island

Eins og her & landi, hava islendingar i &ratiggir umrgtt at gera eitt koyritekniskt gki til fraleeru i
gllum koyrikortsholkum. Enn er hetta ikki veruleiki, vid tad at figgjarkreppan i islandi gjerdi av vid
royndirnar, at skipa fyri einum slikum gki.

i stadin hava islendingar keypt s&r tvey sett av "SkidCar”**, sum er ein svensk simuleringsskipan,

vid fyra hjolum, sum verdur sett uttan & ein bil og gevur fgraranum eina kenslu av, hvussu tad er at
missa tamarhaldid & bilinum og hvar avmarkingarnar vid bilunum eru. Skipanin er fgst monterad &
bilarnar, sum vera fluttir til 2 — 3 gki i landinum, har til ber at royna skipanina undir tryggum
umstgdum. @kini eru til steddar umleid 500 m x 200 m og hava fast tilfar, at koyra &.

Afturat ”SkidCar” skipanini, hava islendingar keypt eina flytbara trygdarhgll, har til ber at avirka
hugburd hja neemingum vid einum hvglvus bili og galli (bilstolur, id fer omaneftir), umframt
framsyningum um ferdslutrygd.

Fyri ngkrum arum sidan, gjerdi Akstovan royndir vid ”SkidCar” undir fgroyskum umstgéum.
Royndirnar ta vistu, at skipanin ikki var serliga veel egnad, ti hon var so trupul at montera, og
arslitid av simuleradu glidingini var ikki serliga eftirfarandi.

1 \www.skidcar.co.uk
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6.6 Royndir vid ferdslufraleeru i ES

ES hevur gjart eina fragreiding, dagfest 22-04-2009* til kommissiénina fyri orku og flutningi, sum
hevur abyrgd av trygdarpolitikki i vegaflutningsskipanini. Fragreidingin vidgerd koyrifraleeru og
ferdslutrygdarfraleeru.

Malid er at skapa karmar fyri harmonisering av koyrifraleru og ferdslutrygdarfréleeru innan ES.
Koyrifraleeran er 6gvuliga ymisk i ES limalondunum, og stedid fyri fraleeruni er sera skiftandi.

[ 2001 I16tu 54.000 folk liv i ferdsluvanlukkum i teimum 27 londunum, sum eru limir i ES,
samanborid vid 2007, ta 43.000 folk I6tu liv i ferdsluvanlukkum i somu londum. Sum stgdan er i
dag, umboda tey ungu millum 18 og 25 ar, 19% av teimum, sum eru deyd i ferdsluvanlukkum. Um
hugt verdur eftir talinum & deydum bilfgrarum, umboda tey 18 til 25 ara gomlu, 27% av deydum
bilfgrarum.

Hetta visir tydningin av, at ferdslufralaeran eigur at vera mélreettad, serliga moti aldursbolkinum 18
til 25 ara gomul.

Hoast hetta, visa hagtelini, at sidan 1991 er talid av teimum ungu, sum lata liv i ferdsluni, stigvist
leekkad. Metingin er, at hetta er orsakad av betradari ferdslufraleru i limalondunum. Verdur hugt
eftir einstgku londunum, so visir tad seg, at londini sum kunnu visa & bestu drslitini, eru tey londini,
sum hava eina grundfesta ferdslutrygdarmentan og dragvar royndir vio ferdslufraleru.

12 Driver training and Traffic Safety education — EU-Directorate-General for Energy and Transport 22-04-2009
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Fig. 1: Fatalities by population
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Stgrsta minkingin millum tey, sum lata liv i ferdsluni, er millum tey ungu i 18 til 25 éara aldri. Hetta
merkir, at betrada ferdslufréleeran, hevur sterstan virknad millum tey ungu, sum nyliga hava fingio
koyrikort og sostatt hava fingid eina betri fraler, enn teir eldru bilfgrararnir.

13 kelda: Driver training and Traffic Safety education — EU-Directorate-General for Energy and Transport 22-04-2009
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6.7 Hugburdsskapandi og —broytandi fraleera

Sidan 1997 hevur Radio fyri Ferdslutrygd skipad fyri ferdsluskeidum fyri ung, upprunaliga fyri
midnamsskulanemingum, men sidan fyri 9. og at enda 8. floks nemingum. Fraleran er skipad sum
ein undirvisingargongd, i0 tekur 5 timar. Eini 30 ung eru til hvgrja undirvising. Undirvisingin er
skipad vid innleggum fra koyrilaerarum, portarum, lggreglufdlki og Ferdslutrygd. Seinasti partur av
undirvisingini fevnir um upplivingar, id visa tydningin av at brdka trygdarbelti i Hvglvusi (bilur, id
fer runt) og Galli (bilstolur, i6 fer omaneftir).

Endamalid vid hesum dagsskeidinum hevur verid at fingid neemingin at skilja, hvussu ner
vandanum, hann i veruleikanum er, og at tad ikki bara eru hini”, sum kunnu koma fyri alvarsligari
ferosluvanlukku. Hetta verdur m.a. gjart, vid at folk, id hava upplivad ferdsluvanlukku, greida fra ar
egnum barmi. Eisini verdur vid filmum og myndum roynt at lysa, hvussu 6gvusliga
nattarukreftirnar leika i, ta id illa vil til.

A dagsskeidinum er ikki @tlanin at nyta moralska fremstafingurin. Heldur verdur roynt at seta
avleidingarnar av ferdsluvanlukkum i brennidepilin: tad dyrabara, 6skadda i mun til tad brotna og
syndrada, - hitt ljésa og vonrika unga sinnid i mun til tad dekka og vonbrotna. Roynt verdur ikKi
einans at tala til vit og skil, men eisini til kenslurnar. Malid er at geva eina sterka uppliving, sum
setur seg i mergin, og & henda hatt at avirka hugburdin tann reetta” vegin

Awv ti, at tad ganga ngkur ar, fra hesir nemingarnir hava fingid fraleeru, inntil tey taka koyrikort og
fara at & vegirnar at koyra, er trupult at siga nakad um, hvgrja avirkan fraleeran hevur. Té hava
eftirmetingarnar hja neemingunum beint eftir skeidid verid sera jaligar.

Ferdslutrygd hevur mett tad hava sera storan tydning, at skeidid tvinnar fakliga vitan og royndir
saman, og vid hesum roynir at avirka hugburdin hj teimum ungu.

Tad er eydsa&d, at ein koyriteknisk breyt vid eini upplivingarhgll hevdi gkt um meguleikan fyri at
avirka ung i skulaaldri eins veel og eldri ung. Hesi verklagg hgvdu givid betradar mgguleikar at
rokkid enn fleiri ungum, og fyri at gjert hugburdsbroytandi fraleeruna enn meiri livandi.

23



Baolkurin meelir til i sambandi vid eitt maguligt koyritekniskt gki, at storur dentur verdur lagdur &, at
umhugsad verdur, hvussu til ber at avirka begrn og ung til at visa starri umhugsni i ferdsluni,
umframt at avirka hugburd og atburd hja teimum, sum a fyrsta sinni taka koyrikort til bil.

6.8 Avegis tilmeeli

Tad er ein sannroynd, at londini uttan um okkum gera eitt stort og midvist ferdslutrygdararbeidi,
sum m.a. fevnir um fréaleru & koyritekniskum gkjum vid tilnoyrandi trygdarhallum. Storur dentur
verdur lagdur & innlit i vandavidurskifti, at vera framsiggin og innlit i egnar avmarkingar, umframt
sterri fatan av avmarkingum vid akfarinum og vegakervinum.

Hoast tveer eldri norskar fragreidingar hava neilig drslit av koyritekniskum venjingum, so hava gll
londini, eisini Norra, brukt hesar fragreidingar til at endurskoda og betra fraleeruna &
koyritekniskum gkjum.

Tilmeelid fra bolkinum er, at tad saman vid koyritekniskari fraleeru i sambandi vid allar
koyrikortsbélkar, verdur lagdur avgerandi dentur a hugburdsbroytandi og hugburdsskapandi
ferdslufraleeru. Allarbest um hugburdsskapandi fraleeran byrjar & barnagards og forskila stigi og
endurtikid i framhaldsdeild folkaskulans. Fraleeran ma leypandi verda endurskodad og tillagad
broyttum fortreytum.
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7. Kundagrundarlag

Ta talan er um kundagrundarlag, verdur skilt millum l6garkravda fraleeru og eftirGtbugvingar.
Nakrar av eftirutbagvingunum kunnu gerast l6garkravdar, t& ein mggulig koyriteknisk breyt er
veruleiki.

Harafturat kann breytin nytast til serlig tiltgk (events) av ymiskum slag og til ymisk hgvi.

7.1 Logarkravd fraleera

Ein uppgerad fyri arini 2007 til 2009 visir samlada talid av koyriroyndum her a landi:

Bolkur / ar 2007 2008 2009 Medal
Motorsukkla 72 43 54 56
Personbilur 933 958 889 926
Lastbilur 155 63 42 87
Bussur 43 12 5 20
Storur S7 20 20 32
vidfestivognur

Kelda: Akstovan

Sum tad gongur fram av talvuni omanfyri, hongur talid av koyriroyndum neyvt saman vid
buskaparliga sveigginum i samfelagnum.

Fréleeran & koyritekniskum gki er bytt upp i fraleeru & girdum venjingargki fyri motorsukklu og
personbil og koyritekniskari breyt (halkubreyt) fyri allar koyrikortsbolkar.

Um gingid verdur ut fra medaltalinum fyri arligar koyriroyndir, so verdur medal timanytslan &
koyritekniska gkinum sum lyst undir 7.1.1 Girt venjingargki og 7.1.2 Koyriteknisk breyt.

7.1.1 Girt venjingargki

Fyri motorsukklu og personbil er kravid 4 skalatimar & girdum venjingargki fyri hvarja roynd. Hetta
gevur samanlagt 3.928 skulatimar a girdum venjingargki. Um roknad verdur vid einum timaprisi a
kr. 350,00 um timan, gevur hetta eina metta innteku & umleid 1,5 mio kr.
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Godkendur koyrilerari er instruktgrur vid i mesta lagi 3 koyrinemingum & girdum venjingargki
samstundis.

7.1.2 Koyriteknisk breyt

A koyritekniskari breyt vid halkubreyt er kravid, at allir koyrikortsbélkar skulu enda koyrifraleruna
a breytini. Fyri motorsukklu er kravid 5 timar, medan tad fyri hinar bolkarnar er 4 timar fyri hvarja
roynd. Hetta gevur samanlagt 4.540 skulatimar & koyritekniskari breyt. Um roknad verdur vid
einum timaprisi & kr. 400,00 i medal um timan, gevur hetta eina metta inntgku a umleid 2,0 mio kr.,
iroknad instruktgrar, sum koyritekniska breytin reedur yvir.

7.2 Eftiratbagving

7.2.1 Starvsfolk hja landinum, kommunum og statinum

I verandi stadu senda landid og kommunur ikki sini starvsfolk av landinum til eftirGtbugving &
koyritekniskum gkjum. T¢ skal sigast, at Bygdaleidir og Strandferdslan adur hava sent sinar
bilfgrarar a skeid 8 AMU-sentrum i Danmark, men hetta helt uppat fyri ngkrum arum sidan.
Strandferdslan og Bygdaleidir meta to, at storur tgrvur er a eftirGtbagving av sinum bilfgrarum a
eini koyritekniskari breyt i Faroyum. Strandferdslan og Bygdaleidir hava umleid 50 bilfgrarar i
fgstum starvi.

Landsverk hevur umleid 35 bilfgrarar & stérum bilum i starvi.

Neerverkio hevur umleid 600 folk i starvi, sum regluliga koyra bil i sambandi vid sitt arbeidi uti i
teimum fgroysku heimunum. Neerverkio er jaligt fyri mgguleikanum at eftiratbgva starvsfolk sini a
sikum gki.

Heilsuverkid hevur umleid 40 portgrar i starvi, sum regluliga koyra neydsendarkoyring vid
sjukrabilum og hava &haldandi tarv a eftirGtbugving og vidlikahaldskoyring.

Mett verdur, at umleid 200 brandmenn eru i starvi i gllum landinum. Hesir koyra regluliga stéran bil
og hava tarv & eftirutbagving.

Mett verdur, at umleid 150 folk eru i starvi hja kommunum, sum regluliga brdka bil i sinum starvi.

Mett verdur, at Kommunalir felagsskapir, so sum IRF og SEV, hava umleid 100 félk i starvi, sum
regluliga bruka bil.
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Lagreglan hevur 100 folk i starvi, sum regluliga koyra neydsendarkoyring. Kravid fré arbeidsgevara
er, at folkini skulu & skeid annadhvert ar. Sum er vera hesi skeid framd av egnum instruktgrum &
flogvellinum.

7.2.2 Bilfgrarar hja vinnufyritgkum

Tad er trupult at gera ser eina samlada mynd av tgrvinum hja gllum vinnufyritskum, men samband
hevur verid vid m.a. oljufelggini EFFO og Magn. Oljufelggini senda umleid 10 personar arliga &
skeid i Danmark. Talan er um 3 daga skeid, men vid ferding, fer ein heil vika til endamalid.
Oljufelggini vilja fegin, at hesi skeid kunnu verda framd i Feroyum og hgvdu gjart brak av
mgguleikunum oftari, enn tey gera i dag. Samlad eru 37 tangabilar skrasettir i Faroyum.

I lgtuni eru skrésettir 96 storir bussar, 588 lastbilar og 131 leguvognar, har bilfarararnir allir hava
tarv & regluligari eftirdtbugving.

Saelandsringurin bjodar harumframt skeid fyri virkjum um orku- og umhvarvisvinarliga koyring.
Hetta er sera veel umtokt av vinnufyritekum, ti at til ber at mata beinleidis sparing i orkunytsluni a
vinnuakfgrunum.

7.2.3 Eldri bilfgrarar

I Norra er eitt sjalvbodid skeid, sum verdur bodid (it av Statens Vegvesen til gll eldri enn 65 ar'*.
Endamalid vid skeidinum er, at gkja um ferdslutrygdina og vardveita flytferi hja eldri bilfgrarum.
Umleid 30% av gllum eldri i Norra, taka av skeidstilbodnum. Skeidid er eitt dagskeid, har
luttakararnir mgtast 4 ferdir og samlada timatalid er 12 timar.

Ein fragreiding fra T@1® um eftirmeting av skeidinum 65+, visir at 6happsvadin minkadi heili 22%

hja skeidsluttakarunum, eitt &r eftir luttgku & skeidinum, samanborid vid tey, sum ikki hgvdu
luttikid & skeidinum. Hetta verdur i Norra mett at spara samfelagnum umleid 16 mié NOK éarliga

A Selandsringinum i Danmark, hava tey eisini eitt ngkulunda samsvarandi skeid i samstarvi vid
Aldresagen. Royndirnar har voru eisini sera godar. Skeidid fevnir tilsamans um 10 lektidnir, baedi &
koyritekniskari breyt, koyring & vanligum getum og vegum og skeid i astaoi.

Zldresagen i Danmark hevur upplyst, at har eru tey eisini glad fyri mgguleikan, at bjoda eldri
royndum bilfgrarum uppfriskandi skeid i reettari og skilagddari koyring i ferosluni. Ongar kanningar

1% www.vegvesen.nofforerkort/foreropplaering/bilforer65pluss

> Blir man bedre bilist etter oppfriskningskurs — T@1 841/2006
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eru gjgrdar av drslitunum, men tey vilja fegin viomala slikum skeidstilbodi. ZAldresagen formidlar
skeidini fra Dansk Karelarer-Union til lokalu eldrafelggini.

Bolkurin meelir til, at eitt slikt skeid verdur partur av skeidstilbodunum hja einum mgguligum
koyritekniskum gki og at umhugsad verdur, at eitt slikt skeid eisini mgguliga skal vera eitt
I6garkrav. Hetta ti, at talid av eldri bilfgrarum gkist munandi nastu mongu arini og tad er ein
sannroynd, at vid arunum avirkar heilsan koyrifgrleikan tann neiliga vegin. Samstundis sum
tarvurin & flytferi og bili veksur.

7.2.4 Motorsukkluskeio

Kanningarnar hja bélkinum visa, at i Danmark bjédar m.a. FDM, 1 og 2 daga skeid fyri
motorstkkluferarar. Ein fragreiding, sum Havarikommissionen for vejtrafikulykker (HVU)* {
Danmark gjerdi i 2009 visir, at tad serliga eru midaldrandi motorsukklufgrarar, sum koma til skada
og doyggja i ferdsluvanlukkum vid motorsukklu og ti vendir skeidid ser serliga til henda bolkin.
Av teimum 41 vanlukkunum, sum kannadar véru av HVU i Danmark, var atburdurin hja fgraranum
i meginpartinum av vanlukkunum vidvirkandi til at vanlukkan hendi. Tad visti seg eisini, at teir
midaldrandi fgrararnir i kannadu vanlukkunum, sum oftast voru royndir motorsukklufgrarar.

Skeioid leggur dent & at geva luttakarunum vitan um teir serligu vandar, sum eru vid motorstkklum
og duga at skilja i millum mgguleikar og avmarkingar, sum eru vid motorsukkluni.

I 1gtuni eru 918 motorsukklur skrasettar her & landi, men hetta talid er haegri summarhalvuna. Mett
verdur, at tarvurin a luttakarum & slikum skeidi vil liggja umleid 300 luttakarar arliga.

7.2.5 Fyrstahjalparskeid

I Norra og Danmark eru avikavist 4 og 7 timar i koyrikortfraleeruni settir av til fyrstahjalparskeid i
sambandi vid ferdslu. Endamalid vid hesum skeidum er at geva luttakaranum ta vitan, teir farleikar
og tann hugburd, id eru neydug, um fyrstahjalp skal gevast i sambandi vid ferdsluéhapp.

[ undirvisingini verdur dentur lagdur & praktiskar farleikar og & tey 6happs- og skadaslag, id eru
mest vanlig i ferdsluni.

Arbeitt verdur vid at faa krav um fyrstuhjalparskeid inn i ta faroysku koyrikortkunngerdina eisini.

18 Motorcykelulykker — HVU 6/2009
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Fyri at gera hesi skeid so veruleikakend sum gjerligt er upplagt, at tey verda hildin i tilknyti til eina
koyritekniska breyt. Her ber til undir tryggum kermum at venja fyrstuhjalp i stadum, id likjast
teimum, id koma fyri i ferdsluni.

Aftrat kravdu undirvisingini i fyrstuhjalp ber til at skipa fyri skeidum i ti serliga slagnum av
fyrstuhjalp, 10 verdur nytt i samband vid ferdsluéhapp. Maguligu kundarnir eru t.d. vinnuligir
bilfgrarar, starvsfélk hja virkjum og stovnum, id koyra négv, og annars onnur, id ferdast nogv a
vegakervinum.

7.2.6 Onnur skeid og serlig tiltgk

Sjeellandsringurin bjodar fram eina breida viftu av @gdrum serligum skeidum og serligum tiltakum,
sum eitt mgguligt koyritekniskt gki i Feroyum kundi leert av.

Hetta kann til dgmis vera:

e skeid fyri skulangemingar i samstarvi vid kommunurnar, skdlaverkid og Radid fyri
Ferdslutrygd

e koyritekniskur Klubbur fyri ung millum 18 og 24 ar, har tey kunnu royna seg undir tryggum
umstedum og samstundis &virka hugburdin i vanligu ferdsluni reetta vegin,

o serligir ferdsludagar, har almenningurin feer vist ymiskar ferdslustedur og feer hgvi at royna
seg & breytini, umframt framsyningar og fyrilestrar fr4 ferdsluoffrum,

e polterabend og teambuilding dagar

7.3 Avegis tilmeeli

Hegvudsgrundarlagid undir rakstrinum av einum mgguligum koyritekniskum gki ma verda
I6garkravda fraleeran & girdum venjingargki og koyritekniskari breyt, sum mett verdur at geva
umleid 3,5 mid kr. i brutto inntgku um arid.

Harafturat eru gédir inntekumgguleikar av eftiritbigving og skeidvirksemi, sum lyst omanfyri
undir 7.2. Mett verdur, at brutto inntgkan fra hesum virksemi kann verda umleid 1,5 mi6 kr. um
ario.

Bolkurin meelir til i sambandi vid eitt mgguligt koyritekniskt gki, at allir mgguleikar fyri virksemi
og inntgkum verda troyttir til fulnar og at kostnadurin verdur asettur soleidis, at koyritekniska gkio
feer mgguleika at bera seg figgjarliga.
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8. ligga

Nidanfyri standandi er ein leyslig meting av ileguni, sum skal til fyri at uppfylla krevini, sum verda
sett til eitt danskt ella eitt ES godkent koyritekniskt gkid vid girdum venjingargki, sum lyst i
kapittul 4 — Logarkrgv i Danmark. Onnur snid og loysnir eru ikki tikin vid. Fyribils
kostnadarmeting er gjard Ut fra heildarprisum fyri veganlegg, sum Landsverk hevur gjart seinastu
arini. Viomerkjast skal, at storur munur kann vera a lendisreguleringini, sum er neydug alt eftir,
hvar valt verdur at leggja breytina; og ti ber ikki til at gera eina neyva kostnadarmeting, fyrr enn
endalig steda er tikin til, hvar ein koyriteknisk breyt skal liggja.

[ 1992 prosjekteradi LBF eina koyritekniska breyt i Havnardali, og sum & fleiri gkjum lykur
naverandi donsku krgvini. Snidid skal justerast, og harafturat skal gerast eitt girt venjingareki.
Asetingin av kostnadarmetingini fyri koyritekniska gkid er gjerd vid stedi i hesi verkatlan.

Anleggskostnadurin fyri eitt girt venjingargki @ 100 m x 50 m er 4,3 mio. kr.
Anleggskostnadurin fyri eina koyritekniska breyt 4 400 m x 150 m, og sum kann nytast sum lidur i
fraleeru i gllum flokkum av koyrikortum, er umlid 21,8 mio. kr.

Keyp av lendi er eisini treytad av stadsetingini. Stérur munur er & jardarprisinum i teimum ymisku
gkjunum. Slgtt gkir i l4glendi hava vanliga eisini landblinadarligan 4huga og hava ti stort virdi.

At keypa jord i midgkinum kostar alt fra 45 kr./m? til 137 kr./m? (ella meira, um lendid er serliga
gott). Tvs. at omanfyri nevnda gkid & 5.000 m? girt venjingargkid og uml. 60.000 m* koyriteknisk
breyt fer at kosta millum 2,9 og 8,9 mio. kr. Vid hesum i huga eigur gkid at verda skipad soleidis, at
tad verdur gagnnytt best magguligt.

Tad merkir, at roknast kann vid, at eitt gki, sum lykur oman fyri nevndu krgv og sum er lagt i
midegkinum, fer at kosta millum 29,0 og 35,0 mid. kr.

Harafturat kemur mggulig eykadtgerd, so sum pop-up keylur, samskiftisutgerd og bilar til venjing.

Stgddin og innrattingin av tilhoyrandi Utgerd kann eisini skifta. Omanfyri nevnda kostnadarmeting
er roknad vid einum Ginrattadum skrivstovubygningi uppa 100 m?.

8.1. Krgv i sambandi vid 61j6o
| Danmark er tad Miljgstyrelsen, sum asetur vegleidandi mark i sambandi vid 61j6d. Koyriteknisk
fralera, koyriroyndir, royndarkoyring vid akfgrum til gatukoyring o.l. koyring, sum fer fram a

koyritekniskum gkjum, er ikki flokkad sum motorsportur, men verdur mett Ut fra teimum
leidreglum, sum verda braktar i sambandi vid eksternt 61j6o fra virkjum.

30



Vegleidandi markvirdini fyri 6160 fra virkjum v.m. eru nevnd i Miljastyrelsens vejledning nr. 5/
1984 ’Ekstern stgj fra virksomheder’”. Markvirdini verda serliga nytt i sambandi vid
umhvgrvisgddokenningar og bod, men kunnu eisini nytast i sambandi vid planlegging. Tad eru
ymisk vegleidandi markvirdi fyri dag, kveld og natt.

Ménadag - friggjadag kl. 07 | Ménadag — friggjadag kl. 18 — 22, | Allar dagar kl. 22 — 07
— 18, leygardag kl. 07 — 14 | leygardag kl. 14 — 22, sunnu- og
haldidagar kl. 07 — 22

1. Vinnu- og idnadargkir 70dB 70 dB 70 dB
2. Vinnu- og idnadargkir 60 dB 60 dB 60 dB
har bannad eru virkir, sum

eru til ampa

3. @kir til blandada 55 dB 45 dB 40dB

bustadar- og vinnubygging,
midgkir (midbyur)

4. Hzddaribudargkir 45 dB 40 dB 35dB

5. Bustadargkir til opna og 45dB 40 dB 35dB
laga bustadarbygging

6. Dkir til summarhus og 40dB 35dB 35dB
alment atkomulig rekreativ
okir

Kelda: Miljgstyrelsen

Verja fyri 61j0di, so sum flaggardar, eru bilig tiltgk, ti avlopsmoldin fra dtgrevstri kann verda nytt.

8.2 Onnur umhvagarviskrgv

Sambeert galdandi leidreglum i Danmark, verda koyriteknisk gki ikki flokkadi sum serliga
umhvgrvisdalkandi og ti eru ongi serlig umhvgrviskrav.

8.3 Avegis tilmeeli

I sambandi vid ilaguna, maelir bélkurin til, at hugsad verdur um kostnadin av keypi av
undirliggjandi lendi, t& steda verdur tikin til hvar koyritekniska gkid skal liggja, ti hetta er ein
reettiliga storur partur av samladu ilgguni.
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Harumframt eigur at verda hugsad um, at mgguleiki skal vera fyri vidkan av gkinum og at samskipa
gkid vid adrar mgguligar breytir, so sum go-kart breyt og motorsukklu breyt. Harvid verdur gkinum
eisini tryggjad meguligar framtidar vidkanir.
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9. Stadseting

Arbeidsbolkurin fekk til uppgavu at kanna, hvar ein mggulig koyriteknisk breyt kann leggjast og Gt
fra einum likskaparsjonarmidi, meta um, hvar i landinum, ein koyriteknisk breyt er best hoskandi.

Arbeidsbélkurin hevur lagt dent &, hvar i landinum kundagrundarlagid er starst og at frastadan fyri
nemingar i Utjadaragkjunum er ngkulunda eins til longdar. Talan er um eitt gki, sum er 80 —
100.000 m2 (umleid 500 m x 200 m) til steddar. @kid skal helst liggja i vedurgdédum stad og ikki ov
teett upp at fjelbygdum gki, vid tad at breytin gevur nogv 01jéd fra ser. Hugsad hevur eisini verid
um, at gkid ikki liggur ov hggt, vid tad at mjarki kann darva venjingini & breytini.

Fundir hava verid vid Torshavnar kommunu, Sunda kommunu, Runavikar kommunu og
Eysturkommunu.

9.1 Térshavnar kommuna

Taorshavnar Kommuna visti & gkid a Bellureyni beint omanfyri Brandst@dina, har slett er og
reettiliga vedurgott eisini. Onnur gki voru eisini nevnd, so sum Kleynisvardi og dalurin millum
Velbastad og Sydradal. Tad er okkara meting, at gkid vid Kleynisvarda ikki er serliga veel egnad,
vid tad at tad liggur ov hggt i lendinum og er allarhelst ov négv avirkad av vedri og mjarka. Ut fra
einum likskaparsjonarmidi metir bdlkurin at gkid millum Velbastad og Sydradal, liggur ov avsidis i
mun til Gtjadaran.

Tdérshavnar kommuna visti 4, at grétbrotid & Glyvursnesi, id hevur verid nevnt sum eitt veel egnad
gki, skuldi nytast sum tyrvingarplass hja Térshavnar kommunu naestu 100 arini, og ti ikki kundi
koma upp 4 tal sum eitt mgguligt gkid.

Kortid visir gkid & Bgllureyni i Térshavnar kommunu
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9.2 Sunda kommuna

Sunda kommuna visti &, at besta gkid til endamalid er Saksunardalur. Dalurin er langur og gkid
vestan fyri vegin er slett og skranar lidandi nidan fra vegnum. Har er eingin &, sum fordar. Best
hevadi verid, um koyritekniska gkid la nerri vid Hvalvik, ti meguligir trupulleikar vid friding kundu
vera narri vid Saksun.

i Saksunardali kann verda nakad av vindi og regni, men tad ber veel til, at girda imoéti vindi vid eini
jerdgirding. Eingir trupulleikar eru av mjgrka og kava, vid tad at gkid liggur so lagt i lendinum.

Kommunan gjgrdi vart vid at Jardarradid eigur lendid, men metti samstundis, at tad ikki var nakar
trupulleiki at ogna seer lendid. Sum er verdur lendid ikki nytt til dyrkingarendamal. Eingin
byggisamtykt er fyri gkid og saman vid ymiskum loyvum metti kommunan at hetta for at taka
umleid 6 manadir at avgreida.

Sunda kommuna er sera jaliga sinnad at leggja eina mgguliga koyritekniska breyt i teirra gki.

Myndin visir gkid vestan fyri vegin i Saksunardali i Sunda kommunu
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Kortid visir gkid vestan fyri vegin i Saksunardali i Sunda kommunu

9.3 Runavikar kommuna

Runavikar kommuna visti & gkid millum Nordskalatunnilin og vegin til Funningsbotn.

Talan er um ognarjgrd vid fleiri eigarum, og ti metti kommunan, at tad kundi verda trupult at Gtvega
hetta gkid til endamalid. Ein trupulleiki kann eisini verda, at gkid Millum Fjarda er morulendi og ti
mgguliga er trupult at gera byggibugvid.

@kio er ikki vid i byaretlanini fyri Runavikar kommunu, men atlanir eru um at gera nyggja
byaratlan a vari 2010 og um neydugt ber til at faa utlagt gkid til hetta endamal.

Runavikar kommuna er jaliga sinnad at leggja eina mgguliga koyritekniska breyt i teirra gki.
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Myndin visir gkid millum vegin til Nordskalatunnilin og til Funningsbotn i Runavikar kommunu

Kortid visir gkid millum vegin til Nordskalatunnilin og til Funningsbotn i Runavikar kommunu
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9.4 Eysturkommuna

Eysturkommuna arbeidir vid eini nyggjari byggisamtykt, sum vaentandi verdur lidug um midjan
2010.

Kommunan visti & fyra gkir, m.a. Getudalur vestan fyri landsvegin til Fuglafjardar nidan maéti
halsinum. Talan er um ognarjerd vid fleiri eigarum, har tad kann vera trupult at ogna ser lendid.
Umframt renna air framvid og gjggnum lendid, sum kann hava tydning fyri
fridgingarmyndugleikarnar.

Naesta gkid, sum vist vard 4, er gkid vestan fyri vegin a Kambsdali, sum er slett og veelegnad til
endamalid. Talan er um hagajerd, har feerri eigarar eru. Trupulleikar kunnu vera vid nogvum vindi &
Kambsdali.

M B2

-
Kortid visir gkid vestan fyri vegin & Kambsdali i Eysturkommunu

Tridja gkid, sum vist vard 4, er gkid a Ggtueidi nordan fyri vegin. @kid er 6dyrkad hagalendid, men
liggur i umleid 120 metra haedd og nakad av trupulleika kann vera vid mjarka.

Fjorda gkid, sum vist vard &, er sunnan og nordan fyri fotbolsvallin i Leirvik. Talan er um tradir vid
fleiri eigarum og liggur i umleid 120 metra haedd og ti kann nakad av trupulleika vera vid mjarka.
Harafturat liggur gkid teett upp at fjglbygdum gki.
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B2,

R A2

Kortid visir gkiid vid itréttarvellin i Lorvik i Eysturkommunu

Eysturkommuna er jaliga sinnad, at leggja eina mgguliga koyritekniska breyt i teirra gki.

9.5 Avegis tilmeeli

I gllum kommununum, sum kannadar eru, eru gki sum eru egnad til at gera eina koyritekniska breyt
a og tey liggja @ll ngkulunda midskeidis i landinum. Frastgdan fra utjadara og megingki til gkini i
uppskoti, er ngkulunda tann sama.

Arbeidsbolkurin vil ikki taka nakad gkid framum, vid tad at gkini hava sinar styrkir og veikleikar,
og letur tad upp til politiska myndugleikan at gera av, hvar ein mggulig koyriteknisk breyt skal
liggja, men arbeidsbdlkurin metir, at gkid i Saksunardali er sera veel egnad sum eitt koyritekniskt
gki.

@kio i Saksunardali liggur midskeidis i landinum, lendid er slatt og vid ti reetta hallinum og tad
liggur eisini lutfalsliga &gt i lendinum, og verdur ikki nytt til dyrkingarendamal, Jardarradio er
eigari av lendinum, og tad kemur ikki i strid vid fjelbygt gki og harav standandi umhvarviskrav.

Arbeidsbolkurin hevur ikki verid i samband vid nattarufridingarmyndugleikarnar.
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10. Figging, eigaravidurskifti og rakstur

Bolkurin hevur valt, at skipa figging, eigaravidurskifti og rakstur i eitt kapittul, vid tad at hesi
vidurskifti hanga neyvt saman og at tidin hevur verid avmarkad til uppgavuna, eins og figgjarlig
orka ikki hevur verid tgk til at faa serfrgdingar at kanna hetta narri.

Bolkurin hevur t6 vid hjélp fra serfradingi i Innlendismalaradnum lyst mgguleikarnar nidanfyri:

10.1 Bakst@oi

Ahugabdlkar hava av og & umrgtt malid um at gera og reka eina koyritekniska breyt i Faroyum.

Okkum kunnugt so hevur privata fyritaksemid ongantid tikid veruligt stig til at stovna eitt nu
partafelag ella grunn til at gera og reka eina koyritekniska breyt. Henda sannroynd bendir &, at
figgjarligt grundarlag eftir gllum at dema ikki hevur verid til stadar fyri hesum.

Verdur fralera & koyritekniskari breyt l6garkrav, eins og i hinum nordanlondum, i sambandi vid tad
at taka koyrikort, so eru figgjarligu treytirnar freegari fyri at figgja ilaguna og raksturin.

Um samanborid verdur vid onnur lond, so er ikki grundarlag fyri at hava meira enn eina
koyritekniska breyt i Fgroyum. Fyritekan ella stovnurin verdur ti i eini monopolstedu. Helst
varandi, ella i gllum fgrum i drugva tid. Verulig kapping feaest neyvan i lag uttan so, at tad i minsta
lagi eru triggir aktgrar & marknadinum.

Figgjarliga kann malid lutast sundur i tveir partar: [lega og rakstur. Trupulleikin er at figgja ileguna,
medan raksturin helst kann hvila i ser sjalvum, um ilggan fyrst er figgjad.

10.2 ilgga

Tad eru ymiskir mgguleikar at figgja ilaguna. Maguleikarnir verda vidgjardir nidanfyri:

10.2.1 Privat partafelag o.a.

Tad stendur einum og hverjum fritt at stovna eitt partafelag. Men sum tilskilad omanfyri, so hevur
privata fyritaksemi ikKki tikid veruligt stig til at stovna partafelag vid ti endamali at gera og reka eina
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koyritekniska breyt. Heldur ikki eru stig tikin til at stovna grunn ella sjalvsognarstovn vid sama
endamali.

Havandi i huga, at ilagukostnadurin er millum 29,0 og 35,0 mio kr., er neyvan realistiskt at tad
privata er sinnad til ella fart fyri at figgja meira enn ein part av ilgguni.

10.2.2 Alment partafelag

Politisk avgerd kann verda tikin um at stovna alment partafelag. Endamalid vio partafelagum er at
reka vinnuligt virksemi, og virka undir vanligum handilsligum treytum i samlj6di vid
partafelagslégina.

Tad er to 6sannlikt, at ein koyriteknisk breyt kann bera seg figgjarliga og klarar at renta ilagda
peningin, ti ilagukostnadin er so hggur. Ti verdur neydugt vid rakstrarstuduli, og/ ella innskoti i
felagid fra landinum i rima tid, um tad skal kunna svara seg.

Nyggja jattanarlogin loyvir, at jattanir kunnu flytast yvir figgjarar. Ti er ikki neydugt at stovna
partafelag fyri at kunnu “spara pening saman” i felagnum.

10.2.3 Almennur stovnur/ landsfyritgka

Landid kann figgja byggingina vid lggujattan & figgjarlogini.

Raksturin verdur heimiladur vio jattan & figgjarlogini.

10.2.4 Onnur figging

Tad eigur framhaldandi at verda kannad, um Tryggingarfelgg, stovnar, kommunur og onnur, sum
hava &huga fyri at ferdslutrygdin batnar, eru sinnad at figgja ein part av ilaguni ella rakstrinum.

Bélkurin hevur i hesum sambandi tosad vio Tryggingarfelagid Faroyar, sum er sera jaliga sinnad
motvegis eini koyritekniskari breyt her & landi. Tryggingarfelagid Feroyar gjgrdi té beinanvegin
greitt, at tey ikki eru ahugad i at luttaka i sjalvum rakstrinum og um felagid skal vera partur av at
figgja ileguna, so er tad nakad sum nevndin i felagnum til ta tid ma taka stedu til.
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10.3 Rakstur

Just hvussu koyritekniska breytin kann verda rikin, er ikki neydugt at taka stedu til nd, men eru m.a.
hesir mgguleikar:

10.3.1 Rakstrarjattan

Raksturin verdur heimiladur vid rakstrarjattan a figgjarlogini. Jattanin kann verda Gtreidsluneutral,
soleidis at raksturin verdur figgjadur vid inntekum fra brdkaragjgldum, har allar beinleidis og
Obeinleidis utreidslur verda figgjadar.

Um eitt na ein almennur stovnur feer reedisreettin til kontuna, er ikki neydugt at skipa nyggjan stovn.

Pris&setingin eigur at verda soleidis, at hon ikki virkar kappingaravlagandi, soleidis at adrir veitarar
skulu hava maguleika fyri at koma inn & marknadin. Prisurin ma t6 vera é&settur soleidis, at raksturin
hevur mgguleika at bera seg.

10.3.2 Utbj6ding

Raksturin kann eisini verda bodin Gt til privata fyritaksemid at taka ser av.

10.4 Avegis tilmzeli

Privata fyritaksemid hevur ikki tikid stig til at figgja og gera eina koyritekniskari breyt, og eitt
alment partafelag kann neyvan rekast at fra vanligum handilsligum treytum.

Meelt verdur ti til at figgja ileguna vid jattan & figgjarlogini, mgguliga saman vid figging fra
ahugadum privatum pgrtum, og at raksturin verdur figgjadur vid brukaragjeldum vid serstakari
rakstrarjattan a figgjarlégini ella at raksturin verdur bodin Ut til privata fyritaksemid at taka seer av.

Magguleiki fyri sponsorfigging er til stadar.
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11. Kostnadar- og nyttumeting

I flestu grannalondunum hava koyritekniskar breytir att sin naturliga leiklut i koyrifralaeruni i négv
ar. Koyringin & breytini er seedd sum partur av heildini saman vid astgdi, hugburdsbroytandi fraleeru
og praktiskari koyrifraleeru & vegi.

Tad kann ti vera trupult at seta krénur og oyru &, hvat jast tann parturin av heildini, sum ein
koyriteknisk breyt er, kann spara samfelagnum, i mun til kostnadin av henni.

 &litinum um Nullhugsjénina'” verdur t6 mett, at &rligi medalkostnadurin av ferdsluvanlukkum {
Fgroyum er kr. 193 mi6. (2001 prisir), si talvuna nidanfyri. | hesum eru tald vid deyd, skadd &
ymsum stigum og materiellur skadi. Tryggingarfelagid Fagroyar hevur upplyst, at i latuni hevur
felagid utreidslur til bilskadar & 50 — 70 mid kr. arliga. Tad er greitt, at vid so storum talum koma
atgk, sum broyta hugburdin hjé bilfararum, at hava avgerandi leiklut i royndunum at minka um
ferdsluskadarnar.

Talvan visir kostnadin av ferdsluvanlukkum i Faroyum (Avegis til Nullhugsjonina, s. 27)

(Mid. kr. 1 2001 prisum) Kostnaodurin
Ferdslu- Kostn. av ferdslu-
6happ - ferdslu- 6happum -

itekiligi vanlukkur i] Real- | Vel- |vanlukkur]| vanlukkum
figgjarl. Veel- Fgroyum | figgjarligi | ferdar-| 1991 til um ario {
kostn. ferdartap| Tils. 1991-2000 | kostnadur| tap 2000 midal

K33 |Deyd 3,74 14,95 | 18,69 43 161 643 804 80

Sera alvarsliga skadd 6,28 6,53 12,81 94 98 192 19

K34 15

K35 |Alvarsliga skadd 2,11 2,11 4,22 100] 211 211 422 42

K36 |Lettari skadi 0,24 0,33 0,57 550 131 181 312 31

K37 |Einans matr.skadi 0,02 - 0,02 11906 201 - 201 20

K38 Kostnadur fyri hvart folk Tils.: 799 1133 1931 193

Kostnadur i mun til tal & folki
Arligi midalkostnadurin av ferdsluvanlukkum i Fgroyum (mi6 kr. i 2001 prisum): 193

Tad er eisini metingin hja arbeidsbolkinum, at ein koyriteknisk breyt er ein langsiktad ilgga, og skal
siggjast sum partur av longri &tlan, sum skal bgta um ferdslutrygdina.

Vid Ferdslutrygdaretlanini fra 2007*® royndu avvardandi myndugleikar at seta ord & tey atek, sum
vid tidini kunnu minka um talid & deydum og skaddum i ferdsluni. Uttan mun til, um vit gera
I6garbroytingar, herda eftirlitid ella gera atgk i sambandi vid sjalvt vegakervid, so er yvirskipada
endamalid at broyta hugburdin hja teimum, id eru i ferdsluni. Koyritekniska breytin er eitt av
tilmaelunum i Ferdslutrydaraetlanini og partur av einari betradari ferdslufréaleeru.

7 Avegis til Nullhugsjénina — RFF 2003

'8 Ferdslutrygdareetlan fyri Fgroyar 2008 til 2015 — VMR 2007
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Ein broyttur ferdsluhugburdur er ein tann mest tydandi parturin av at rekka Nullhugsjonina. Og tad
er i hesum ljosinum, at ein koyriteknisk breyt skal siggjast.
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12. Tilmaeli

Arbeidsbolkurin meelir til, at skjetul verdur settur & arbeidid at skipa eitt koyritekniskt gkid i
Faroyum.

Kanningarnar, sum boélkurin hevur gjert visa, at gll grannalondini hava tikid koyriteknisk gki til sin,
sum nattarligan part av ferdslufraleruni og sum ein tydandi part av farleikamenningini hja serliga
vinnufgrarum og gdrum ahugabolkum. Royndirnar av hesum tiltekum hava vist seg yvirhgvur at
verid jaligar, og hava verid grundarlag undir broyttari ferdslufraleeru og broyttum ferdsluhugburdi
seinastu arini.

Lagtingid samtykti i 2006 "Nullhugsjonina” um, at ongin skal doyggja ella faa alvarsligt mein av
ferdsluvanlukku i vegaflutningsskipanini, og i 2007 kom ein Ferdslutrygdaratlan fyri Fgroyar
(2008 til 2015), sum badar vidgera tydningin av koyritekniskum gki, sum part av framtidar
ferdslutrygdararbeidinum i Fgroyum.

Arbeidsbolkurin hevur kannad gki i Torshavnar kommunu, Sunda kommunu, Runavikar kommunu
og Eysturkommunu. I gllum kommunum eru egnadi gki, sum @ll liggja ngkulunda midskeidis i
landinum. Arbeidsboélkurin letur tad upp til politiska myndugleikan at gera av, hvar eitt mgguligt
koyritekniskt gki skal liggja, men samstundis meela vit til, at hugsad verdur gjglla um, hvar i
landinum gkid verdur lagt, ti hetta hevur stora avirkan & samlada kostnadin. Arbeidsbdlkurin metir,
at gkid i Saksunardali er vaelegnad ut fra eini heildarmeting.

Meelt verdur til, at koyritekniska gkid badi fevnir um girt venjingargkid (grulvigard) og
koyritekniska venjingarbreyt vid halkubreyt til allar koyrikortsbélkar. llagan kann verda gjerd i
stigum.

Meelt verdur til at figgja ileguna vid jattan a figgjarldgini og at raksturin verdur figgjadur vid
brukaragjgldum vid serstakari rakstrarjattan & figgjarlogini ella at raksturin verdur bodin Ut til privat
fyritaksemi at taka seer av.

Tad er trupult neyvt at meta um kostnadin av at reka eitt koyritekniskt gki, men vid ti lysta
kundagrundarlagnum og teimum &tlanum sum eru fyri skeidvirksemi, og teimum upplysingum,
sum bolkurin hevur fingid fra liknandi stadum i Danmark, so er tad négv sum bendir &, at raksturin
av gkinum allarhelst kann hvila i seer sjadlvum. Balkurin meelir til, at allir mgguleikar fyri virksemi
og inntekum verda troyttir til fulnar og at kostnadurin fyri virksemid verdur asettur soleidis, at
raksturin feer mgguleika at bera seg figgjarliga.

Ut fra teimum kanningum og fragreidingum, sum bolkurin hevur hugt at, er bolkurin komin eftir, at
avgerandi dentur eigur at verda lagdur & hugburdsskapandi og hugburdsbroytandi ferdslufréaleeru i
sambandi vid skipan av einum koyritekniskum gki. Bolkurin meelir til, at ein ferdslutrygdardepil
verdur gjardur, har koyritekniskt gki og fyribyrgjandi arbeidi hja Radnum fyri Ferdslutrygd, er
nattarligur partur av deplinum.
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Malbolkurin hja ferdslutrygdardeplinum eigur at fevna fra barnagards og forskulastigi til
framhaldsdeild folkaskulans, midnam og ferdslufralaeru og eftirutbugving av vaksnum folki,
umframt farleikavardveitandi skeidvirksemi fyri eldri folkum.

Ta arbeidsbolkurin meelir til, at farid verdur undir at skipa ein ferdslutrygdardepil vid
koyritekniskum gki, so eigur hetta samstundis at verda s&d i ljosinum av, at metti arligi
medalkostnadurin av ferdsluvanlukkum i Fgroyum i 2001 var 193 mid kr., sambeert alitinum um
Nullhugsjénina. Tad eru g6d sannlikindi fyri, at ein ferdslutrygdardepil vid koyritekniskum gki
kann minka um arliga kostnadin av ferdsluvanlukkum i Fgroyum og ti verdur mett, at ilagan er
samfelagsliga gagnlig.

Térshavn, hin 4. februar 2010

Jakup Jacobsen, Akstovan Gudrun Mortansdéttir Nolsge, Innlendismalaradid

John Martin Olsen, Fgroya Landfuti Helgi Magnussarson, Fgroya Landfuti

Swelvi Reinert Hansen, Ferdslutrygd Mikkel Heide Frandsen, Landsverk

Jari Lykke, Koyrilerarafelagio
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Utverdering av ny kursplan for halkutbildning — VTI 472/2001 (ISSN 0347-6030)
Sekerhetshallar, en utverdering — VTI 502/2004 (ISSN 0347-6030)

Driving Training and Traffic safety education — a consultation paper — EU Directorate-Generale
for Energy and Transport 2009

Blir man bedre bilist etter oppfriskningskurs — T@1 841/2006 (ISBN 82-480-0650-6)

Motorcykelulykker — HVU 6/2009 (ISBN 978-87-91458-18-7)

46



14. Fylgiskjgl

1. Ferdafragreiding fra vitjan a koyritekniskum breytum i Danmark september 2009

2. Skitsa yvir upprunaliga prosjektuppskotid i Havnardali i 1988
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Ferdafragreiding um vitjan a
koyritekniskum breytum 1 DK

Luttakarar:

Annika Olsen, landsstyriskvinna i Innlendismalum

Gudrun Mortansdéttir Nolsge, fulltrdi i Innlendismalaradnum
John Martin Olsen, varapolitiinspektgrur Fgroya Landfuti
Helgi Magnussarson, politiassistentur Politistedin i Torshavn
Jakup Jacobsen, stjori Akstovan

Tidarskeio:

17-09-2009 & Storkgbenhavns Karetekniske Anlaeg, Amager Landevej 282, 2770 Kastrup
18-09-2009 & FDM Sjellandringen, Abildgardsvej 17, Tjereby, 4000 Roskilde

Endamal:

Endamalid er at kannad royndirnar i DK vid koyritekniskum breytum (KTB) i sambandi vid, at
landsstyriskvinnan i Innlendismalum hevur sett eina nevnd at kannad mgguleikarnar, at gera eina
koyritekniska breyt i Fgroyum og meta um stgdd, plasering og eigaraviduskifti. Nevndin skal eisini
kannad ilggu- og rakstrarkostnadir og hvarjir inntakumeguleikarnir eru.

Vitjan & Storkgbenhavns Kgretekniske Anlaeg 17-09-2009 (SKA)
Vitjanin vardi fra kl. 12:30 til kI. 15:00. Vit voru mottikin av Karsten Kraemer, stjéra, sum eisini er
formadur fyri felagsskapin av koyritekniskum breytum i Danmark.

llpgan

Steddin & breytini var upprunaliga 42.000 m?, sum var samansett av girdum venjingargki, sum er
5.000 m? til staddar og turrari venjingarbreyt og halkubreyt vid glidibana. Upprunaliga var breytin
gjerd i 1998. 1 2004 var breytin vidkad vid 42.000 m? afturat, soleidis at samlada viddin er 84.000
m?. Vidkanin fevndi um eina MC breyt og eitt girt venjingareki afturat, umframt eina hgll til at geva
nemingum innlit i vandarnar i ferdsluni og raettan hugburd.

Samlada longdin & upprunaligu breytini er 280 metur, sum ger, at hon bert kann nytast til
persénbilar og motorsukklur.

Umframt, hgvdu teir eitt girt venjingargki & Eysturbrdgv og eitt i Solrad, tilsamans 4 gird
venjingargki.

Upprunaliga ilggan var 12 mié DKK og vidkanin i 2004 fevndi eisini um 12 mié DKK, inkl. hgllin.
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Eigaravidurskifti

Talan er um eitt partafelag vid 80 partaeigarum. Felagid vard stovnad i 1985 vid einum partapeningi
uppa tkr. 90. Partaeigarnir voru i hgvudsheitum koyrileerarar. Felagid vard umskipad i 2008 og
eigari er nu eitt holdingfelag vid 53 av upprunaligu partaeigarunum. 10 av upprunaligu eigarunum i
SKA eru framvegis partaeigarar i SKA.

Raksturin

Samladi arligi umsetningurin er 18 mio kr, harav 14 mio kr. koma fra l6garkravdari undirvising.
Starvsfolkakostnadurin er 4 mi6 kr. um &rid, sum fevnir um umsiting og 5 banafdlk. 18 instruktgrar
eru roknadir vid i rakstarkostnadin, sum hann ikki vildi upplysa.

Breytin hevur opid fra kl. 07 — kl. 22 hvenn dag i &rinum og grundar sitt virksemi i sterstan mun &
I6garkravda undirvising & girdum venjingargki og halkubreyt vid bili og motorsukklu.

SKA hevur 26 bilar og 26 motorsukklur, sum SKA eiga sjalvi. Bilarnir hava eina livitid fra 2 til 5 &r
0g tey braktu bert Toyota bilar. Bilarnir eru avgjaldsfriir, vid tad at teir ikki eru
skrésetingarskyldugir.

Livitidin & Epoxy er 2 ar, men um epoxy hevoi Glide alagt, so haekkadi livitidin til 5 r.
Asfaltid & halkubreytini, sum stadugt stendur undir i vatni, hevadi eina livitio uppa 5 ar, medan restin
av asfalti hevai eina livitid uppa 20 ar. Tey nyttu bert stalasfalt.

Pumpir hava eina livitid uppa 3 ar og litid slit er & sprinklaraanlegginum, sum er tad upprunaliga.

Tad eru ongi serlig umhvearviskrav til spillivatn, spillolju, utlat ella dekkrestir, men sera strong krgv
til 61j60, sjalvt um breytin liggur beint vid siduna av floghavnini i Kastrup. Alt vatnid verdur
endurnytt og pumpa 0r og i einum reservoiri, sum liggur mitt inni & breytini.

Kundagrundarlag

Kundarnir eru fyrst og fremst koyrileerarar, nemingar teirra og skeid fyri virkjum. Fralerutilfarid
eru DVD filmar, sum tey sjalvi gera.

Smavegis skeid fyri eldri félkum i samstarvio vid A£ldresagen og Rally Day eina ferd um arid.
10.000 naemingar til persénbil og 2.000 nemingar til motorsukklu.

Vitjan & FDM Sjeellandsringen 18-09-2009 (FDM)

Vitjanin vardi fra kl. 09:30 til kl. 15:00 og voéru vit méttikin av Niels Wennicke, deildarstjora og
Michael Malmquist, skeidleidara.

llggan / eigarvidurskifti

Breytin vard stovnad i 1985 av Vestsjellands Amt. Amtid rak breytina til FDM keypti hana i 2004.
Breytin verdur rikin sum eitt profitsentur undir FDM, sum er ein felagsskapur av motoreigarum vid
240.000 limum. Staddin & breytini er 157.000 m? vid 2,4 km samladari longd av breytum.
Turrbreytin er 580 m til longdar og er ti eisini godkend til stor akfar. Breytin hevur 3 storar
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halkubreytir, sum tilsamans eru 4.000 m?. Ein halkubreyt er til bremsuroyndir og ein halkubreyt vid
kurvu er til gjggnumkoyring uttan at glida ut, medan tridja halkubreytin er til koyring/bremsing
omanbrekku vid halli uppé 10 — 15 stig.

Breytirnar hava 6 sett av automatiskum ”pop-up keylum”.

Teir voru ikki heilt greidir yvir, hvat upprunaliga ilggan var, men metingin er, at um ilggan skuldi
verid gjerd i dag, so hevdi samlada ilggan verid umleid 30 mio DKK. FDM keypti breytina fyri 15
mi6 DKK.

Kundagrundarlag

FDM byggir sin rakstur Gtilokandi & skeidvirksemi. Arliga verda hildin skeid fyri meira enn 20.000
luttakarum.

Skeidini eru i:

e Koyriteknikki
Atferd i ferdsluni og hugburdur
Teknikkur i bilinum, so sum ABS, ESP v.m.
MC skeid, 1 & 2 dagar
Skeid fyri eldri i samstarvi vid A£ldresagen, undir hesum teori
Skeio fyri skalanemingar i 5. flokki i samstarvi vid kommunurnar
Fréleera av skulaflokkum i samstarvi vid Vegdirektoratid
Skeid fyri virkjum um orku- og umhvagrvisvinarliga koyring
Koyritekniskur klubbi fyri ung millum 18 og 24 ar i samstarvi vid Hovedstadens
Feerdselssikkerheds udvalg
o Sertiltgk og serlig "events”

Samstarvsfelagar:

Lagreglan

Verjan

Koyriskalar

Utblgvingarstovnar, so sum AMU, TEC, DUC v.fl.
HFU / Vegdirektoratid
Fyribyrgjandi stovnar, so sum RFF
Statur og kommunur
Automobilbransjan

Serlig Mercedes konsept

Serligt Roskilde bilby konsept
Tryggingarfelag

Storar vinnufyritgkur

/Eldresagen

0.S.V.

Umframt alt hetta, er breytin gédkend til utbagving av instruktgrum til undirvising &
koyritekniskum breytum.
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Raksturin

Samladi arligi umsetningurin er 20 mio kr., sum alt kemur fra skeidvirksemi. Tey hava ikki lagt seg
eftir, primert at veita teenastu til tey sum taka koyrikort & fyrsta sinni og skulu gjegnum légarkravda
undirvising, men skeidvirksemi i stadin. Avlopid liggur um 1 mio kr. arliga.

Breytin hevur opid 340 dagar um arid, vanligar dagar fra kl. 07 til kl. 22, leygardag og sunnudag fra
kI. 09 til kl. 18.

Tad eru 15 starvsfolk fast knytt at breytini og 40 instruktgrar, sum er parttidar settir. Breytin hevur
kantinu, sum kann bjoda vidskiftafolkunum mat i sambandi vid skeidini.

Breytin hevur egnar bilar, baedi personbilar, lastbilar, bussar og vidfestivognar, sum ikki eru
skrésetingarskyldugir, vid tad at teir koyra & girdum gki. Personbilar verda skiftir Ut vio 2 ara
millumbili. Teir braka mest KIA personbilar.

I sambandi vid skeidini, loyva teir eisini folki og virkjum, at taka sinar egnu bilar vid inn & breytina
i sambandi vid venjingarnar, men ta skal bilurin verda tryggjadur til endamalid.

Breytin hevadi fleiri undirvisingarhgli, eina "innlitshgll” og hgll vid vaskimaskinu til goymslu av
bilum. Teir leggja storan dent &, at bilarnir eru reinir og Klarir at nyta, t& farid vard ut & breytina.
Innlitshgllin hevur Gtgerd til visa vandastagdur i ferdsluni og tydningin av at nyta trygdarbelti.

| sambandi vid breytirnar nyta teir stalasfalt. Epoxy hevai ikki alagt Glide, vid tad at tey venja vid
tungum akfgrum & breytunum. Epoxy verdur skift 5. hvert ar, men verdur allatidina hildid vidlika,
t4 rivur og hol koma i yvirflatuna, orsakad av tungu akfgrunum.

Alt vatnid verdur endurnytt og pumpad Ur og i eitt stort reservoir, sum liggur mitt inni i breytini.

Tad eru ongi serlig umhvearviskrav til spillivatn, spillolju, utlat ella dekkrestir, men sera strong krgv
til 61j60, sjalvt um breytin liggur vid siduna av eini breyt til go-cart og eini breyt til motor-cross.
Tune floghavn liggur eisini beint vid siduna av breytini. Markid fyri 61j6d er vanligar dagar 55
dB(A) og um kvgldid, leygardag seinnapart og sunnudagar 45 dB(A). Royndirnar visa, at vid
vanligum rakstri til dagligt, halda tey seg undir 6ljodsmarkid.

Viomaeli

| sambandi vid eina mgguliga ilagu i Faroyum i eina koyritekniska breyt, meltu tey til, at vit fra
byrjan av hugsadu stért og i valinum av gki hugsadu um innigirt gki, koyritekniska breyt til baedi
vanligar bilar og stor akfar. Tey meltu til, at vit hevdu torn til eftirlit av venjandi akfarum og hell
til goymslu av bilum, t& hesir ikki vordu nyttir. Tey lggdu dent &, at hasid vard Gtgjert vid einum
”innlivingarhgli”, har til ber at avirka hugburdin hja neamingum og skeidsluttakarum. Tey lggdu
dent &, at ta farid verdur undir eitt slikt anlegg i Fgroyum, eigur at verda hugsad um alt fra
barnagardi heilt upp til 18-24 ara gomul, fyri at virka fyribyrgjandi og hugburdsskapandi.

At enda bjddadu tey seg fram sum konsulentar, baedi i sambandi vid anlegg, rakstur og utbugving
av instrukterum.

Jakup Jacobsen og Gudrun Mortansdottir Nolsge
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