Vestmannasundskanning

0. Samandrattur

Fragreidingin er ein samfelagsbuskaparlig kanning av ymiskum alternativum til at rekja
sambandid um Vestmannasund. Try ymisk alternativ verda vidgjerd: Sigling vid einari storari
ferju (vanliga stgdan i dag), sigling vid tveimum smeerri ferjum, og undirsjéartunnil vid trimum
ymiskum bummpengaprisum: 1) djavnt vid galdandi ferdasedlaprisir i dag 2) ein laegri satsur, id
er umleid helvtina av galdandi prislegu 3) ongin bummpengainnkrevjing.

Tydningarmestu avleidingar av ymisku verkaetlanunum verda kvantifiseradar og prissettar, og
sidani uppgjerdar i mun til stgduna i dag, t.e. sigling vid einari ferju. Avleidingarnar, id verda
vidgjordar eru: tidarkostnadur, akfarskostnadur, fordingarkostnadur, nytta av gktari ferdslu,
rakstrarkostnadur og ilegukostnadur.

Utrokningin visir, at sigling vid tveimum ferjum ikki loysir seg samfelagsbuskaparliga i mun til
stgduna i dag. Tann spardi tidar- og fordingarkostnadurin er ikki nég stérur til at uppviga tann
okta rakstrarkostnadin.

Atlanin um at gera ein undirsj6éartunnil verdur eisini kannad, og visir Urslitid, at ein slikur vid
stérari vissu loysir seg samfelagsbuskaparliga, um metti ilagukostnadurin upp a 240 mid. kr. er
eftirfarandi.

i endaligu Utrokningunum verdur haedd tikin fyri lopi i ferdsluni, i fyrsta lagi i upplatingararinum, i
@drum lagi t& bummpengatidarskeidid upp & 15 ar er av, um bummpengar verda kravdir. Urslitid
av hesum utrokningum verdur, at um landskassin hevdi éavmarkad tilfeingi at nyta, hevdi storsti
samfelagsbulskaparligi &veksturin verdid vid einum undirsjéartunnli uttan bummpengar, av ti at
fleiri folk fara at nyta hann, ta id nytslan er 6keypis.

Tad er t6 eingin loyna, at landskassin bert hevur avmarkad filfeingi at nyta ftil ilegur i
samferdslukervid, og ti eigur stérur dentur at verda lagdur &, hvussu stéra samfelagsbuskaparliga
nyttu faest burturGr i mun til hvarja krénu landskassin nytir til verkaetlanina. Urslitini visa, at ta
bummprisirmir koma upp & eitt avist stgdi, faest meira nytta burturar hverjari almennari krénu ta
bummpengar verda kravdir, enn t& eingir bummpengar verda kravdir. [ fragreidingini verdur mett,
at bummprisirnir minst skulu verda ajavnt vid galdandi ferdasedlaprisir a ferjunum i dag, um
meira nytta fyri hvgrja landskassakrénu skal faast burturdr eini bummpengainnkrevjing.

Samladu utreidslurnar hja Landskassanum av verkeetlanini verda eisini vidgjordar. Havast ma i
huga, at ferjusiglingin um Vestmannasund i dag veel og virdiliga hvilur i seer sjalvari. Samladi
kostnadurin fyri Landskassan verdur yvir 30 ar uml. 320 mié. kr. i natidarvirdi i mun til
framhaldandi ferjusigling, um eingir bummpengar verda kravdir. Um bummpengar verda kravdir i
15 ar ajavnt vid galdandi ferdaseolapris fyri ferding um sundid, minkar nettoutreidslan hja
Landskassanum veentandi nidur i gott 175 mié. kr. i mun til ferjurnar. Ein bummpengaskipan kann
sostatt figgja stéran part av ilagukostnadinum, men kann neyvan figgja meira enn helvtina av
samlada kostnadinum hja landskassanum, um ikki prisirnir fyri ferding um sundid haekka i mun til
i dag. Linjufaringin, Landsverkfrgdingurin valdi i 1992, er t6 tann kostnadarmiklasta fyri
Landskassan av gllum linjufgringum, id eru kannadar. Um ein styttri linjufering vard vald (t.d. LV
1), hgvdu Gtreidslurnar hja Landskassanum til ilegu minkad vid 40 mié. kr. og til rakstur minkad
uml. 1 mi6 kr. um &rid. Samfelagsbuskaparliga er hendan linjufgring eisini gagnligari, og kann ti
tykjast skilagott at endurskoda linjufgringina.

1. Inngangur

1.1. Samferdsluverkeaetlanin
Henda samfelagsbuskaparliga kanning av ymiskum alternativum til at rgkja sambandid um
Vestmannasund er ein partur av ti samferdsluverkaetlan, sum verkaetlanarbdlkur undir



Vinnumalastyrinum vard settur at gera a vari 1998. Samferdsluverkaetlanin skal vera ein
heildareetlan fyri alt samferdslugkid, og kostnad-nyttu kanningar eru ein partur av grundarlagnum
undir hesum arbeidi.

Urslitid fra hesari kostnad-nyttu kanning kann t6 ikki einsamalt nytast sum grundarlag undir
radfestingum & samferdslugkinum. Figgjarligu karmarnir til samferdslugki® kunnu ikki vaentast at
verda haekkadir négv komandi arini, og ti er alneydugt, at hugt verdur eftir heildini.

Orsgkin til, at henda fragreiding verdur gjord nu, er tiskil bert fyri at almannakungerda
samfelagsbuskaparliga grundarlagi® undir fasta sambandinum um Vestmannasund. Ta aetlanir
eru um stérar ilogur, har samband er frammanundan, kann tad tykjast skilagott at kanna, um
samfelagi® sum heild verdur betri fyri av slikum ilagum.

1.2. Kanningin fra 1992

i 1992 vard ein kostnad-nyttu kanning av festum sambandi um Vestmannasund gjerd i samstarvi
millum Hagstovu Faroya og Figgjardeild Landsstyrisins. Urslitid av hesari vael Gr hondum
greiddu kanning gjordist, at ein ilgga i fast samband vid stérari vissu loysti seg, um
flogukostnadurin 14 nidanfyri uml. 150 mi6. kr.

Orsgkin til, at ein nyggj kanning verdur gjord na er fyri tad fyrsta, at stérar broytingar eru hendar
sidani 1992, sum kunnu hugsast at avirka Urslitid munandi. Nevnast kann, at rentustgid i 1992
var évanliga hagt, og at talid av ferdandi um sundid er haekkad. Einki bendir a, at hetta talid fer at
leekka aftur, heldur tvarturiméti. Fyri tad naesta var kanningin frd 1992 i so varin i metingunum av
samfelagsbuskaparliga kostnadinum av ferjusambandinum. Nevnast kann, at kostnadurin av
fritid vard settur til 0. Hetta merkir, at folk i fritidararindum einki leggja i um tad tekur 45 heldur enn
5 minuttir at ferdast yvir um sundid. Eingin ivi er um, at um félk hgvdu fritt at velja, hgvdu tey valt
teir 5 minuttirnar, eisini um tey ferdast i fritidargrindum. Eisini var fordingarkostnadurin av
ferjusambandi ikki iroknadur, t.e. tad eyka stridid, id stendst av einum ferjusambandi: évissa um
plass til akfar, avmarkad tidarskeid, id til ber at ferdast i, o.s.fr. Badir hesir nevndu faktorar eru
froknadir i kostnad-nyttu kanningum i grannalondunum.

I kanningini fra 1992 vard ikki roknad vid ferdslulopi, um so var, at tad gjerdist landfast. Royndir
Ur m.a. Noreg visa, at hetta ikki er ein realistisk fortreyt.

2. Eitt sindur um kostnad-nyttu kanningar

2.1. Hvat er ein kostnad-nyttu kanning?

Ein kostnad-nyttu kanning er ein kanningarhattur har fyrimunir og vansar, id standast av einari
verkeetlan systematiskt verda uppgjordir & ein hatt, so hesir beinleidis kunnu sammetast vid
kostnadin av projektinum. Kostnad-nyttu kanningar verda nyttar sum radfestingarambod innan
ymisk gkir, men serliga vaelegnadar eru teer, t4 avgerd skal takast um ilogur i samferdslukervid.
Um kapasitetur er til at gera eitt stort tal av kostnad-nyttu kanningum, kunnu teer verda nyttar til at
radfesta millum ymiskar verkaetlanir. Meira vanligt hevur t6 verid at nyta kanningarhattin til at
kanna samfelagsbuskaparliga arinid av ymiskum tekniskum loysnum til at rgkja okkurt samband.
T.d. er vanligt at nyta henda kanningarhattin, t4 avgerd skal takast um at byggja ein motorveg,
ella t& avgerd skal takast um, hvart fast samband skal avlioysa ferjusigling a onkrari farleid.

2.2. Endamdlid vid einari kostnad-nyttu kanning

Endamalid vid at gera eina kostnad-nyttu kanning er at kanna um ein verkaetlan loysir seg
samfelagsbuskaparliga ella ikki. Ein verkeetlan loysir seg samfelagsbuskaparliga, ta teir
personar, i0 faa gkta nyttu burturar verkaetlanini hovdu kunnad endurgoldid teimum, id verda verri
fyri av verkaetlanini, og hdast hetta vera betri fyri enn adrenn. Dentur ma leggjast a "hgvdu
kunnad", ti ikki er neydugt, at vinnararnir i veruleikanum kompensera teimum, i® verda verri fyri.
Hetta merkir bert, at einans samlada nyttan er av tydningi. Hvussu spjadingin av nyttuni er, verdur
ikki viogjert.

Styrkin i samfelagsbuskaparligum metingum av almennum ilagum er fyrst og fremst, at ein slik
kanning kann visa, um samfelagi® sum heild gerst betur fyri av einari aetladari ilggu. Um kostnad-
nyttu kanningin visir, at hetta ikki er so, noy®ast fyritalarar fyri verkeetlanum at hava gdbodar
provgrundir fyri, hvi tad hoast alt er eitt gott hugskot at fremja hesa ilagu.

Samanumtikid kann tad sigast, at um nyttan av teimum avleidingum, id standast av einari
verkaetlan er starri enn kostnadurin, loysir verkeetlanin seg samfelagsbuskaparliga. Spurningurin
er so hvgrjar avleidingar, id eiga at verda vidgjerdar i einari kostnad-nyttu kanning.

2.3. Hvarjar avleidingar verda vidgjordar i einari kostnad-nyttu kanning?



i einari kostnad-nyttu kanning eru tad bert avleidingarnar fyri tann einstaka persénin, id eru av
tydningi. Hetta merkir, at t.d. dalking av umhvgrvinum bert verdur vidgjerd i einari slikari kanning,
um tad beinleidis avirkar einstaklingin a onkran hatt, t.d. at luftin verdur ring at anda, Utsjéndin a
landslagnum broytist ella négv 6ljéd verdur. Samladu samfelagsbuskaparliga nyttuna av einari
verkaetlan finnur tU so vid at leggja broytingar i nyttuni hja gllum einstaklingum saman. Sjalvandi
hevoi verid best, um allar hugsandi avleidingar av einari verkaetlan vordu vidgjerdar, men tad er
ikki altid mgguligt at gera i praksis.

Hovudsreglan er, at allar tydandi avleidingar id standast av einari 4visari verkaetlan eiga at verda
vidgjerdar i einari slikari kanning. Treytin er 16, at hesar avleidingar kunnu:

o kvantifiserast
e prissetast

Um tydandi avleidingar av einari verkaetlan ikki kunnu kvantifiserast og prissetast, kann tad hoast
alt verda skilagott at gera eina kostnad-nyttu kanning, ti tU ta betri kanst meta um, hvussu stort
virdid av teimum ikki-prissettu avleidingunum skal vera, &drenn verkaetlanin ikki loysir seg
samfelagsbuskaparliga. Um  Gtrokningar td. visa, at ein verkeetlan gevur eitt
samfelagsbuskaparligt ikast id er 50 mi6. kr., men samstundis fer illa vid landslagnum, kann
stgda takast til, um hetta avlop er nog stort til at verkaetlanin skal fremjast, héast hon hevur eitt
negativt arin a landslagio.

Nakrar avleidingar av einum projekti eru leettar at kvantifisera og prisseta. Hetta eru serliga
avleidingar, har ein marknadarprisur finst at prisseta vid. Sum eitt domi kann nevnast spardar
bensinutreidslur og tidarkostnadur hja félki i vinnugrindum.

Adrar tydandi avleidingar eru verri at kvantifisera, men tad verdur ofta roynt, héast eingin
ftekiligur marknadarprisur finst. Sum demi kann nevnast kostnadur av fritid og
fordingarkostnadur. Ta eingin marknadarprisur er at stydja seg til mugu adrir heettir nytast, t.d.
spurnarkanningar.

2.4. Samanumtikid
Kostnad-nyttu kanningar

e Eru praktisk ambod, id kunnu nytast t4 avgerd skal takast umilggur i
samferdslunetio.

¢ Prisseta tydandi avleidingar, id standast av einari verkeetlan, og sammeta hesar
vid kostnadin.

e Seta sum fortreyt fyri at fremja verkeetlanina, at broytingin i samladu nyttuni er
starri enn kostnadurin av at fremja verkaetlanina. Tess starri nettonytta, tess
betur.

o Kanna, hvgrjar tekniskar loysnir kasta mest nyttu av seer fyri hvarja almenna
krénu, id nytt verdur til at fremja verkeetlanina.

3. Sambandido um Vestmannasund

3.1. Ymiskir mgguleikar fyri sambandi

T4 eitt samband skal rgkjast millum Vagoynna og Streymoynna eru négvar mgguligar loysnir i at
velja. Grundleggjandi er mgguligt at velja millum tveer loysnir:

1) Ferjusigling

2) Fast samband

Té eru 6endaliga ndgvir variationsmaguleikar fyri hvagrja av hesum loysnum. Innan ferjusigling
kanst ti m.a. broyta:

* steddina & ferjuni

talid av ferjum, i0 rokja sambandid

ferdazetlanina

prisur a ferdasedli

mgguleikar at bileggja plass

*
*

*

Hvat ti fasta sambandinum vidvikur, eru tydningarmestu variationsmgguleikarnir hesir:
* tunnilsloysn ella brugv



* linjufgringar

*

| hesari kanning verda 5 ymiskir meguleikar vidgjerdir. Hesir maguleikar eru valdir eftir samrad
vid Landsverkfrgdingin og Strandferdsluna um, hvat er realistiskt og tekniskt maguligt.
Mgguleikin fyri bragvasambandi verdur ikki vidgjerdur i hesari fragreiding, ti at ongar
realitetskanningar eru gjordar. Tad skal t6 nevnast, at tveir verkfradingalesandi i havudsuppgévu
sini hava vidgjgrt ymsar bragvaloysnir um Vestmannasund. Ein bragv hevdi helst verid nakad
dyrari enn ein tunnil at gjort, men rakstrarkostnadurin av einari brigv hevdi verid minni. Ein

prisur & mgguligum bummpengum

leyslig meting er, at spardar verda umleid 2 mié. kr. arliga i rakstri og vidlikahaldi.

Maguleikarnir fyri tunnils- og ferjuloysnir, id eru vidgjerdir i hesari fragreiding, eru lystir i talvu 1

og 2.

Talva 1: Lysing av ferjusambandi

Alternativ 0:

Ein stor ferja

Alternativ 1:

Tveer smeerri ferjur

Kapasitetur (ein ferja) persoénbilar uml. 35 persoénbilar uml. 20
ferdafolk uml. 300 ferdafolk uml. 150
Midaltalav dagligum 15 o5
fraferdum av Vestmanna
Maguligt at bileggja plass? Nei Nei
Ferdasedlaprisir S . t o kiferdandi kr.25 || Stgk ferdandi (midal) | kr. 25
(midal)
Lo Personbilur v. fgrara
Pe.rgolnbllur v. forara kr. 70 kr. 70
(midal) (midal)
Lastbilur v. forara Lastbilur v. forara
kr. 300 kr. 300
(midal) (midal)
Livitid 30 ar 30 ar
Samanberingarstrekki A-B 16,4 km 16,4 km
Talva 2: Lysing av fostum sambandi
Alternativ 2:
Undirsjovartunnil (lll)
Longd a tunli 4,7 km
Longd a tilkoyrsilsvegum 2,0 km
Samanberingarstrekki A-B 7,7 km

Bummpengaprisir

Persénbilur v. forara

(midal)

a) 0 kr. b) 70 kr. ¢) 35 kr.

Lastbilur v. forara

(midal)

a) 0 kr b) 300 kr. ¢) 150 kr.

Eyka ferdandi i akfari
(midal)

a) 0 kr. b) 25 kr. ¢) 15 kr.

Mettur ilegukostnadur

v/iu. MVG

240/206 mi6. kr.




Til lysingina av undirsjévartunnlinum kann vidmerkjast, at négvar ymiskar linjufaringar hava veriod
upp a tal, hdast ein partur av hesum vordu siladar fra av tekniskum ella jardfrgdisligum orsgkum.
Av teimum loysnum, id mettar vérou at vera tekniskt forsvarligar, verdur gjert mest burturar ti
linjufaringini, id hevur fingid heitid Tunnil Ill. Hetta er tann loysnin, id Landsverkfrg®ingurin hevur
kannad mest nagreiniliga, og har hol vard sett a vid Leynar i 1992. Nomid verdur t6 vid adrar
maguligar linjufaringar, ta urslitini verda vidgjord.

Valt er at kanna avleidingarnar av undirsjoéartunnli vid trimum ymiskum bummpengaprisum, sum
eru lystir i talvu 2, og verdur vidgerdin av undirsjéartunnli sostatt bytt upp i try alternativ: 2a, 2b og
2c¢, har einasti munur er bummpengaprisurin og tad ferdslulop, i® roknast kann vid fyri hvenn
bummpengapris. Annars eru allar tekniskar spesifikationir lika.

3.2. Hvarjar avleidingar verda vidgjordar

Sum nevnt i broti 2.2. verda bert avleidingar vidgjardar, id eru tydandi, og sum tad er mgguligt at
kvantifisera og prisseta. Ta flutningssambandid millum Vagoynna og Streymoynna verdur
vidgjart, verda hesar avleidingar mettar at lika krgvini:

¢ Nyttan av gktari ferdslu

Tidarkostnadur

Akfarskostnadur

Fordingarkostnadur

Rakstrarkostnadur av tunnils- og ferjuloysn
e {l@gukostnadur av tunnils- og ferjuloysn

Av gdrum tydandi broytingum, id tad er ringt at kvantifisera ella prisseta kunnu nevnast:
broytingar i landslagnum, sjukraflutning millum Havnina og Vagoynna, avirkan a ferdslutrygdina
og tunnilsétta. Hesar eru ikki vidgjerdar i kanningini.

Annars er vanligt at irokna ferdslutrygdina i kostnad-nyttu kanningum, id verda gjardar i
londunum rundan um okkum, t.d. i Noreg og Danmark. Orsgkin til, at ferdslutrygdin ikki verdur
vidgjord i hesari fragreiding er, at sera torfart er at meta um samlada arinid a ferdslutrygdina av
einari tunnilsloysn. Vanliga verdur ferdslutrygdin positivt avirkad, um teinurin verdur styttri at
koyra. Hinvegin benda royndir dr Noreg &, at tunnlar vid halli hava serliga négv 6happ, ti
bilfararar undirmeta bremsulongdina. Eisini er ringt at meta, um midalferdin avirkast av fostum
sambandi. | allum farum hevdi arinid av broytingum { ferdslutrygdini snid seg um upphaeddir upp
afaar 100.000 kr. arliga.

3.3. Prisseting av avleidingum
Tidarkostnaour

Um fast samband millum Streymoynna og Vagoynna verdur veruleiki, ma roknast vid munandi
styttri ferdatid. Somuleidis vil eitt ferdasamband vid tveimum ferjum minka um midal biditidina i
mun til ferdasamband vid einari ferju.

Fyra slgg av tidarkostnadi hava vanliga tydning: koyritid, siglitid, verulig biditid og fjald biditid.
Koyritidin verdur roknad sum funktion av strekkinum og medalferdini, medan siglitidin vid mating
er sett til 20 min. Roknad verdur vid einari midal biditid, id er 15 min. Fjalda biditidin er tidin, id
stendst av, at ferjan ikki akkurat siglir, t4 t0 hevur tad fyri neyduni. Av ti, at mgguligt er planleggja
tidina hja seer, so fjalda biditidin kann brikast til okkurt munagott, vektast fialda biditidin i hesari
kanning bert vid 1/3 av vanligari biditid. | Gtrokningum er fialda biditidin roknad uppi veruligu
biditidina.

T4 tidarkostnadurin skal asetast ma skynast millum félk i arbeidserindum og félk i fritidararindum.
1) ferdandi i vinnugrindum

Ta folk i arbeidsarindum nyta tid upp a at flyta seg fra einum stadi til eitt annad, fer tid til spillis, id
kundi verid nytt produktivt. Ti skal virdid av styttri ferdatid setast javnt vid midal timalgnina. Fyri
folk i persénbilum og stk ferdandi (ferdandi i bussum) verdur midal timalegnin fyri fakleerd nytt,
medan tidarkostnadurin fyri folki i lastbilum verdur sett ajavnt vid midal timalgnina fyri 6fakleerd.



Sostatt verdur roknad vi0, at spard tid verdur nytt produktivt.
2) ferdandi i fritidarerindum

Meira torfart er at aseta prisin fyri fritid, ti eingin marknadarprisur finst at taka stgdi i. T4 prisurin
fyri fritid skal asetast, er ti neydugt vid spurnarkanningum, har félk verda spurd, hvat tey havdu
verid til reidar at goldid fyri sparda ferdatid. Ongar foroyskar kanningar finnast har hesin
spurningur verdur vidgjerdur, men i gdrum nordanlondum eru slikar kanningar gjerdar. Prisurin
fyri hvgnn spardan tima varierar her millum 25-40% av einari midal timalgn hja einum fakleerdum.
Av ti at tad er Ovist, hvussu ferdandi um Vestmannasund virdisseta nyttu fritidina, og av ti, at
stérur partur av teimum ferdandi eru Utlendsk ferdafélk, er ein meira varin satsur nyttur i hesari
kanning. Kostnadurin av fritid er settur til 10% av midal timalgnini hja einum fakleerdum.

Akfarskostnaour

Samladi akfarskostnadurin kann finnast sum summin av fastum og variablum akfarskostnadi.
Tann fasti akfarskostnadurin er tann avskrivingin, i® ma gerast, um so bilurin koyrir ella ikki.
Hesin kostnadur er ein funktion av tidini, og verdur sostatt dtroknadur sum eitt kronutal fyri hvenn
tima. Tann variabli akfarskostnadurin er tann eyka kostnadurin, id stendst av, at bilurin koyrir:
brennievni, slit & materiell o.s.fr. Tann variabli kostnadurin verdur roknadur sum eitt kronutal fyri
hvenn koyrdan km. Prisurin fyri hvenn km. er gjordur vid stgdi i rokniheetti hja danska
Vegdirektoratinum, té er haedd tikin fyri faroysku prisleguni.

Skynast ma eisini her millum akfgr i vinnuagrindum og akfer i fritidararindum.

Fasti akfarskostnadurin hja persénbilum i fritidararindum er mettur at vera so litil, at hann i hesi
kanning er settur til 0. Persénbilar i vinnugrindum hava ein nakad haegri fastan akfarskostnad
enn akfgr i fritidargrindum. Hetta er m.a. orsakad av Utreidslum til administration, garagu og
alternativkostnad. Variabli kostnadurin er tann sami fyri persénbilar i fritidar- og arbeidsarindum.

Roknad verdur vid ymiskum satsum fyri person- og lastbilum. Roknad verdur vid, at allir lastbilar
eru { vinnugrindum.

Fordingarkostnadur

Norskar kanningar hava vist, at annar kostnadur enn bert fjald biditid stendst av at vera bundin til
eitt ferjusamband. Hesin fordingarkostnadur er m.a., at félk halda tad verda mgdsamt at skula
ferdast til ferjuleguna, bera vidfari umbord, finna ein buss hinumegin aftur o.s.fr. Harafturat kanst
ta vid einum ferjusambandi ikki ferdast seint um kvaldid og um nattina. Ferdandi setast ti ofta
aftur, ti tey ikki halda tad vera alt stridid vert at ferdast, og so noydast at skunda seer avstad aftur.
Fordingarkostnadur er eisini eitt Urslit av 6vissuni um plass er umbord, um ferdast verdur i bili.
Hesin kostnadur er enn storri fyri ferdandi i vinnugrindum. Tess styttri, i® er millum
ferjufraferdirnar, tess minni er hesin fordingarkostnadur.

Norskar royndir hava vist, at um fordingarkostnadurin ikki verdur iroknadur, undirmeta forsagnir
um ferdslulop tad veruliga ferdslulopid.

Prissetingin av fordingarkostnadinum er gjord vid stedi i norskum kanningum. Roknad er vid
ymiskum prisum, alt eftir hvussu titt ferjurnar sigla. Prissetingin verdur gjerd fyri hvgnn ferdandi
person.

Nytta av oktari ferdslu

Um ferdslulop verdur, verda Utreidslurnar til ferding eisini gktar. Sostatt kann tad tykjast sum, at
okt ferdsla bert er ein Utreidsla fyri samfelagid. T6 ma havast i huga, at orsgkin til, at f6lk ferdast
meira er, at nyttan tey faa burturdr at ferdast er gkt. Hetta er nyttan av gktari ferdslu, t.e. tann eyka
nyttan, id er orsgk til tad ektu ferdingina. Hendan verdur funnin vid at meta um broytingina i ti
sonevnda forbrikarayvirskotinum. Hetta finst sum staddin & einum gki undir eftirspurningskurvini
fyri ferding um sundid.

Rakstrarkostnaour

Rakstrarkostnadurin verdur uppgjerdur fyri hvgrt alternativid seer. Rakstrarkostnadurin av
ferjusambandinum er Gtreidslur til manning, brennievni, vidlikahald, ferjulegu o.t. Prissetingin av
rakstrarkostnadinum er gjord vid stedi i rakstraritreidslunum fyri farleidina Vestmanna-
Oyrargjégv fyri arid 1997. Tal fra Strandferdsluni eru nytt.



Rakstrarkostnadurin av tunnilssambandinum er Gtreidslur til el (ljés, pumpur, ventilatorar),
vidlikahald av tunnli og tilkoyrsilsvegum, og evt. rakstur av bummpengaskipan. Metingar fra
Landsverkfrg@inginum eru nyttar til at prisseta viod.

ilogukostnadur

Til at prisseta ilagukostnadin av undirsjdéartunnli og ferjum eru metingar fra Strandferdsluni og
Landsverkfrgdinginum nyttar. Metingin av tunnilskostnadinum er grundad &, at arbeidid gongur
sum eetlad, og at storir trupulleikar ikki stinga seg upp.

Felags um prissetingina

Allir prisir eru fraroknadir MVG, men faldadir vid einum avgjaldsfaktori. Hesin avgjaldsfaktor
verdur nyttur til at taka haedd fyri ti avlaging, id stendst av skattum og avgjeldum. Orsgkin til, at
ein avgjaldsfaktor verdur nyttur er, at ta ilegur verda gjgrdar i ferding um Vestmannasund, verdur
tilfeingi nytt, id annars kundi verid nytt til adra produktion. Hvat er so marknadarvirdi av hesum
tilfeingi? Eitt demi kann lysa stgduna.

Um ein personur verdur settur til at arbeida upp & ein undirsjévartunnil til eina standardtimalgn
o.u. 100 kr. i timan, ma roknast vid, at virdid av ti arbeidi, vidkomandi kundi gjort i adrari
produktion ma vera 100 kr. ab fabrik. Marknadarvirdid av hesum arbeidi er t6 100 kr. + avgjeld.
T.v.s. at um t.d. 25% MVG er & ti vgru, vidkomandi hevdi gjert, hevdi marknadarvirdi fyri 1 tima
framleidslu verid 125 kr. Tad er t6 égjerligt at siga nagreiniliga, hvarja framleidslu, hesin hevdi
arbeitt vid, um hann ikki hevdi arbeitt vid undirsjovartunnlinum. Ti ma roknast vid einum
midalavgjaldi fyri alla framleidslu i landinum.

Sostatt er marknadarvirdid i flestu farum prisurin ab fabrik faldad vid einum nettoavgjaldsfaktori,
i0 er eitt midaltal fyri skattir og avgjeld & verum og teenastum. Undantek eru t6. Fyri nagreiniligari
vidgerd, si Samfundsakonomisk projektvurdering (1989) fra danska Finansministeriinum.

Vanliga verda tveir tilikir avgjaldsfaktorar nyttir:
1. Almennur nettoavgjaldsfaktor fyri innlanda framleiddar varur
2. Nettoavgjaldsfaktor fyri innfluttar varur

Tann i 1) nevndi faktorur er Gtroknadur til at vera uml. 1,13. Tann i 2) nevndi faktorur er
utroknadur til uml. 1,17. Ofta vil tad t6 vera dmaguligt ella 6gvuliga tidarkrevjandi i hvarjum
einstokum fori at 4seta, hvussu stérur partur av einari veru ella produktién, id er innflutt. | hesum
farum verdur roknad vid einum midalfaktori, id er 1,15.

3.4. Prisir og roknifortreytir

Tidarkarmurin hja kostnad-nyttu kanningini er 30 ar, og tad sigur tad seg sjalvt, at ringt er at meta
um, hvat fer at henda i hesum tidarskeidnum. Tad er mgguligt, at teer fortreytir, id eru galdandi i
dag, eru ndgv broyttar, longu um 10 ar. Tad er mgguligt, at t.d. ein framtidar oljuvinna fer at broyta
tarvin fyri ferding ndgv, men &drenn td veitst, um olja yvirhgvur finst i undirgrundini, er 6maguligt
at meta um, hvussu stérar broytingar, id kunnu standast av hesum.

Ti er i hesari kanning valt at nyta stgduna i dag sum stedi fyri Gtrokningunum. Ti verdur i fyrstu
syftu roknad vid at:

o Eftirspurningskurvan fyri ferding liggur fast. Hetta merkir, at bert broytingar i ti
samlada ferdakostnadinum fgra til gkta ferdslu.

o Reella prislegan verdur 6broytt komandi 30 &rini.
o Eingin nyggjur flogvellur verdur bygdur adrastadni i landunum i tidarskeidnum.

Um annar flogvallur verdur bygdur innan neestu 30 arini, og tad hevur vid seer, at ferdafélk til og
fra utlondum ikki ferdast um Vestmannasund, kann hetta avirka arslitini av kostnad-nyttu
kanningini. Ti verdur nomid vid hendan spurning, ta Urslitini verda vidgjerd.

i talvu 3 finnast felags tol og prisir, id verda nytt i Gtrokningunum. Onnur tal eru serstok fyri hvert
alternativid, og finnast sum hjalagd skjol aftast i fragreidingini.

Talva 3: Felags prissetingar og roknifortreytir




Variabul Eind Tal
Reellur diskonteringsfaktor % 4
Arsferdsla folk (inkl. bilfgrarar) 300.000
smabilar 70.000
lastbilar ot 12.000
Bensinprisur uttan avgjeld kr/l 3,08
vid avgjgldum kr/l 7,66
Dieseloljuprisur uttan avgjeld kr/l 2,04
vid avgjgldum kr/l 3,42
Be?sllnnytslahja K/ 12
persénbilum
Dle_seloljunytslahja K/l 6
lastbilum
Medalferd hja bilum km#t 60
Kostnadur av fritid partur av timalgn % 10
Timalgn fakleerd kr/t 100
6fakleerd kr/t 85
Fastur akfarskostnadur persoénbilar vinnu kr/t 15
fritid kr/t 0
lastbilar kr/t 75
Variabul akfarskostnadur
persoénbilar kr/km 0,60
(ekskl. orkunytsla)
lastbilar kr/km 0,75
El-nytsla i tunnli kWh/km/ar [300.000
Marginalur elprisur Framleiddur vid gassolju(kr/kWh 0,40
Rakstur av tunnli ekskl. el, inkl. asfalt kr/km/ar 500.000
Siglingartid um sundid t 0,33
Partur av stgkum ferdandi/
. o . % 5
i bussi i vinnugrindum
Parturav persénbilum i
. , % 10
vinnugrindum
Medaltal av félki i akfgrum 1
umframt fgrara
Utrokningarlen partur av sattmalalen % 90
Vaentadaramal vid 0
arbeidsloysi i landinum
Nettoavgjaldsfaktor fyri
inn-lendskt framleiddar 1,13
varur
Nettoavgjaldsfaktor fyri
. 1,17
innfluttar varur
Midal nettoavgjaldsfaktor 1,15

4. Urslit

| @drum kapitli i hesi fragreiding vard stadfest, at ein iloga bert loysir seg samfelagsbuskaparliga,
um teer positivu og negativu avleidingarnar, id standast av henni tilsamans kasta so stéra nyttu av
seer, at tad | minsta lagi samsvarar kostnadin av ilgguni. Tess starri samfelagsbuskaparligan
avgkstur, tess meira gagnlig er ein ilgga fyri samfelagi®.

Talid av ferdandi um sundid er i stéran mun treytad av samlada kostnadinum av at ferdast, t.v.s.
tidarkostnadi, fordingarkostnadi, ferdasedlakostnadi o.s.fr. Roknast kann ti vid, at t.d. stytt ferdatio
alt annad lika fer at fara vid seer, at talid av ferdandi um sundid heekkar. Avirkanin av hesum



veentada ferdslulopi verdur vidgjert i Gtrokning B i broti 4.2. Fyrst verdur t6 i broti 4.1.
samfelagsblskaparliga urslitid utroknad, um so var, at einki ferdslulop stédst av mgguligum
alternativum. T.d. kundi ein hugsa seer, at ferdasedlaprisirrbummpengar vordu settir so hagt, at
tad uppvigadi ferdakostnadin, id annars vard spardur. Orsgkin til, at tad kann vera ahugavert at
kanna urslitid vid ongum ferdslulopi er m.a., at ein avis ovissa er i forsggninum um ferdslulop.

4.1. Utrokning A: Einki ferdslulop

| utrokning A verdur bert hugt at broytingum i samladu nettonyttuni, id standast av einari flogu.
Um broytingar i samladu nettonyttuni eru positivar, loysir ein ilgga seg samfelagsbuskaparliga.
Roknad verdur sostatt i fyrstu syftu vid, at landid hevur éavmarkad tilfeingi til at fremja gagnligar
flagur, og sostatt fritt kann velja ta ilagu, id kastar mest nettonyttu av seer.

Urslitid av einari slikari Gtrokning saest i talvu 4. Tolini eru samfelagsbuskaparliga virdid av
teimum avleidingum, id standast av avikavist einari verkaetlan at seta tvaer smeerri ferjur i sigling,
og av verkaetlanini at gera ein undirsj6éartunnil roknad i mun til steduna i dag.

Talva 4: Broytingar i samfelagsbuskaparligu nyttu i mun til alternativ 0. Einki ferdslulop.

Alternativ 1: Alternativ 2
Avleiding

Tveer ferjur Undirsjéartunnil (lll)

mié. kr mié. kr
Tidarkostnadur 18,2 111,6
Variabul akfarskostnadur | 0,0 11,2
Fastur akfarskostnadur | 2,8 16,2
Nyttan av gktari ferdslu || 0,0 0,0
Fordingarkostnadur 224 545
A:Sum nytta 43,4 193,5
Tunnilsilaga 0,0 229,9
Tunnilsrakstur 0,0 61,1
Ferjuilega 15,6 -31,9
Ferjurakstur 55,2 -128,7
Bummskipan, rakstur 0,0 36,1
B: Sum ilega og rakstur | 70,7 166,5
C: Netto nytta (A-B) -27.3 27,0

Urslitid av hesari Gtrokning verdur, at ein flaga i tvaer smeerri ferjur at reka sambandid gevur ein
samfelagsblskaparligan meirkostnad, id er gott 27 mié. kr, fyrst og fremst orsakad av, at tveer
ferjur eru so mikid noégv dyrari at reka enn ein ferja. Spardi tidar- og fordingarkostnadurin kann
ikki uppviga tann eyka rakstrar- og ilegukostnadin. Samfelagsbuskaparliga loysir ein ilaga i tittari
ferjusamband vid smeerri ferjum seg ti ikki.

Ein ilgga i ein undirsjéartunnil gevur eitt samfelagsbuskaparligt ikast, id er 27,0 mi6. kr. um
flogukostnadurin uppd 240 mié. kr. kann haldast. Tad er serliga spardur ferjurakstur,
tidarkostnadur og fordingarkostnadur, i® meira enn uppvigar eina so stéra ilagu.
Samfelagsbuskaparliga loysir tad seg sostatt at fremja hesa ilagu.

4.2. Utrokning B: Ferdslulop og avmarkad tilfeingi

i Utrokning A vérdu tveir érealistiskir forttsetningar gjerdir fyri Gtrokningunum:
1) Einki lop var i ferdsluni um sundid

2) Tilfeingid hja Landskassanum var 6avmarkad

| utrokning B verda hesar fortreytir broyttar, so at tilfeingi® hja Landskassanum er avmarkad, og
maguleiki verdur fyri lopi i ferdsluni um sundid. Sostatt verdur roknistykkid meira realistiskt, men



samstundis verdur Urslitid heft vid starri dvissu. Orsgkin er fyrst og fremst at eingi nytilig faroysk
tol finnast fyri, hvarjar avleidingar fast samband hevur fyri ferdsluna. Ti skulu metingarnar av
ferdslulopinum gerast vid starsta varsemi.

Um tilfeingid hja Landskassanum hevdi verid 6avmarkad, hevdi einki verid at himprast vid. Ta
hevdi einasta treytin fyri at framt verkeetlanir verid, at samlada nettonyttan var positiv og at velja ta
verkeetlan, sum hevdi storstu samladu nettonyttu. Tiverri er tilfeingid hja Landskassanum
avmarkad, og serliga i hesum tidum verdur hvgr kréna snarad fleiri ferdir fyri at fda endarnar at
rokka saman.

Ti er neydugt eisini at kanna, hvussu négv nettonytta feest burturlr hvgrjari almennari krénu, id
nytt verdur. Ta id veljast skal millum ymsar verkaetlanir, er umrddandi, hvussu négva nyttu
borgararnir i landinum faa burturdr hvgrjari krénu, id nytt verdur.

Ta id hugt verdur eftir arslitinum av samfelagsbuiskaparligu kanningini, skal ti baedi havast i huga:

e samlada nettonyttan: mat fyri, hvussu négv samfelagid feer burturdr ilgguni i
tidarskeidnum

o nyttu-kostnadarbrokurin: broyting i nettonyttuni fyri hvarja almenna krénu, id nytt
verdur i tidarskeidnum

Metingar av ferdslulopi

Steddin a ferdslulopinum verdur funnin vid at meta um eftirspurningskurvuna fyri ferdslu um
sundid. Metingar av hesari eftirspurningskurvu vilja t6 sum adur nevnt altié vera heftar vid stérari
Ovissu. Av ti at eingin fgroysk hagtel finnast, eru norsk tal nytt til at geva eina dbending um,
hvussu stort ferdslulop kann veentast, i mun til hvgrja kronu, samladi ferdakostnadurin minkar.

Serlig vidurskifti eru t6, sum hava vid saer, at norsk tal ikki fyrilitaleyst kunnu nytast til at meta um
ferdslulopid um Vestmannasund. Fyri tad fyrsta eru ein stérur partur av teimum ferdandi i grindum
til og fra flogvallin. Roknast ma vid, at talid av folki, id ferdast um flogvallin, ikki avirkast storvegis
av ferdasambandinum um Vestmannasund. T6 kann roknast vid, at ferdatalid gkist nakad av
folki, id koma at taka iméti. Eisini er sannlikt, at tad hendir eitt sundur byti av félki fra felags
ferdslu til privata ferdslu, ta tad verdur leettari at faa bilin yvirum. Norskar royndir visa, at talid av
akfarum gkist meira enn talid av ferdafélki, og at feerri bussar i mun til persénbilar koyra, ta fast
samband verdur, m.a. orsakad av, at samladi ferdakostnadurin fyri bilar minkar meira i mun til
ferdandi i bussi, sum enn eru bundin av ferdazetlanini.

Teer norsku royndirnar eru 6ivad meira sambeerligar vid "traditionella” partin av ferdingini, t.e.
tann parturin av ferdsluni, id ikki hevur beinleidis samband vid flogferdsluna.

Ferdslulopid kann her standast av, at Vagafolk, id arbeida i Havn kunnu bugva i Vagunum, um
fast samband verdur (og gvugt). Eisini kann roknast vid, at folk i fritidargrindum ferdast meira, um
ongar avmarkingar eru i ferdsluni. T.d. ber eisini til at ferdast seint & kvgldi, so meira faest burturdr
degnum, um ta ferdast til ella ar Vagunum at vitja vinfélk og familju. Virkir i Vagunum faa eitt starri
oki, har tey kunnu virka, og virkir & Streymoynni faa hggligari samband til potentiellar kundar i
Vagunum. Alt hetta kann veentast at fara til broytingar i ferdslumynstrinum.

Aftand at hava kannad steddina & ferdslulopum i Noreg, har oyggjar eru vordnar landfastar vid
fastlandid, eru metingar gjardar av eftirspurningskurvuni fyri ferding um Vestmannasund. Av i, at
metingarnar eru so mikid Ovissar, er skilabest at vera eitt sindur varin, serliga um teer skulu vera
grundarlagid undir avgerdini at taka bummpengar ella ikki. Vanligt er, at eitt markant lop er beint
aftana at tad er vordid landfast, og so aftur, ta tidarskeidid, har bummpengar verda kravdir, er av.
Roknad verdur i hesari kanning vid, at arliga ferdslan annars er tann sama, t.v.s. eingin vgkstur i
ferdsluni, uttan ta ferdslulop er. Har bummpengar verda kravdir, verdur roknad vid, at ferdslan
aftand uppkrevjingartidarskeidid er av, kemur upp a sama stgdi sum alternativid uttan
bummpengar.

Ferdslulopini, roknad verdur vid, eru at siggja i talvu 5:

Talva 5: Vaentao feroslulop i fyrsta ari aftana verkaetlan er framd. Elastisitetur: -0,3

Alternativ 2b: Alternativ 2c:

.| Alternativ 2a: ;
Alternativ 1: Tunnil v. Tunnil v.

Tl bumm o



Tveer ferjur 1TUILIlI U. pumm
bumm Prisir sum i Laeqri orisir
dag grip
Ferdandi v. bili 3% 135 % 20 % 40 %
Stak ferdandi / v. bussi 0% 50 % 10 % 25 %

Um roknad verdur vid dbroyttum nytsluprosenti i hvgrjum akfari seer, og at tey stoku ferdandi all
ferdast vid bussi, um landfast verdur, kann sostatt roknast vid hesum ferdatelum fyrsta arid aftana
verkeetlanin er framd (talva 6):

Talva 6: Vaentad arligt tal av ferdandi/akferum um sundid i fyrsta nytsluari. Avrundadi tel.

Alternativ 2b: Alternativ 2c:
Alternativ 1: Alternativ 2a:
Tunnil v. bumm | Tunnil v. bumm
Tveer ferjur Tunnil u. bumm
Prisir sum i dag Laegri prisir
Persénbilar 72.000 165.000 84.000 98.000
Lastbilar o.t. 12.500 28.000 14.500 17.000
Ferdandi i bilum 169.000 386.000 197.000 230.000
inkl. forara
Stekferdandi 138.000 207.000 152.000 173.000
fferdandi i bussi

Av ti, at roknad er vid fastum elastisiteti, id er —0,3 verdur marginala ferdslulopid sterri vid lagum
ferdakostnadi, enn vid heegri kostnadi. Ti er dvissan eisini starst, har kostnadurin er minst, t.v.s.
ferdslulopid vid tunnil uttan bumm. Elastisiteturin visur, hvussu négv ferdslan um sundid broytist
mun til broytingina i samlada ferdakostnadinum.

Samfelagsbuskaparligt urslit

Um roknad verdur vid ferdslulopunum i brotinum frammanundan, ber til at dtrokna nyttuna av
oktari ferdslu og at irokna almennu inntgkurnar fr& bummpengum i kostnadinum hja
Landskassanum av ymsu verkaetlanunum. Hetta verdur sostatt lagt afturat Gtrokningunum i
Utrokning A, so eitt endaligt, meira realistiskt Urslit faest burturdr.

i talvu 7 & naestu sidu er endaliga Urslitid uppsett, so laettari er at samanbera avleidingarnar av
ymsu alternativunum. Serliga eigur ein at leggja til merkis samladu nettonyttuna (C) og nyttu-
kostnadarbrgkin (E).

Alternativ 1, i0 var at seta tvaer smaerri ferjur i sigling i stadin fyri ti einu starri ferju, i0 siglir i dag,
hevdi givid eitt negativt samfelagsbuskaparligt avkast, uml. 20 mi6. kr. T.v.s. at samfelagid sum
heild hevdi verdid verri fyri, um henda verkaetlan vard framd. Av ti, at ein samfelagsbuskaparlig
fyritreyt fyri at fremja almennar ilagur er, at nettonyttan er positiv, ber til at vraka hetta uppskotid
beinanvegin.

Eftir er so tunnilsloysnin. Her saest, at tunnilsloysnin uttan bummpengar gevur tad storsta
samfelagsbuskaparliga ikastid, medan tunnilsloysnin vid lagum bummpengum gevur tad
naeststorsta positiva avkastid. Loysnin vid haegri bummpengum gevur tad minst positiva samlada
ikastid til samfelagsbuskapin. Allar ftriggjar tunnilsloysnir geva t6 eitt positivt ikast til
samfelagsbuskapin. Orsgkin til hetta Urslit er, at tess leegri bummpengarnir eru, tess fleiri ferdast
um sundid, og starri verdur nyttan av gktari ferdslu, sum meira enn uppvigar tann eyka kostnadin
av gktu ferdsluni.

Neydugt er t6 eisini at hyggja eftir nyttu-kostnadarbrokinum, id visir, hvussu nogv nytta feest
burturdr hvgrjari almennari krénu, id beinleidis og ébeinleidis verdur nytt til ilgguna. Um
linjufaring Il verdur vald, visir tad seg, at uttan bummpengainnkrevjing er nyttan fyri hvarja
almenna krénu nakad tad sama sum vid heegri bummpengum, medan minst nytta fyri hvarja
almenna kronu feest burturar, um leegri bummpengar verda uppkravdir. Orsgkin til hetta Urslit er
fyri tad fyrsta, at uml. 2 mid. kr i arligum Gtreidslum standast av bummpengainnkrevjingini, og at
prisirnir ti skulu hava eitt avist stgdi.. Fyri tad naesta fellur ferdslan um sundid tess haegri
bummprisirir verda seftir, og er ti sambaert UGtrokningunum neydugt, at prisstgdid a



bummpengunum i minsta lagi er & heedd vid prisirnar fyri ferding um sundid i dag, um
bummpengaloysnin skal kasta meira nyttu av seer, fyri hvgrja landskassakronu, id nytt verdur.

Nidurstedan ma ti sigast at verda, at samfelagsbliskaparliga faest umleid lika négv burturar
hvarjari almennari krénu, um bummpengar verda kravdir inn djavnt vid galdandi prisir fyri ferding
i dag, i mun til ikki at krevja bummpengar inn. Sum heild kann sigast, at tess haegri bummpengar,
tess meira nytta feest burturdr hvgrjari landskassakrénu, id nytt verdur til verkaetlanina, men tess
meira minkar samlada nyttan av ilaguni, ti feerri fara at ferdast um sundio.

Samladu almennu Utreidslurnar fyri hvert alternativid eru at finnad i radnum (D). A pluss-siduni
teljast spard ferjuiloga og meguligar bummpengainntgkur. Hinvegin dregur mista
rakstraryvirskotid fra Vesturleidini, tunnilsilega og —rakstur, og maguligur rakstrarkostnadur av
bummpengaskipanini fra. Inntgkurnar fra orkuavgjeldum verda bert avirkadar i heilt littan mun, av
ti at talid av akfgrum veksur, medan teinurin minkar, og eru hesar inntakur ti ikki iroknadar. Legg
til merkis, at sjalvt vid bummpengaprisi ajavnt vid ferdasedlakostnadi a ferjunum, eru almennu
nettodtreidslurnar av einari tunnilsloysn ikki nidanfyri 170 mié. kr., um bummpengar verda kravdir
i 15 ar. Um eingir bummpengar verda kravdir, verda almennu nettodtreidslurnar, id standast av at
velja tunnilsloysnina, i natidarvirdi uml. 320 mié. kr. i mun til ferjusiglingina. Gevid geetur, at
roknad verdur vid, at peningur til sjalva tunnilsilaguna yvir eitt try ara skeid er takur a figgjarlégini,
og at mgguligar utreidslur til langtidar figging ti ikki eru iroknadar.

Talva 7: Endaligt urslit av kostnad-nyttu kanning. Broytingar i mun til alternativ 0. (Mi6. kr.)

. Alternativ 2a: | Alternativ 2b: || Alternativ 2c:
Alternativ 1:
Avleiding . Tunnil u. Tunnil v. Tunnil v.
Tveer ferjur
bumm bumm bumm
Tidarkostnadur 16,0 102,2 108,4 107,2
Variabul akfarskostnadur 0,0 -3,5 5,7 4.3
Fastur akfarskostnadur 2,3 13,0 14,7 14,4
Nyttan av gktari ferdslu 0,5 121,5 53,7 75,2
Fordingarkostnadur 214 46,4 50,6 49,0
A: Sum nytta 40,2 279,7 233,0 250,1
Tunnilsilaga 0,0 227,8 2299 2299
Tunnilsrakstur 0,0 51,2 51,2 51,2
Ferjuilaga 15,6 -31,9 -31,9 -31,9
Ferjurakstur 55,2 -144,0 -144.0 -144,0
Bummskipan, rakstur 0,0 0,0 36,1 36,1
B: Sum ilaga og rakstur 70,7 103,0 1412 1412
C: Netto nytta (A-B) -30,5 176,7 91,8 108,9
D: Almennar netto-
70,7 318,44 177,2 2440

Utreidslur av verkeetlan
E: Nyttu-kostnadur

-0,43 0,55 0,52 0,45
brokur (C/D)

| grannalondunum verdur vanliga roknad vid einari 6vissu upp & 25% i kostnadarmetingum. Um
so var, at ilggukostnadurin for upp um tad metta vid 25% hevdi ilegukostnadurin verid umleid 300
mio. kr, og vid ongum ferdslulopi hevdi samfelagsbulskaparligi aveksturin ta verid negativur, uml.
— 30,0 mié. kr. Meira sannlikt er t6 at rokna vid einum ferdslulopi, og hevdi
samfelagsbuskaparliga arslitid ta verid positivt, um so ilggukostnadurin for nakad upp um metta
flogukostnadin.

Eisini er samfelagsbuskaparliga urslitid roknad, um so var, at maguleiki vard at bileggja plass a
ferjuni. Roknad er vid, at hetta hevdi stytt um fjaldu biditidina og veruligu biditidina vid tilsamans
12 min. i midal. Samfelagsbuskaparliga urslitid er t6 enn til fyrimuns fyri einari tunnilsloysn, um



so avgksturin minkar vid umleid 30 mié. kr.
Flogvgllurin i Vagum

Hesi urslit eru fingin Gt fra teimum fortreytum, at norskar royndir vid ferdslulopi, har fast samband
avloysir ferju, kunnu nytast i Faroyum. Eisini er roknad vid, at flogvellurin i Vagum framvegis er
hevudssambandio til Gtheimin.

Um so skuldi verid, at flogvallur vard bygdur adra stadni i landinum, og hesin vard nyttur til alla
uttanrikisferdslu, hevdi hetta broytt fortreytirnar nakad. Ti er roynt at rokna samfelagsbuskaparliga
arslitid, um so var, at annar flogvellur vard bygdur 15 ar aftana, at ein mgguligur undirsj6éartunnil
vard lidugur. Sjélvandi er ringt at meta um avleidingar fyri ferdsluna, um flogvallurin vard
stongdur. Qivad er ein stérur partur av ferdsluni tengdur at flogvallinum umframt talid av ferdandi,
i0 ferdast um flogvallin. Her verdur té bert roknad vid talinum av ferdandi um flogveallin i 1996, og
einari 20% minking i tungari ferdslu um sundi®.

Um ferdslan um sundi® minkar, havdu Gtreidslurnar til ferjur helst minkad nakad, av ti, at steddin
a ferjuni kundi verid minni og/ella ferdaaetlanin verid broytt. Ti eigur eisini at verda roknad vid
leegri utreidslum til ferjusigling, um flogvallurin verdur fluttur.

Utrokningarnar visa, at hetta bert i minni mun hevdi avirkad hgvudsurslitini. Samlada nettonyttan
hevdi enn verid storst fyri tunnilin uttan bummpengar, sjalvt um munurin nidur il
bummpengaalternativini hevdi minkad nakad. Hetta av ti, at nyttan av gktari ferdslu ikki hevoi
verid lika stér sum 4dur.

Inntgkurnar frd bummskipanini verda ikki verda nervadar, um flogvellur adrastadni vard lidugur
15 ar aftand tad var vordid landfast. Tess skjotari ein nyggjur flogvellur verdur bygdur, tess meira
minkar samfelagsbuskaparliga ikasti® og nyttu-kostnadar brekarnir, ti samladi spardi
ferdakostnadurin og bummpengainntgkurnar minka. Brakarnir eru t6 helst omanfyri 0, vid teimum
fortreytum Gtrokningarnar eru grundadar a.

Gevid geetur, at einki verdur sagt um, hvussu veel ein undirsjoéartunnil loysir seg / mun til at byggja
ein flogvoll adrastadni. Tad er maguligt, at nyttan av einum nyggjum flogvelli hevdi verid starri,
og at almenni peningurin ti fyrst og fremst atti at verid nyttur til hesa verkaetlan. Nidurstedan i hesi
kanning er bert, at ilega i undirsjéartunnil helst loysir seg samfelagsbuskaparliga, um so annar
flogvallur verdur bygdur ella ikki. Henda nidurstgda kann t6 ikki gerast vid lika stérari vissu, sum
adrar nidurstadur i hesari fragreiding. Orsgkin er fyrst og fremst, at tad er égvuliga 6vist hvussu
stérur partur av ferdsluni um Vestmannasund er tengdur at flogvallinum.

Adrar linjuferingar

Ein ilgga i fast samband til tann pris, id Landsverkfrgdingurin hevur mett, loysir seg sostatt vid
storari vissu samfelagsbiskaparliga. Samlada nyttan av einari slikari ilggu hevdi t6 voksid um so
var, at tunnilin kundi verid gjardur fyri ein lzegri pris. | hesum sambandi er vert at minna &, at tann
linjufaring, i® er vidgjerd i hesari fragreiding, er ein tann longsta og dyrasta av teimum
mgguleikum, Landsverkfrgdingurin hevur kannad. Loysnin er vald, ti hon nervar landslagid sum
minst, og ti samlada strekkid, id koyrast skal, verdur so stutt sum mgguligt. Hesir fyrimunir eiga at
verda uppvigadir imoéti ti meirkostnadi, ein slik loysn ber vid saer. Samfelagsbiskaparliga hava
nakrir fair kilometrar eyka koyristrekki litid og einki at siga, um tunnilin samstundis verdur nakad
styttri.

Um t.d. tann linjufaring vard vald, id nevnist LV Il (si kort aftast i fragreiding), hevdi samlada
koyristrekkid verdid longt vid umleid 3 km, medan longdin & tunnlinum vard stytt vid uml. 1,3 km.
Samfelagsbuskaparligi avkastid av at velja hesa loysn framum hevdi i natidarvirdi verid uml. 35
mié. kr. i alt yvir 30 &r, um bummpengar verda kravdir. T4 er korrigerad fyri heeddarmuni og
horisontalkurvaturi millum béadar linjuferingarnar. Um eingir bummpengar vérdu kravdir, hevoi
munurin minkad til uml. 30 mid. kr. yvir 30 ar. Linjufgringin LV |l er sostatt samfelagsbuskaparliga
tann gagnligasta, og landskassin sparir uml. 55 mi6. kr. yvir 30 ar til ilegu og rakstur, um henda
linjufaring verdur vald. Gevid geetur, at Landsverkfrgdingurin i meting fra 1988 sigur hesa loysn
vera jardfrgdisliga og tekniskt forsvarliga.

Ut fra hesum utrokningunum kann tad tykjast skilagott at endurskoda linjuferingina adrenn byrjad
verdur at bora. | ti sambandi eigur avirkanin a landslagio eisini at verda gjolla vidgjerd.

5. NiodurstgOa



Urslitid av kostnad-nyttu kanningunum i hesari fragreiding gjordist, at ein floga i fast samband um
Vestmannasund loysir seg samfelagsbiskaparliga, um metingarnar hja Landsverkfrgdinginum
av samlada ilogukostnadinum eru eftiffarandi. Arinid 4 flagukostnadin um jardfradisligir
trupulleikar ella onnur 6happ stinga seg upp, eigur t6 at verda kannad gjollari.

Kanningarnar vistu, at ein undirsjéartunnil uttan bummpengar gav stersta samfelagsbuskaparliga
ikastid, orsakad av, at fleiri ferdast um sundid. Tess leegri bummpengar, tess starri
samfelagsbuskaparligt ikast. Eisini var kannad, um tad loysti seg at seta tvaer smeerri ferjur i
sigling i stadin fyri ta eini storri ferjuna. Tad visti seg t6, at ein slik ilaga hevdi givid eitt negativt
samfelagsbuskaparligt avkast, og hevdi sostatt fart vid szer, at samfelagid sum heild vard verri fyri
enn 4dur.

Sum neesta stig vard kannad, hvar loysn, id gevur starstu samfelagsbiskaparligu nyttu i mun til
hvarja landskassakronu, id nytt verdur. Triggir mgguleikar vordu kannadir: Ongir bummpengar,
bummpengar vid prisum sum & ferjunum i dag, og laegri bummpengar, uml. helvtina av
ferjuprisunum i dag. Kannningarnar vistu, at i mun til almennar nettoutreidslur fekst a leid lika
négv nytta burturGr, um bummpengar verda kravdir inn ajavnt vid galdandi ferdasedlaprisir, sum
t4 ongir bummpengar verda kravdir. Sum heild kann sigast, at um bummpengar verda kravdir,
skulu hesir i minsta lagi vera a4 heedd vid ferdasedlaprisirnar & ferjunum i dag, um
samfelagsbiskaparliga urslitid fyri hvgrja landskassakrénu skal verda betri enn t& ongir
bummpengar verda kravdir.

Vid naverandi figgjarste®u hja Landskassanum hava samladu Gtreidslurnar hja Landskassanum
av ymsu alternativunum t6 eisini tydning. Ongin ivi er um, at ein bummpengaskipan kann tryggja,
at avmarkada figgjarorkan hja landskassanum ikki fordar fyri, at samfelagsbuskaparligt gagnligar
flogur verda framdar. Dyrasta loysnin fyri landskassan er sjalvsagt tunnilsloysnin uttan
bummpengainnkrevjing, og verda diskonteradu nettoutreidslurnar hja Landskassanum yvir 30 &r
uml. 320 mio6. kr.i mun til framhaldandi ferjusigling. Sjalvt vid bummpengasatsi ajavnt vid
ferdasedlaprisir i dag verdur nettoltreidslan hja Landskassanum omanfyri 175 mi6. kr. i mun til
framhaldandi ferjusigling. Medan farleidin sum er veel og virdiliga hvilar i seer sjélvari, verda
rakstrar- og vidlikahaldsutreidslurnar av tunnlinum veentandi 2-3 mié. kr. arliga, fraroknad rakstur
av mgguligari bummpengaskipan.

At enda verdur nomid vid spurningin um Urslitid av kanningini i 1992 i mun til Urslitid i hesari
kanning, og hvi hesar kanningar koma fram til ymisk urslit (si brot 1.2.)

Orsgkin til ymsu urslitini er fyrst og fremst tann serliga stedan, sum fgroyska samfelagid var i i
1992. Rentustg0id var orsakad av buskaparligu steduni munandi haegri i 1992 enn tad er i dag.
Harafturat var talido av ferdafélki um Vestmannasund i einum aldudali. Badir hesir faktorar hava
avgerandi tydning fyri drslitini i kanningunum. Harafturat var kanningin i 1992 sera varin i
metingini av samfelagsbuskaparliga kostnadinum av ferjusambandi og nyttuna av einari
tunnilsloysn. Nevnast kann, at virdid av fritid vard sett til 0, og at ikki vard roknad vid ferdslulopi,
um fast samband kom. Royndir Ur Noreg og Danmark visa, at hesir fordtsetningar ikki eru i trad
vid veruleikan.

Té er tydningarmikid at visa a, at eisini henda nyggja fragreidingin i mun til kanningar i londunum
rundan um okkum er varin i metingum sinum.

Tyodandi keldur, id nyttar eru:

Asplan Viak (1995) Trafikkberegning og samfunnsgkonomisk nytte av ferjeavlosningsprosjekter.
Oslo: Vegdirektoratet

Boardman, Anthony E. Cost-benefit analysis: concepts and practice. Upper Saddle River, NJ:
Prentice Hall.

Budgetdepartementet (1990) Vejledning i samfundsekonomisk projektvurdering. Kgbenhavn:
Finansministeriet

Hagstovan/figgjardeildin (1992) "Fragreiding um samfelagsbiskaparligu Gtrokningarnar av fasta
sambandinum um Vestmannasund"

Mgaller, Flemming (1989) Samfundsekonomisk Projektvurdering. Kgbenhavn: Finansministeriet
Statens Vegvesen (1995) Handbok 140. Konsekvensanalyser. Oslo:Vegdirektoratet

Trafikkplankontoret (1988) Trafikkvekst ved fast vegforbindelse. Oslo: Planavdelingen



Vejdirektoratet (1992). Undersogelse af storre hovedlandevejsarbejder. Metode for
effektberegninger og wokonomisk vurdering Kebenhavn: @konomisk-statistisk afdeling,
Vejdirektoratet.

Harafturat eru fragreidingar og hagtel fra Landsverkfradinginum og Strandferdsluni nyttar at
stydja seqg til.

Faroya Shell og SEV hava vinaliga latid upplysingar um avikavist orkuprisir og elprisir.
Rabdgeving og vidmerkingar eru veittar fra:

Hera Joensen, Landsbanka Faroya

Sgren Bo Nielsen, Nationalgkonomisk Institut, Handelshgjskolen i Kebenhavn

Bjarna Olsen, Hagstovu Faroya

Felags parametrar, id nyttir verda

Reellur diskonteringsfaktor % 4
Arsferdsla folk (fraroknad bilfgrarar) 220000
smabilar 70000

lastbilar ot 12000

Bensinprisur uttan avgjeld kr/l 3,08
vid avgjeldum kr/l 7,66

Dieseloljuprisur uttan avgjeld kr/l 2,04
vid avgjeldum kr/l 3,42

Bensinnytsla hja persénbilum km/I 12
Dieseloljunytsla hja lastbilum km/I 6
Medalferd hja bilum km/t 60
Timalgn, midal fakleerd kr/t 100
ofakleerd kr/t 85

Fastur akfarskostnadur personbilar vinnu kr/t 15
fritid kr/t 0

lastbilar kr/t 75

Variabul akfarskostnadur persénbilar kr/km 0,6
(ekskl. orkunytsla) lastbilar kr/km 0,75
El-nytsla i tunnli kWh/km/é&r 300000
Marginalur el-prisur kr/kWh 0,4
Rakstur/vidlikahald av tunnli ekskl. el, inkl. asfalt kr/km/ar 500000
Partur av stekum ferdandi i bussi i vinnugrindum Y% 5
Partur av persénbilum i vinnugrindum % 10
Medaltal av félki i akferum umframt ferara 1
Utrokningarlgn partur av sattmalalgn Y% 90
Veaentad aramal vid arbeidsloysi 0
Nettoavgjaldsfaktor fyri innlendskt framleiddar verur 1,13
Nettoavgjaldsfaktor fyri innfluttar varur 1,17
Midal nettoavgjaldsfaktor 1,15

Kostnadur av fritid partur av timalgn % 10
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