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Afsnit 1.

Almindelige bemerkninger til lovforslaget.

Det af landsstyret ved skrivelse af 3. august 1977 nedsatte udvalg til

revision af ferdselsloven har fglgende sammenseatning.

Fuldmegtig Jalgrim Hilduberg, landsskrivstovan.
Bilinspektgr Atli Jensen, bileftirlitia.

Landfoged Mogens Nepper-Christensen, (formand).
Ingenier Jégvan Nolspe, landsverkfragdingarstovan.
Olivur Neess, R40id fyri Ferdslutrygd.

Endvidere deltager nogle af landfogedens medarbejdere i udvalgets

arbejde.

Ved lagtingslov nr. 66 af 18. oktober 1978 gennemfortes en reekke &n-

dringer i feerdselsloven.

1y

2)
3)
4)
5)

6)

Andringerne vedrgrte bl.a.

Bemyndigelse for landsstyret til at fasts@tte bestemmelser om forbud
mod indferel og forhandling af udstyrsdele og tilbehgr til keretojer

og af personlig sikkerhedsmeessig udrustning til ferere og passagerer.
Revision af bestemmelserne om hastighed.

Revision af bestemmelserne om vigepligt.

Revision af bestemmelser om forpligtelser over for gende.
Revision af bestemmelserne om standsning og parkering.

Nye bestemmelser om kgretsjers bredde, 1&engde og hgjde.



8.
9)
lo)

1)

ger.

1)
2)

3)

Nye bestemmelser om koretgjers veegt.
Nye bestemmelser om tilkobling og sleebning,
Nye bestemmelser om brug af styrthjelm.

Revision af bestemmelserne om faerdselsregulering og ferdsels-
indskr&ankninger.

Revision af bestemmelserne om af merkning.

Ved lagtingslov nr. 40 af 1. juni 1979 gennemfgrtes der felgende endrin-

Andring af bestemmelserne om udrykningskersel.
Udvidelse af adgangen til at afgare standsnings- og parkeringsforseel-
ser ved péleggelse af en afgift.

Fastssttelse af bestemmelser om politiets adgang til at fjerne kgre-
tgjer.

Ved lagtingslov nr. 57 gf I12. maj 1980 endredes bestemmelserne om

spirituskgrsel, bl. g. ved indfersel af faste promillegreenser.

ger.

1y
2)

3)
4)

5)

Ved lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982 gennemfartes felgende endrin-

Andring af bestemmelserne om kgretgjers indretning og udstyr.

Fastswttelse af bestemmelser, der under visse forudsstninger krimi-
naliserer det forhold, at der i en periode efter en kgrsel indtages spi-
ritus.

Andring af bestemmelserne om f orpligtelser ved f erdselsuheld,.
Udvidelse af bestemmelserne om forbud mod standsning og parkering.

Revision af bestemmelserne om lygteforing,



b
2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)
9)

lo)

1)
2)
3)

1)

2)

3)

4)

Der er udstedt felgende kundgerelser:

Kundgerelse nr. 52 af 31. juli 1978 om parkeringsskiver,

Kundgsrelse nr. lo3 af 6. december 1978 om forbud mod indfersel og
salg af tuningsudstyr til knellerter.

Kundgerelse nr. 105 af 18. december 1978 om styrthjelme,

Kundgerelse nr. 17 af 9. marts 1979 om bredde,, hejde, veegt og akseltryk
for keretajer.

Kundgsrelse nr. 6o af 2. eugust 1979 om udrykningskarsel.
Kundgerelse nr. 61 af 2. august 1979 om optagelse og salg af keretojer.

Kundggrelse nr. 83 af 6. november 1979 om afgift for ulovlig standsning
og parkering.

Kundgerelse nr. 75 af 17. juni 1980 om vejafmeerkning.
Kundggrelse nr. 34 af 14. april 1983 om registrering af motorkeretgjer.

Kundgerelse nr. 6 af 25. februar 1985 om sikkerhedsseler.
Felgende kundggrelser er under udarbejdelse:

Kundgerelse om keretgjers indretning og udstyr.
Kundggrelse om tilkobling og slebning.

Kundgerelse om brug af advarselstrekant og haveriblink.

Det i afsnit 2 indeholdte forslag til &endringer i feerdselsloven indeholder:

Andring af bestemmelserne om kegretgjers registrering navnlig ved,
at der gives landsstyret hjemmel til at fastsette bestemmelser om,

at pdhangsredskaber og motorredskaber skal registreres, § 1, nr. 1.

Zndring af bestemmelserne, der under visse forudseetninger kriminali-
serer det forhold, at der i en periode efter en kersel indtages spiritus,
§ 1, nr. 2-3.

Andring pé flere veesentlige punkter af bestemmelserne om erhvervel-
se af kerekort, § 1, nr. 4.

Andring af bestemmelserne om kerekort til traktor og motorredskab
" navnlig ved, at der indferes bestemmelser om, at motorredskab kun

mé fores af personer, der har erhvervet kgrekort, § 1, nr. 5.



5)  Zndring af bestemmelserne om gyldighed af kerekort navnlig ved,
at der gives landsstyret hjemmel til at fastseette bestemmelser om,
at kerekort til bil og motorcykel ved ferste erhvervelse udstedes med
en gyldighedstid p& 2 &r, § 1, nr. 6.

6) £ndring af bestem melserne om inddragelse og generhvervelse af fg-
rerretten, § 1, nr. 7.

7) Zndring af bestemmelserne om gvelseskersel, § 1, nr. 8.

8) Andring af bestemmelserne om kerelerere navnlig ved, at der indferes
bestemmelser om, at virksomhed som kgrerlerer krever bevilling,
og at godkendelse som kerelerer forudsetter, at en godkendt kere-~
lereruddannelse er gennemgaet, § 1, nr. 9.

9)  Andring af bestemmelserne om oplysningspligt m.v., § 1, nr. 10.
lo) Andring af bestemmelserne om udenlandske forere, § 1, nr. 11.

11) Revision af bestemmelserne om keretgjers plads pé kerebanen,
§ 1, n[‘. 12-181

12) Revision af bestemmelserne om overhaling, § 1, nr. 19-23.
13) Andring af bestemmelserne om signaler og tegn, § 1, nr. 24.
14) Andring af bestemmelserne om kgretejers belesning, § 1, nr. 25.

15) Andring af bestemmelserne om tilladt totalvegt og akseltryk,
§ 1, nr. 27.

16) Zndring af bestemmelserne om kersel med blokvogn, § 1, nr. 28.
17) Andring af bestemmelserne om ungdig stgj m.v., § 1, nr. 29.

18) Indferelse af bestemmelserne, der pébyder brug af sikkerhedssele,
§ 1, nr. 30.

19) Andring af bestemmelserne om styrthjelme, § 1, nr. 31.

20) Andring af bestemmelserne om serlige regler for motorcykler,
§1,nr. 32.

21) Indfarelse af bestemmelser om seerlige regler for knallerter,
§ 1, nr. 34. -

22) Andring af bestemmelserne om s&rlige regler for cykler, § 1, nr.
35-36.

23) Andring af bestemmelserne om serlige regler for géende,
§ 1, nr. 37-40.
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24) Andring af straffebestemmelserne. Den veesentligste e&endring er ind-
ferelse af badestraf for visse tilfelde af spirituskersel, § 1, nr. 41.

25) A£ndring af bestemmelserne om handlinger foretaget i udlandet,
§1, nr. 42.

26) Andring af bestemmelserne om behandling af Sager om spiritus- og
promillekersel, hvorved der gives mulighed for udenretlig afgorelse
af sddanne sager, § 1, nr. 44-46.

27) Andring af bestemmelserne om fererretsfrakendelse for andre over-
treedelser end spiritus—og promillekersel, sdledes at frakendelse skal

ske i videre omfang end efter geeldende bestemmelser og retspraksis,
§ 1, nr. 48,

28) ZAndring af bestemmelserne om frakendelsestiden, sdledes at der i
forhold til geldende retspraksis sker en skeerpelse i de grovere tilfeel-
de af spirituskersel, § 1, nr. 49,

29) Andring af bestemmelserne om inddragelse af fererretten under en
sag, der kan medfgre f;arerretsfrakendelse, § 1, nr. So.

30) Andring af bestemmelserne om virkningen af anke m.v. af en dom,
hvorved der er sket farerretsfrakendelse, § 1, nr. 51.

31) Indferelse af bestemmelser om sikring af skoleveje, § 1, nr. 54,

Udvalget er af den opfattelse, at revisionen af feerdselsloven ved de
foretagne og nu foresldede &ndringer i det veesentligste er afsluttet. Ud-
viklingen af feerdselsforholdene Og andre forhold kan naturligvis nedvendig-
gore yderligere &ndringer. Udvalget vil fremsatte forslag om lovendringer
i det omfang, det skennes pakrevet,

De foretagne &ndringer i ferdselsloven og gennemfgrelsen af de nu
foresldede endringer medfarer, at feerdselsloven er mindre overskuelig
og mindre hensigtsmassigt opbygget ~ navnlig i p&dagogisk henseende. Med
henblik p& at ridde bod pé disse forhold overvejer udvalget at udarbejde
forslag til en ny feerdselslov. Udarbejdelsen af forslaget vil kunne ske,
uden at der foretages vesentlige realitetsendringer i loven. Der vil heng8
nogen tid, inden arbejdet hermed kan afsluttes. Udvalget foreslér, at 1ands-
styret umiddelbart efter en eventuel vedtagelse af de foresliede endringer
udarbejder en lovbekendtgarelse af lagtingslov om f &rdsel, hvorved der
foretages en sammenskrivning af de gesldende bestemmelser med efterfgl-
gende kundgerelse af djsse.



Udvalgets revision af { &rdselslovgivningen er i henseende til udarbej-
delse af forslag til kundgerelser ikke afsluttet. Den geldende ferdselslov
forudsetter nogle administrative forskrifter, som ikke foreligger. Vedta-
gelsen af udvalgets lovforslag ngdvendigger ngjere overvejelser med hensyn
til udferdigelse af administrative bestemmelser pd en del omrader. De

veesentligste er bestemmelserne om kerekort, kereuddannelse og kerele-
rere.
Toérshavn, den 1. oktober 1985.

Jalgrim Hilduberg Atli Jensen M. Nepper-Christensen

Jégvan Nolsge Olivur Ness



Afsnit 2.

Forslag
til
lagtingslov om &endringer i lagtingslov
om ferdsel

§1.

I feerdselsloven, jfr. lovbekendtgarel-
se nr. lo af 18. marts 1966, som
senest &ndret ved lagtingslov nr.

89 af lo. juni 1982, foretages folgen-
de &ndringer:

1. § 11 affattes sdledes:

"Motorkgretgsj og traktor skal,
inden keretgjet tages i brug, regi-
streres her i landet og forsynes
med nummerplade, jfr. dog §§

12 og 14. Det samme geelder pa-
heengs- eller settevogn til et regi-
streringspligtigt keretsj samt cam-
pingvogn. Landsstyret kan fastset-
te bestemmelser om registrerings-
pligt for andre pdhsngsredskaber
og for motorredskaber.

Stk. 2. Landsstyret kan bestemme,
at koretgj, som ganske overvejende
anvendes uden for offentlige veje,

ikke skal registreres. Ved registre-
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ringsfritagelse fastsettes de omra-

der, pé hvilket keretgjet ma anven-

des, og der kan fastseettes yderlige-
re vilkér om dets indretning, udstyr
og benyttelse.

Stk. 3. Landsstyret fastsstter

bestemmelser om:

) registrering,

2) nummerplader,

3) medbringelse af registreringspa-
pirer under kerslen,

4) midlertidig eller lejlighedsvis
korsel med registreringspligtigt
koretaj, der ikke er registreret,
og

5) gebyr for registrering og num-
merplader."

2. §16, stk. 1, 2. pkt., affattes
sdledes:

"Det samme geelder den, der som
forer af et motordrevet koretaj
med eller uden egen skyld har veret
indblandet i eller i gvrigt udsat

for et ferdselsuheld eller har veret
eftersat af politiet, og som i et
tidsrum af 6 timer efter korslens
afslutning indtager spiritus i et
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sdant omfang, at alkoholkoncentra-
tionen i blodet i eller efter navnte

tidsrum overstiger 1,20 0/00."

3. §16, stk. 3, 2. pkt., affattes
séledes:

"Det samme gelder den, der som
ferer af et motordrevet keretgj
med eller uden egen skyld har
veeret indblandet i eller i gvrigt
udsat for et feerdselssuheld eller
har veret eftersat af politiet,

og som i et tidsrum af 6 timer
efter kerslens afslutning indtager
spiritus i et sdant omfang, at
alkoholkoncentrationen i blodet

i eller efter neevnte tidsrum over-

stiger 0,80 o/00."

4. §18 affattes siledes:

"Kerekort til motorkeretgj.
Motorkeretsj mé kun fores af en
person, der har erhvervet kgrekort.
Fereren skal under kerslen have
kerekortet hos sig og skal p§ for-
langende vise det til politiet.

Stk. 2. Kgrekortet kan udstedes

til en person, der
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1) er fyldt 18 &r,
2) er i besiddelse af tilstreekkelig
syns- og hgreevne samt igvrigt
af den forngdne &ndelige og le-
gemlige farlighed, og
3) ved en preve godtgpr at have
tilstreekkelig kereferdighed og
forngdent kendskab til kgre-
tojet og dets behandling samt
til feerdselsreglerne.
Stk. 3. Kerekort til knallert kan
udstedes til en person, der er f yldt
16 &r, og opfylder de i stk. 2, nr.
2 og 3, fastsatte krav.
Stk. 4. Landsstyret kan fastsette
yderligere betingelser for erhvervelse
af kerekort til motorkgretgj, der
benyttes erhvervsmeessigt til be-
fordring af personer. Landsstyret
kan endvidere fastsestte yderligere
betingelser for erhvervelse af kere-~
kort til motorkeretgj, hvis totalveegt
overstiger 3.500 kg, og som benyttes
erhvervsmessigt til transport af
gods.
Stk. 5. Kerekort kan nzgtes den,
der er athengig af brug af eufori-
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serende eller andre bevidsthedsps-
virkende stoffer eller ikke er &edrue-
lig. Spergsméalet herom kan forlan-
ges indbragt for domstolene. Ind-
bringelsen sker efter reglerne i
straffelovens § 78, stk. 3.

Stk. 6. Kagrekort ti] motorksretgj,
der benyttes erhvervsm &essigt til
befordring af bersoner, kan nsgtes
under den i straffelovens § 178,
stk. 2 nsevnte betingelse.

Stk. 7. Landsstyret fastseetter
bestemmelser om betingelserne
for at & udstedt kerekort, herun-
der om kgreprgven samt om kgre-
kortets udseende og indhold og

om gebyret for prgven og kerekor-
tet,

Stk. 8. S&fremt en ansgger ikke
tidligere har haft kgrekort til et
motorkgretej af samme art, skal
den pagesldende hos en godkendt
koreleerer have modtaget under-
visning i koref @rdighed, keretgjets
indretning og behandling. S&fremt
en ansgger ikke tidligere har haft
kegrekort, skal den pdgeldende
tillige hos en godkendt kerelsrer
have modtaget undervisning i feerd-
selsreglerne. Bestemmelserne
gelder ikke med hensyn til kere-
kort til knallert.



Stk. 9. Landsstyret fastsstter
bestemmelser om den i stk. 8 neevn-
te undervisning og kan herunder
fastseette bestemmelser om under-
visning pé serlige lukkede pvelses-
piadser og anleg. Landsstyret

kan endvidere fastsstte en normal-
plan for undervisningen og regler
om godkendelse af leerebeger, an-
det undervisningsmateriel og lokaler,
der benyttes ved undervisningen,"

5. §18 a affattes sdledes:

Kgrekort til traktor og
motorredskab.

Traktor og motorredskab m& kun
fores af personer, der har erhver-
vet kgrekort til bil eller sarligt
kerekort til traktor (motorred-
skab).
Stk. 2. Stk. 1 gelder ikke for ker-
sel pd vejomrader, der er begren-
set pd betryggende made ved af-
speerring eller afmerkning, eller
for kersel med motorredskab, der
er bestemt til at fores af en gden-
de. Sédan kersel kan foretages
af personer, der er fyldt 16 &r.
Stk. 3. §18, bortset fra stk. 2,
nr. 1, og stk. 8, geelder ogsd med
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hensyn til kerekort til traktor (mo-
torredskab). Kegrekortet kan udstedes
til personer, der er fyldt 16 &r."

6. Som ny § 18 b indssttes:

"Gyldighed af
kerekort.

Kerekortet gelder, indtil den pégeel~
dende er fyldt 7o &r. For kgrekort
til de motorkgretgjer, der er nevnt
i §18, stk. 4,kan landsstyret fast-
s&ette en kortere gyldighedstid.,
Stk. 2. Landsstyret kan fastsesette,
at kerekort til bil og motorcykel
ved fgrste erhvervelse udstedes
med en gyldighedstid p& 2 &r, og
at den pégeldende inden udigbet
af gyldighedstiden skal gennemga
en tilleegsundervisning og aflegge
en prgve i sgerlig kereferdighed
som betingelse for, at kgrekort
med gyldighedstid som fastsat
i stk. 1, . pkt., kan erhverves. Lands-
styret fastsztter bestemmelser
om tilleegsundervisningen og prg-
ven og om fglgerne af, at tillegs-
undervisning ikke har fundet sted
Og prove ikke er aflagt inden gyldig-
hedstidens udigb.
Stk. 3. Landsstyret fastsstter
bestemmelser om gyldighedstiden
for kerekort, der er udstedt til
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personer, som er tyldt 7o &r. Lands-
styret kan endvidere fastsette,

at et kerekort, nar forholdene

taler derfor, skal geelde i et korte-
re tidsrum end fastsat j stk. 1.

Stk. 4. Efter udlgbet af gyldigheds-
perioden kan kerekortet fornys,
séfremt den pégeldende stadig
opfylder betingelserne, Politiet
bestemmer, om der ska] aflegges
Ny preve. Landsstyret kan fastset-
te bestemmelser om afleggelse

af ny prave,"

7. Somny §18 ¢ indsettes,

"Inddragelse og generhvervelse
af fgrerretten.

Politiet kan inddrage fererretten,
hvis den p&gzldende ikke lengere
opfylder betingelserne for at f3
kerekort. S&fremt en person neg-
ter at medvirke til de undersggelser
eller prever, der er ngdvendige
til afggrelse hepaf » kan politiet
Straks inddrage forerretten. Spergs-
mélet, om den pégeldende er af-
hangig af brug af euforiserende
eller andre bevidsthedspavirkende



stoffer eller ikke er &druelig, kan
forlanges indbragt for domstolene,
Indbringelsen sker ef ter reglerne

i straffelovens § 78, stk. 3.

Stk. 2. Safremt indehaveren af
kerekortet ikke lengere opfylder
dei § 18, stk. 2, nr. 2, fastsatte
krav, pdhviler det den pagelden-
de at give meddelelse herom til
politiet. Leege, som har undep-
sggt eller behandlet den pagel-
dende, har pligt til at advare ham,
séfremt legen finder det ufor-
svarligt, at han fortsat forer mo-
tordrevet keretsj. Uanset lovgiv-
ningens bestemmelser om tavs-
hedspligt skagl leegen samtidig gi-
Ve meddelelse til politiet.

Stk. 3. Har forerretten veret
frakendt, kan retten efter fraken-
selsestidens udlgb kun generhverves,
séfremt en orienterende kereprove
bestds. Koreprgven kan afleegges
for frakendelsestidens udlgb. Den
praktiske prgve kan dog tidligst
aflegges | méned fop frakendelses-
tidens udlgb. Har domfeldte bests-
et en kegreprgve efter det forhold,
der gav anledning til tiltalen, skal
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orienterende prgve ikke aflegges,
séfremt proven er best&et inden
for det sidste &r fer frakendelses-
tidens udlgb og inden for det sidste
ér for ansggningen om generhvervel-
se af kerekort.

Stk. 4. Landsstyret kan fastsstte
bestemmelser om orienterende
kerepreve.

Stk. 5. Den, der midlertidigt eller
endeligt har mistet fgrerretten,
skal aflevere sit kgrekort til poli-
tiet,"

8. §19 affattes slledes:

"@velseskgrsel med
motorkgretgjer.

@velseskgrsel for personer, der
uddanner sig til kersel med bil,
mé kun finde sted, nir der i keretg-
jet ved siden af eleven findes en
godkendt kerelsrer, der da anses
for at vere forer af koretgjet.
Under kereprgven anses eleven
dog for at veere forer. S&fremt
en person, der allerede har kgrekort,
foretager gvelseskersel i et dertil
godkendt keretsj med en godkendt
kerelerer ved siden af sig, anses

kerelereren for at vere forer af
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karetgjet. I de tilfeelde, hvor
kerelereren mé anses som fg-

rer, geelder bestemmelserne i §§

15, 16 og 16 a ogs& for eleven.

Stk. 2. Ovelseskorsel med matorcykel
mé kun finde sted undep vejledning
og overvigning af en godkendt
kegrelerer, der har ansvaret for,

at gvelseskarslen foregar p& sidan-
ne steder og pa en s&dan made,

at det efter elevens uddannelsestrin
mé antages at kunne ske uden fare
for den pvrige ferdsel. Tilsvarende
gelder gvelseskersel med traktor.
Stk. 3. Ovelseskorsel m§ ikke
finde sted tidligere end 3 m&neder
for det tidspunkt, hvor eleven efter
sin alder kan f§ udstedt kerekort,
og for personer, hvem forerretten
er frakendt, ikke tidligere end

3 méneder for frakendelstidens
udlgb.

Stk. 4. Landsstyret fastsetter
bestemmelser om gvelseskarsel

0g om indretning af serlige lukke-
de gvelsespladser og anléeg og om
kontrol med keretgjer, der anven-
des til gvelseskarsel. Landsstyret
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kan endvidere fastsmtte bestemmel-
ser om sikkerhedsudstyr og forsikring
for keretgjer, der anvendes til
gvelseskarsel pé serlige lukkede
pladser og anlag."

9. Semny §19 a indsmttes:

"Kerelerere.

Til udgvelse af erhvervsmessig
virksomhed som kgreleerer kreeves
bevilling. Bevilling gives af lands-
styret.
Stk. 2. Landsstyret kan fastsmtte
antallet af bevillinger og bestemmel-
ser om meddelelse af bevilling.
Antallet af bevillinger fastsettes
efter det behov, der er for kerelse-
rere, og med serlig hensyntagen
til at sikre, at der kan gives den
bedst mulige undervisning.
Skt. 3. Bevilling kan gives til en
person, der er godkendt som kgre-
lerer. Bevillingen bortfalder,
sdfremt godkendelsen ikke fornys,
jfr. stk. 5.
Stk. 4. Godkendelse som kgrelzrer
ken gives til en person, der
D) er fyldt 23 ar,
2) ide sidste 3 &r jevnligt har

fgrt bil, henholdsvis motorcykel,
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3) har gennemg&et en godkendt
kﬁrelaereruddannelse,

4) har bestéet en preve for kere-
leerere og

5) ikke har udvist et forhold, der
omfattes af straffelovens § 78,
stk. 2.

Stk. 5. Godkendelsen gelder i

5 &r, dog hgjst s& leenge den pa-

geeldende har kerekort. Den kan

fornys, séfremt indehaveren stadig

opfylder betingelserne i stk. 4,

nr. 2 og 5, og godtgar i den forlgb-

ne periode jeevnligt at have drevet

virksomhed som kerelsrer og ind-

stillet elever til prave.

Stk. 6. Landsstyret kan fastsstte

bestemmelser som supplerende

efteruddannelse som betingelse

for fornyelse af godkendelsen som

kereleerer.

Stk. 7. Landsstyret kan fastsette

bestemmelser om kgrelereruddan—~

nelsen,om prgven, om meddelelse

af godkendelsen samt om gebyret

for prgven og godkendelsen."
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lo. § 20 affattes séledes:

"Oplysningspligt m.v.
Ejeren (brugeren) af et keretgj
skal efter anmodning fra politiet
oplyse, hvilke personer der som
farere har benyttet keretgjet.
Stk. 2. Ejeren (brugeren), foreren
og den, der igvrigt har rédighed
over et motordrevet keretgj, ma
ikke overlade f gringen til en per-
son, der ikke lovligt kan fere kare-
tgjet.n

. § 21 affattes siledes:

"Udenlandske forere.
Personer, der ikke har bopel her
i landet, kan uden at veere i besjddel-
se af feerosk eller dansk karekort
under ophold her i landet fgre mo-
torkaretej efter bestemmelser,
der fastsettes af landsstyret.
Stk. 2. Landsstyret kan fastseette
bestemmelser om, under hvilke
betingelser personer, der har ret
til at fgre motorkegretg;j i udlandet,
kan 3 ferssk kgrekort.
Stk. 3. Landsstyret kan bestemme,
at kerekort, der er udstedt i Finland,
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Island, Norge og Sverige, er gyldige
her i landet, ogss efter af indehave-
ren har taget bopel hep."

12. § 29 affattes séledes:

"Anvendelse af vejens
forskellige baner.

Er der p& vej anlagt s&rlige baner
for forskellige f &erdselsarter, skal
kerende benytte den bane, som
er bestemt for feerdsel med kgretgj
af den pégsldende art.
Stk. 2. Knallert skal fores P& cykel-
sti, medmindre andet er tilkendegi-
vet ved afmerkning. Hastigheden
skal pé cykelsti afpasses séledes,
at der ikke fremkaldes fare eller
ulempe for den pvrige feerdsel
P& denne. Cyklist og knallert m§
kun anvende cykelsti j hgjre side
af vejen i faardselsretningen, med-
mindre andet er tilkendegivet ved
afmerkning.
Stk. 3. Cykel eller knallert ma
ikke fores p& cykelsti, sifremt
koretgjet pd grund af dets bredde
I belesset stand kan veere til veesent-
lig ulempe for andre kerende pg
cykelstien.
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Stk. 4. Landsstyret kan fastsmtte
bestemmelser om cyklisters anven-
delse af fortov og gangsti, Der

skal i sddanne tilfeelde veere klar
adskillelse mellem den del af for-
tovet eller gangstien, hvorpé cyk-
lister ma feerdes, og den del, der

er forbeholdt for gdende.

Stk. 5. Hvor der findes et krybespor,
skal dette anvendes af keretgjer,

der fremfgres med en lavere hastig-
hed end den, som er angivet pé
feerdselstavien ved krybesporet,
Andet kogretsj mé ikke fores i krybe-
spor. Ved udkgrsel fra krybespor
skal den kgrende sikre sig, at mangv-
ren kan udferes uden fare eller
ungdig ulempe for andre.

13. Som ny § 29 a indseettes:

"Placeringen
pé vejen.

Kerende skal under hensyntagen
til anden ferdsel og forholdene
1 gvrigt holde s& langt til hgjre
som muligt.
Stk. 2. Har kgrebanen tre vognbaner,
mé et keretej ikke benytte den
vognbane, som er beliggende yderst



._25_

til venstre i f aerdselsretningen,
Mmedmindre ferdslen pg kerebanen
er ensrettet.

Stk. 3. Afstanden til foran kgrende
skal afpasses pa en sidan méde,

at der ikke er fare for pékorsel,

hvis keretgjet foran standser, eller
dets hastighed nedsettes. Kegretg-
Jer, for hvilke der gelder en se&rlig
hastighedsbegraansning, jfr. § 30

b, skal uden for teettere bebygget
omréde tillige holde en sddan afstand
til foran kerende, at overhalende
keretgjer uden fare kan feres ing
imellem et sidant keretsj og kere-
tajet foran.

Stk. 4. Kgrende skal holde til hajre
for helleanlzg, f erdselsfyr og
lignende, der er anlagt eller anbragt
P& kerebanen. Kgorende kan dog
ogsé kere venstre om, hvis dette

er tilkendegivet ved af merkning,
eller indretningen epr beliggende

pa kerebaner med ensrettet ferd-
sel.

Stk. 5. Kegretgj, der anvendes ved
vejarbejde, kan med forngden for-
sigtighed fores sdledes, som det

er nedvendigt af hensyn til arbejdet.”
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M. Somny §29p indseettes,

"Svingning m.v.
I god tid for vejkryds skal kegrende
I de tilfeelde, hvor kerebanen har
to eller flere vognbaner, der er
forbeholdt feerdslen j samme retning,
anbringe sig i vognbanen leengst
til hgjre, hvis der skal svinges til
hgjre, og i vognbanen lengst til
venstre, hvis der skal svinges ti}
venstre. Den, der skal lige ud,
kan anbringe sig i den vognbane,
som under hensyn til den gvrige
feerdsel og den fortsatte karsel
er den mest hensigtsmeassige.
Stk. 2. Kgrende, som i vejkryds
gnsker at sndre faerdselsretning,
skal fgr forberedelsen og udferel-
sen af mangvren sikre sig, at denne
kan foretages uden fare eller ungdig
ulempe for andre, som ferdes i
samme retning.
Stk. 3. Ved svingning til hgjre
skal keretgjet fares si langt ud
mod kerebanens hgjre kant som
muligt. Svinget skal gores si lille
som muligt, Ved svingning til ven-
stre skal kgretgjet fores si langt
som muligt ind mod kerebanens
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midte eller, hvis kgrebanen har
ensrettet foerdsel, mod kerebanens
venstre kant. Svingningen skal
foretages p& en s&dan made, at
keretgjet, nr det forlader krydset,
befinder sig til hgjre p4 den kere-
bane, det svinger ind p&.

Stk. 4. Har den kerebane, som
Keretgjet efter svingningen feres
ind pé, to eller flere vognbaner,
der er forbeholdt feerdslen i samme
retning, skal svingningen uanset
bestemmelserne i stk. 3 udfgres

pé den made, der under hensyn

til den gvrige ferdsel og den fort-
satte korsel er mest hensigtsmessig.
Stk. 5. Modkerende kgretgjer,

der fra hver sin side fores ind i

et vejkryds, hvor de begge skal
svinge til venstre, kan kere forbi
hinanden til venstre, hvis dette
kan ske uden fare eller ulempe."

15. Som ny § 29 ¢ indsesttes.

"§ 29 b, stk. 1-3, gelder ogsa ved
kersel over eller bort fra kgreba-
nen uden for vejkryds.

Stk. 2. Koretgj, der anvendes ved

vejarbejde, kan med forngden for-
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sigtighed fores séledes, som det
er ngdvendigt af hensyn til arbejdet."

16. Som ny § 29 d indsasttes:

"Vending, bakning og

vognbaneskift m.v.
Kerende skal for vending eller
bakning sikre sig, at mangvren
kan udfgres uden fare eller ulempe
for andre. Vending skal ske forlzns
til venstre, medmindre forholdene
ikke tillader dette.
Stk. 2. Kerende skal far igangset-
ning fra kanten af vejen, ved vogn-
baneskift eller anden &ndring af
keretgjets placering til siden sikre
sig, at mangvren kan udfgres uden
fare eller ungdvendig ulempe for
andre. Det samme gelder, ndr
den kgrende vil standse ellep hurtigt
nedsetter hastigheden.
Stk. 3. Hvor antallet af vognbaner,
der er forbeholdt ferdslen i samme
retning, formindskes, skal de kerende
under gensidig hensyntagen tilpasse
deres kersel efter de &ndrede forhold,
herunder ved eventuelt at &ndre
hastigheden. Det samme gelder
ved sammenlgb af to kerebaner."
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17. Som ny § 29 e indsettes,

"Kersel ved

busstoppested m.v.
Korende, som i teettere bebygget
omréde nermer sig et stoppested,
hvor en bus er standset, skal, hvis
fereren af bussen giver tegn til
igangseetning, nedsestte hastigheden
0g om ngdvendigt standse, s&ledes
at bussen kan forlade stoppestedet.
Foreren af bussen f ritages dog
ikke herved for at udvise seerlig
forsigtighed for at undgé fare.
Stk. 2. Kgrende, som nermer sig
en bus, der er standset for at optage
eller afsmtte bassagerer, skal udvise
seerlig agtpdgivenhed. Det samme
geelder, ndr en bus forlader et sddant
sted. Fereren skal specielt vere
opmerksom pé, om gdende befindep
sig pé kerebanen eller er Pa vej
ud pd denne."

18. § 31 affattes sdledes.

"Made
Kgrende, som mgder hinanden,
skal holde til hgjre. De skal holde
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tilstreekkelig afstand til siden mel-
lem keretgjerne og samtidig udvise
seerlig agtpdgivenhed over for trafi-
kanter, der ferdes i kgrebanens _
hgjre side. Er vejen delvis sperret,
skal det keretgj, i hvis side af kere-
banen speerringen er, om nedvendigt
standse og lade det mgdende koretgj
passere,

Stk. 2. Ved mgde med kegretgjer,
som anvendes ved vejarbejde kan
der med forngden forsigtighed
kegres pé den méde, som er mest
hensigtsmesssig.”

19. Som ny § 31 a indssttes.
"Overhaling.
Overhaling skal ske til venstre.
Dog skal overhaling ske hajre om
et koretgj, hvis farer svinger til
venstre eller tydeligt forbereder
et sddant sving. Cyklist og knal-
lertkerer kan overhale karetgjer
af andre arter til hgjre.
Stk. 2. Kgrende, der vil overhale,
skal sikre sig, at dette kan ske
uden fare, herunder ssrlig:
1) at den vognbane, hvor overhalin-
gen skal foregd, p4 en tilstrek~

kelig lang streekning er fri for
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modkgrende feerdsel, og at der
ikke er anden hindring for over-
halingen,

2) at den foran kerende ikke giver
tegn til overhaling af et andet
keretgj,

3) at bagfra kommende keretgjer
ikke har pébegyndt overhaling,
og

4} at det, bortset fra tilfelde,
hvor overhaling sker i en vognbane,
hvor modkgrende ferdsel ikke
ma forekomme, efter overhalin-
gen utvivlsomt er muligt atter
at fgre koretgjet ind i trafik-
stremmen uden at vere til ulem-
pe for denne.

Stk. 3. Den overhalende skal holde

tilstreekkelig afstand til siden

mellem sit keretsj og det keretgj,
der overhales. Sker overhaling

til venstre, skal den overhalende

holde til hgjre, sé snart dette kan

ske uden fare eller ulempe. Kgre-
tejet behgver dog ikke at blive
fort tilbage i vognbanen til hgjre,
hvis den overhalende efter overha-
lingen har til hensigt straks at

overhale endnu et kgretgj, og betin-



gelserne for at foretage overhaling
1 gvrigt er opfyldt.

Stk. 4. Kgretgj, som anvendes

ved vejarbejde, kan med forngden
forsigtighed overhales p& den méde,

der er mest hensigtsmaeessig.”

20. Som ny § 31 b indsettes:

"Nér en kerende bliver opmeerk-

som pé, at en bagfra kommende

vil overhale til venstre, skal den
pégeldende holde sé langt til hgjre
som muligt og mé ikke pge hastig-
heden.

Stk. 2. Hvis et keretgj fores med
lav hastighed eller optager megen
plads, og kerebanen er smal eller
bugtet, eller der er modksrende
feerdsel, skal fegreren veere serlig
opmerksom pé bagfra kommende
feerdsel. S&fremt det kan gore
overhalingen lettere, skal faereren
nedseette hastigheden og om ngdven-
digt fere keretgjet ud til siden,

s& snart dette er muligt, og eventuelt
helt standse."

2l. Som ny § 31 ¢ indsettes:

"Forbud mod overhaling.
Overhaling mé ikke foretages:
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1) umiddelbart foran eller i vejkryds,
medmindre:

a) keretsjerne er placeret i
vognbaner, der er forbeholdt
feerdslen i samme retning,
ifr. § 29, stk. 1,

b) overhaling skal ske til hgjre
af hensyn til keretgj, der svin-
ger til venstre,

¢} feerdslen i krydset reguleres
af politi eller ved signalanleg,
eller

d) feerdslen pa den krydsende

+ vej har ubetinget vigepligt
i medfer af § 32, eller

2) nér oversigten foran eller pa
uoverskuelig bakke eller i vej-
kurve er begrenset, medmindre
kerebanen i kerselsretningen
har mindst to vognbaner, hvor
modkgrende feerdsel ikke mé
forekomme.

Stk. 2. Stk. 1 gelder ikke ved over-

haling af tohjulet cykel og tohjulet
knallert."

22. Som ny § 31 @ indsecttes:

"Forbikersel og vognbaneskift i
teet fardsel.

Er feerdslen tat, og fremfores

den i flere reekker med en hastig-
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hed, der bestemmes af de foran
kerende, skal det ikke anses som
overhaling, hvis et kegretaj i en
vognbane fgres forbj et koretgj

1 en anden vognbane. I sfdanne
tilfzelde m& der ikke skiftes vogn-
bane, medmindre det er pékravet
efter § 29 b, stk. 1, § 29 c, stk.

L, § 29 g, stk. 3, eller det sker for
at parkere eller standse.

Stk. 2. Fores et kgretgj i en vogn-
bane, der ved af merkning er for-
beholdt en vis art af &rdsel, for-
bi et keretgj i en anden vognbane,
som ikke er forbeholdt en sddan
art af feerdsel, eller bliver det
forbikert, anses dette ikke som
overhaling,”

23. Som ny § 31 e indssttes:

"Overhaling og forbikersel ved

fodgengerfelt.
Kgrende, som n&rmer sig et fod-
gengerfelt, m4 ikke foretage over-
haling eller forbikersel af et andet
keretsj, sdfremt dette keretgj
hindrer fuldt udsyn over fodgen-
gerfeltet."
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24. § 34 affattes sdledes:

"Signaler
og tegn.

Kgrende skal, nér det er ngdvendigt
for at forebygge eller af veerge
fare, ved lyd- eller lyssignal eller
pé anden hensigtsmessig made
henlede andre trafikanters opmaerk-
somhed pé faren. Ilygtetendings-
tiden skal forer af motorkeretgj
anvende lyssignal i stedet for lyd-
signal, medmindre faren er over-
hengende. Lydsignal mé& ikke an-
vendes uden for de tilfelde, der
er neevnt i L. og 2. pkt., og m4 ikke
vare leengere end ngdvendigt. Lys-
signal gives ved blink med kgre-
tgjets fjern- eller neerlys.
Stk. 2. Kgrende skal give tegn
for igangseetning fra kanten af
vejen og fgr vending og svingning.
Ved vognbaneskift eller anden
ikke ubetydelig @ndring af kerete-
jets placering til siden skal koren-
de give tegn, nar det er pakravet
til vejledning for den gvrige ferd-
sel. Tegnet skal gives ved hjelp
af blinklys, hvor anbringelse heraf
Pé keretgjet er pabudt eller tilladt,
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og i gvrigt ved, at en arm rekkes
vandret ud til siden. Brug af blink-
lys fritager ikke forer af knallert
for selv at give tegn.

Stk. 3. Kgrende, der standser el-
ler hurtigt nedsetter hastigheden,
skal give tegn, nér det er pékrevet
til vejledning for andre. Tegnet
skal gives ved brug af stoplygte,
hvor anbringelse heraf pi keretg-
jet er pabudt eller tilladt, og i
gvrigt ved, at en arm rskkes i
vejret. Brug af stoplygte fritager
ikke forer af knallert for selv at
give tegn.

Stk. 4. De tegn, der nevnes j stk.
2 og 3, skal gives i god tid fer den
pétenkte mangvre. Tegngivnin-
gen skal senest veere ophgrt, nar
den pigeldende mangvre er afslut-
tet."

25. § 36 affattes siledes:

"Keretdgjers

belesning.
Personer eller gods m& ikke vere
anbragt pd en sddan mide, at fg-
reren ikke har frit udsyn og til-
streekkelig mulighed for at man-
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gvrere keretgjet. Gods skal anbrin-
ges sdledes, at den tegngivning,
der neevnes i § 34, stk. 2 og 3, eller
pabudt lygte eller nummerplade
ikke skjules,

Stk. 2. Passagerer m§ ikke medta-
ges i et sddant antal ellep vere
anbragt pa en s&dan maéde, at der
kan opstéd fare for dem selv eller
andre,

Stk. 3. Gods skal vere anbragt
séledes, at det ikke kan frembyde
fare for personer eller medfare
skade pé ejendom. Det ma end-
videre ikke kunne slaebe eller fal-
de af pé vejbanen, forérsage for-
styrrende stevdannelse eller lig-
nende ulempe, vanskeliggore ferds-
len eller volde ungdvendig stgj.
Stk. 4. Landsstyret kan fastseette
bestemmelser om anbringelse af
last og om fastgorelse af denne
samt om afmeerkning af langt el-
ler bredt gods.

Stk. 5. Landsstyret kan fastseette
bestemmelser om transport af
farligt gods, herunder om tvungen
ansvarsforsikring ti1 deekning af

erstatningsansvar, der opstar i
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forbindelse med transport af sddant
gods."”

26. Som ny § 36 a indsmttes:

"Befordring af
personer,
Landsstyret kan fastsstte sikker-
hedsbestemmelser vedrgrende
befordring af personer."

27. § 38 affattes siledes:

"Veegt og

akseltryk.
Landsstyret fastsstter bestemmel-
Ser om stgrste tilladte akseltryk
og totélvaegt for keretgjer i sével
belesset som ubelesset stand.
Stk. 2. Politiet kan efter forhand-
ling med vedkommende vejmyndig-
hed tillade fravigelse af bestemmel-
ser fastsat i medfor af stk. 1 om
storste tilladte totalveegt eller
akseltryk, sifremt den pégeldende
transport ikke med rimelighed
vil kunne kreves gennemfort pé
anden méde. Politiets tilladelse
skal medbringes under korslen."
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28. Som § 40 indssttes:

"Korsel med
blokvogn.

Kgrsel med blokvogn i belssset
stand mé kun ske med politiets
tilladelse, der meddeles efter for-
handling med vejmyndigheden. Til-
ladelse gives til en enkelt kgrsel
eller til kersel p4 en bestemt strek-
ning eller indenfor et bestemt
omrade. Blokvogn m& kun anvendes
til transport, som ikke med rimelig-
hed vil kunne gennemfgres p& anden
made.
Stk. 2. Landsstyret kan fastsstte
bestemmelser om blokvognskgrsel."

29. § 41 affattes sdledes:

"Ungdig stej m.v.
Ferer af motordrevet koretgj skal
betjene dette siledes, at det ikke
afgiver ungdig stgj eller ungdigt
udvikler rgg eller gasarter.
Stk. 2. I og ved bebyggelse mé
kersel, der er ungdvendig og for-
styrrende, ikke finde sted. Rute,
hastighed og kgrema&de i gvrigt
skal pd sddanne steder afpasses
séledes, at andre ikke ungdigt for-
styrres,”



~-40 -~

3o. § 42 affattes siledes:

"Sikkerhedsseler,
Séfremt en siddeplads i en bil er
forsynet med sikkerhedssele, skal
denne under kgrslen anvendes af
den person, der benytter sidde-
pladsen.
Stk. 2. Pligten til at anvende sikker-
hedssele gelder ikke ved bakning
eller under korsel pé parkeringsplads,
servicestation, verkstedsomride
eller under lignende forhold.
Stk. 3. Pligten til at anvende sikker-
hedssele gelder ikke for persorier
under 15 dr eller personer med
en legemshgjde under 150 cm.
Landsstyret kan fastsstte bestem-
melser, hvorefter ogsé andre perso-
ner end dem, der er n®vnt il. pkt.,
fritages for pligten til at anven-
de sikkerhedssele,
Stk. 4. Pligten til at anvende
sikkerhedssele gelder endvidere
ikke for hyrevognskersel, postvae-
senets kersel inden for tsettere
bebygget omréde i forbindelse
med uddeling af brev- og pakkepost
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og postkassetgmning og politiets
korsel i seerligt bevogtningsgjemed
samt befordring af anholdte og
andre, der kan vere til fare under
kerslen. Landsstyret kan fastsestte
bestemmelser, der fritager for
Pligten til at anvende sikkerheds-
sele ved andre serlige former for
korsel,"

3. Som ny § 42 a indsettes:
"Styrthjelme.

Fgreren af en tohjulet motorcykel
eller af en motoreykel med sidevogn
0g enhver passager, som er f yldt

15 &r, skal under kerslen anvende
fastspeendt styrthjelm. Det samme
geelder en knallertkgrer.

Stk. 2. Fgreren skal pése, at passa-
gerer, der er fyldt 12 &r, men endnu
ikke 15 &r, anvender fastspendt
styrthjelm,

Stk. 3. Pligten til at anvende styrt-
hjelm gelder ikke under korsel

P& parkeringsplads, servicestation,
veerkstedsomrdde eller under lignen-
de forhold.

Stk. 4. Landsstyret kan fastsaette
bestemmelser om fritagelse for
pligten til at anvende styrthjelm."”
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32. § 43 affattes siledes:

"Seerlige regler for
motorcykler. ‘

Motorcykel mé ikke fores ved siden
af andet koretgj.
Stk. 2. Motorcyklist m& kun anvende
fortov eller gangsti i de tilf lde,
der er n&vnt i § 32 a, stk. 2.
Stk. 3. Ved kersel med motorcykel
uden for lygtetendingstiden skal
neerlys (kort lys) anvendes.
Stk. 4. En passager p& en motor-
cykels bagsede skal sidde med
et ben pé hver side af motorcyklen.
Stk. 5. P& motorcykel og i sidevogn
hertil m4 ikke befordres flere perso-
ner, end den er beregnet til. Dog
mé der deruover i sidevogn med-

bringes et barn under lo &r."
33. § 43 a udgér.

34. § 44 affattes siledes:

"Seerlige regler for knallerter.
Knallert mé ikke feres ved siden
af andet koretg;j.
Stk. 2. § 45, stk. 2 og 3, om place-
ring pé vej og kersel i vejkryds
gelder ogsé for knallerter.



....43._

Stk. 3. Knallert skal traeekkes over
fortov eller gangsti,

Stk. 4. Knallertkgrer skal under
kerslen have begge fadder pg peda-
lerne eller fodhvilerne og mindst
den ene hind pj styret.

Stk. 5. Knallertkgrer mg ikke
under kerslen holde fast j andet
koretgj eller i farer af eller pas-
sager pé andet koretgj.

Stk. 6. P& knallert ma ikke beford-
res andre personer end fereren.
Stk. 7. P& knallert mg ikke med-
feres genstande, der er mere end

2 m lange eller 70 cm brede. Gen-
stande, der medfgres, m§ ikke
hindre knallertkgreren i at have
fuldt herredemme over knallerten
eller i behgrig tegngivning. Knal-
lertkerere ma heller ikke medfgre
genstande, der i gvrigt er til ulempe
for den gvrige feerdsel. Landsstyret
kan fastsmtte bestemmelser om
storste lengde, bredde, hgjde og
veegt for genstande, som befordres
P& knallerter, der er serligt ind-
rettet til varetransport eller som
invalidekaretﬁj."
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35. § 45 affattes séledes:

"Cykel mé ikke feres ved siden

af andet koretgj. Hvor der er til-
streekkelig plads hertil, mé to cyk-
lister dog kere ved siden af hin-
anden, hvis det kan ske uden fare
eller ulempe. Gives der signal

til overhaling, m& cyklister ikke
kere ved siden af hinanden, med-
mindre ferdselsforholdene tillader
eller ngdvendigger dette. Cykel
med tre eller flere hjul mé dog
aldrig fores ved siden af anden
cykel.

Stk. 2. Cyklist skal altid holde

til hejre pé den vognbane, der er
beliggende yderst til hgjre i feerd-
selsretningen. Vognbanen ved siden
af kan dog om ngdvendigt anvendes
under overhaling, séfremt denne
ikke kan ske til hgjre.

Stk. 3. Fer vejkryds skal cyklist,
der skal lige ud eller svinge til
venstre, uanset § 29 b, stk.1 og

3, fortsat holde til hgjre pa vejen.
Séfremt en eller flere vognbaner
ved afmerkning er forbeholdt de
kerende, der skal svinge til hgjre,
er det dog tilladt cyklisten at pla-

cere sig til hgjre pd den nermeste
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vognbane, som ikke er forbeholdt
de hgjresvingende. Cyklist, der
gnsker at svinge til venstre, skal
fortssette gennem krydset til dets
modsatte side og m3 fgrst f oretage
svingningen, nir det kan ske uden
ulempe for den gvrige ferdsel,
Dette geelder uanset afmerkning,
medmindre det fremgdr af denne,
at den gelder for cyklister.

l.~4. pkt. geelder ogss ved kersel
over eller bort fra kerebanen uden
for vejkryds.

Stk. 4. Cyklist skal under kgrslen
have begge fedder pa pedalerne

og mindst den ene hénd p§ styret.
Stk. 5. Det er forbudt at cykle

pé fortov eller gangsti, medmindre
andet fglger af de regler, der fast-
seettes af landsstyret efter § 29,
stk. 4. Cykel skal trakkes over
fortov eller gangsti.

Stk. 6. Cyklist m& ikke under kors-
len holde fast i andet keretgj eller
i fgrer af eller passager pa andet
karetgj.

Stk. 7. Cykel, der henstilles, skal
holdes aflast, medmindre henstil-
lingen er ganske kortvarig,"
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36. Som ny § 45 & indseettes:

"Barn under 6 &r ma& ikke cykle
uden at veere under ledsagelse

og kontrol af en person, der ep
fyldt 15 ar,

Stk. 2. P& en cykel m§ ikke beford-
res flere personer, end den er be-
regnet til. Dog mé to bern under

6 &r medtages p& cyklen, nér der
er indrettet sarlig siddeplads med
beskyttelse mod hjulegerne, og
cyklisten er fyldt 15 &r.

Stk. 3. P& cykel m4 ikke medfgres
genstande, der er mere end 3 m
lange eller 1 m brede. Genstande,
der medferes, md ikke hindre cyk-
listen i at have fuldt herredgmme
over cyklen eller i behgrig tegn-
givning. Cyklister m4 heller ikke
medfgre genstande, der i gvrigt

er til ulempe for den gvrige feerd-
sel. Landsstyret kan fastsette
bestemmelser om stgrste leengde,
bredde, hgjde og veegt for genstan-
de, som befordres pa cykler, der
er serligt indrettet til varetransport,
samt for pdhsengskaretg; og side-
vogn til cykel.”
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37. § 46 affattes siledes.

"Géende skal benytte fortov, gang-
sti eller rabat, dog ikke midterrabat.
Cykelsti eller kerebane m§ kun
benyttes, sdfremt der ikke findes
fortov, gangsti eller egnet rabat.
Stk. 2. Géende, som benytter kgre-
banen, skal g& yderst i venstre

side i f &rdselsretningen eller, hvis
vedkommende traekker cykel eller
knallert, yderst i hgjre side. Den
géende kan dog g4 i den modsatte
side, hvis den pégsldende ellers
ville blive udsat for fare, eller

hvis seerlige omstendigheder til-
siger det.

Stk. 3. P& fortov, gangsti eller
rabat ma gdende ikke trekke cykel
eller knallert eller medfare omfangs-
rige genstande, sifremt dette ville
vere til veesentlig ulempe for andre
gdende. Gdende, som benytter
cykelsti, mé& ikke vere til ulempe
for kerende pa cykelstien.

Stk. 4. Géende, der vil passere
kerebane eller cykelsti, skal, nar
kerebanen eller cykelstien betredes,
udvise den forsigtighed, der er
ngdvendig under hensyn til afstan-
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den til og hastigheden af kerende,
der neermer sig stedet. Passagen
skal ske uden ungdvendigt ophold.
Stk. 5. Ved passage over kerebane
eller cykelsti skal fodgengerfelt
benyttes, sdfremt et sidant findes
i neerheden. Findes fodgsngerbro
eller -tunnel i nerheden, skal broen
eller tunnelen om muligt benyttes.
Stk. 6. I andre tilfzlde end nevnt
i stk. 5 skal passagen ske lige over
kgrebane eller cykelsti og fortrins-
vis i tilslutning til vejkryds.

Stk. 7. Pa steder, hvor feerdslen
reguleres af politi eller ved signal-
anleeg, mé kerebane og cykelsti
kun betrades, nér signal, der gel-
der for den géende, viser gren

1ys, eller néar det ved politiets
tegngivning tilkendegives, at ferd-
slen er fri i den glendes ferdsels-

retning."

38. Som ny § 46 a indsesettes:

"Som géende anses ogsa den, der
lgber pé ski, skgjter, rullesksijter
eller lignende, og den, der f@rer
barnevogn eller legevogn. Den
der skubber karestol, trekker
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cykel eller knallert, anses ligeledes
som géende,"

39. Somny § 46 b indsettes:

"Sluttet optog skal s& vidt muligt
feerdes pj rabat, dog ikke midterra-
bat, eller i kerebanens hgjre side

if &rdselsretningen. Bern j gruppe
med hgjst to ved siden af hinanden
skal om muligt benytte fortov,
gangsti, rabat,dog ikke midterrabat,
eller cykelsti., Optog, som i lygte-
teendingstiden benytter rabat, kgre-
bane eller cykelsti, skal foran mod
vejens midte medfgre mindst én
lygte, der viser hvidt eller gult

lys fremad, og bagtil mindst én
lygte, der viser redt lys bagud."

40. Som ny § 46 ¢ indsettes:

"Invalid, der selv farer korestol,
mé, hvis der keres med almindelig
ganghastighed, benytte fortov,
gangsti eller rabat samt fodgen-
gerfelt og anses i s& fald som ga-
ende,"
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41. § 58 affattes siledes:

"Med bgde straffes den, der
1) overtreeder loven eller de i medfer
af denne fastsatte forskrifter,

ifr. dog stk. 2 og stk. 6-9,
2) tilsideseetter vilkar for en tilla-
delse i henhold til loven eller
i henhold til forskrifter udstedt
i medfoer af loven eller
3) undlader at efterkomme forbud
eller pdbud, der er meddelt
i henhold til loven eller j hen-
hold til forskrifter udstedt
i medfer af loven.
Stk. 2. Overtradelse af de i §
58 b, stk, 1, nr. 1-5, neevnte bestem~
melser og forbud straffes dog kun,
sdfremt standsningen eller parke-
ringen har veret til fare for andre
eller ungdigt voldt ulempe for
feerdslen.
Stk. 3. I forskrifter, der udstedes
i medfer af loven, kan der fastsset-
les straf af bgde for overtraedelse
af bestemmelser i forskrifterne.
Stk. 4. For overtredelse af for-
skrifter, der er udstedt efter §
38, stk. 1, kan der péalegges eje-
ren eller brugeren af Keretgjet
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bedeansvar, selv om overtreedelsen
ikke kan tilregnes ham som forsst-
lig eller vagtsom. For bgdeansva-
ret fastseettes ingen forvandlings-
straf.
Stk. 5. Er en overtraedelse begdet
af et aktieselskab, andelsselskab
eller lignende, kan bgdeansvar
efter stk. -4 pilegges selskabet
som sédant.
Stk. 6. Spirituskersel med motor-
keretgj, jfr.dog stk. 8, 2. pkt.,
traktor eller motorredskab straffes
med bgde. Har alkoholkoncentra-
tionen i blodet under eller efter
kerslen oversteget 2,00 ofoo, er
straffen hefte eller feengsel indtil
1 8r. Det samme gelder, hvis al-
koholkoncentrationen i blodet i
eller efter det i § 16, stk. 1, 2. pkt.,
neevnte tidsrum har oversteget
2,00 o/oo0.
Stk. 7. Straffen efter stk. 6, 1.
pkt., kan stige til heefte eller
feengsel indtil 1 &r, hvis fereren
1) tidligere er demt for spiritus-
karsel,
2) findes skyldig i flere tilfslde
af spiritus- eller promillekgr-
sel eller
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3) under tilsideseettelse af veesent-
lige hensyn til f &rdselssikkerhe-
den har voldt skade PAa person
eller ting eller fremkaldt fare
herfor.

Stk. 8. Promillekgrsel] straffes

med bgde. Det samme gelder

spirituskersel med knallert., Er
den skyldige tidligere dgmt for
spiritus- eller promillekersel, kan
straffen dog stige til hefte eller

feengsel indtil 1 &r.

Stk. 9. Overtredelse af § 15, §

18, stk. 1, § 18 g, stk. L, og & 26,

stk. 1, straffes med bede eller un-

der skeerpende omst&endigheder
med hefte eller feengsel indtil

14r.

Stk. lo. Den, som farer motordre-

vet keretaj, hvortil der kraeves

karekort, til trods for at retten

til at veere eller blive forer af

sidant keretgj er frakendt ham,

straffes med hefte ellep fengsel
indtil 1 &r eller under serlig for-
mildende omstandigheder med
bgde,

Stk. 1. Er sdvel foreren som det

motordrevne keretej, med hvilket
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overtreedelsen er begdet, hjemme-
hgrende i udlandet, kan kpretgjet
tilbageholdes af politiet, indtil
forskyldte bgder, standsnings-

og parkeringsafgifter, sagsomkost~
ninger, erstatningsbelgb eller pre-
mier for lovpligtig ansvarsforsikring
er betalt, eller der er stillet sikker-
hed for betalingen. Er belgbet

ikke betalt inden 2 méneder efter
sagens endelige afgerelse, kan

der sgges fyldestgerelse i kgretg-
jet.

Stk. 12. Med hensyn til iveerkssettel-
se af tilbageholdelsen efter stk.

11 finder reglerne i retsplejelovens
§§ 745 og 746 om beslaglegpelse

af ting, der findes at burde konfi-
skeres, tilsvarende anvendelse.
Tilbageholdelsen kan kun ske, for
sé vidt den findes pékrevet for

at sikre betaling af de navnte
belgb. Var fereren uberettiget

1 besiddelse af kgretgjet, kan til-
bageholdelse ikke ske.

Stk. 13. Reglen i stk. 11 finder,
bortset fra forskyldte standsnings-
og parkeringsafgifter, ikke anven-
delse med hensyn til fgrere, der
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er hjemmehgrende i Finland, island,

Norge eller Sverige.”

42. § 58 a affattes sdledes:

"Handlinger foretaget
i udlandet.

Lovens bestemmelser om straf

og frakendelse af fererretten finder

med de begrsnsninger, der fglger

af straffelovens §§ 7, lo, lo a og

lo b, ogsé anvendelse pd handlinger

foretaget i udlandet.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder

tilsvarende anvendelse over for

den, der uden at overtreede nogen
feergsk forskrift, i Finland, Island,

Norge eller Sverige handler i strid

med de dér geldende regler vedrg-

rende:

1) kersel med motordrevet kprets;j,
uden at der som foreskrevet
er tegnet ansvarsforsikring til
deekning af erstatningskrav for
skade forvoldt ved brug af kg-
retgjet,

2) pligt for trafikanter til at ef-
terkomme feerdselsanvisninger
givet af politiet,

3) keretgjers hastighed,
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4) keretgjers plads pd vejen, feerd-
selsretning, mgde med eller
overhaling af andre keretgjer,
svingning, vending samt kersel
over jernbaneoverkarsler,

5) vigepligt,

6) pligt til at give fri passage for
udrykningskeretgjer,

7) pligt til at efterkomme anvis-
ninger, der gives ved ferdsels-
tavler, signaler eller afmerk-
ning pa kerebane eller cykelsti,

8) keretgjers standsning og parke-

ring,

9) forbud mod benyttelse af kere-
tajer eller kategorier af kgrety-
Jer pé visse veje, f. eks. pa grund
af keretgjernes vegt og dimensi-
oner,

lo) sikkerhedsanordninger for kgre-
tgjer og last,

1) afmeerkning af kagretgjer og
last,

12) keretajers lysanordninger og

brugen af lys,

13) keretgjers last og lasteevne,

14) keretgjers registrering og deres

forsyning med nummerplade
og nationalitetsmerke eller

15) kersel uden kerekort.
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Stk. 3. Landsstyret kan bestemme,
at stk. 2 skal finde anvendelse

med hensyn til overtreedelse begdet
i andre stater end de nzvnte.

Stk. 4. § 58, stk. 2, geelder ikke
for de i stk. 1-3 neevnte sager."

43. Som overskrift til teksten
i § 58 b indssttes:

"Standsnings- og parkerings
afgifter.”

44. Som ny § 58 ¢ indseettes.

"Sagernes
behandling.
Sagerne behandles som politisager,
jfr. dog stk. 2.
Stk. 2. Angér sagen et forhold,

hvor der opstér spergsmal om fra-
kendelse af fegrerretten, behandles
sagen, for s8 vidt den ikke kan
afgares med vedtagelse efter §

98 d, efter samme regler som sa-
ger, der pétales af statsadvoka-
ten."

45. Som ny § 58 d inds=ttes:

"Séfremt en sag om spiritus- eller
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promillekersel ikke sksnnes at
ville medfgre hgjere straf end
bode, kan politimesteren i stedet
for at indlevere anklageskrift til
retten tilkendegive sigtede, at
sagen kan afggres uden retslig
forfelgning, séfremt han erken-
der sig skyldig i overtreedelsen

og erklerer sig rede til inden for
en nermere angivet frist, der efter
begering kan forlenges, at beta-
le en i tilkendegivelsen angivet
bgde samt vedtager frakendelse

af fgrerretten i et i tilkendegivel-
sen nermere angivet tidsrum,

Stk. 2. Med hensyn til den i stk.

I neevnte tilkendegivelse finder
bestemmelsen i retsplejelovens

§ 930, stk. 1, om indholdet af an-
klageskrift tilsvarende anvendelse.
Stk. 3. Sager om spiritus- og pro-
millekgrsel, hvori der ikke opstér
spergsmél om anvendelse af hgjere
straf end bgde, kan, nir retten
ikke finder grund til at betvivle
tiltaltes skyld, afggres ved, at

den tiltalte i retten vedtager at
erlegge en nermere bestemt beg-

de og vedtager frakendelse af fo-
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rerretten i et n@rmere angivet
tidsrum.

Stk. 4. Vedtagelser efter stk. 1

og 3 har med hensyn til fuldbyrdel-
Se og gentagelsesvirkning samme

virkning som en dom."

46. Som ny § 58 e indsw:ttes:

"I forbindelse med tilkendegivelser
efter § 58 4, stk. 1, skal politiet
vejlede den sigtede om, at han,
inden han tager stilling til Spargs-
mélet om vedtagelse, kan f& bi-
stand af en offentlig forsvarer,

jfr. § 733, stk. 1, i lov om rettens
pleje. Der ydes forsvareren veder~
lag efter de af justitsministeriet

i Danmark fastsatte takster for

vederlag i tilsvarende sager."

47. § 59 affattes siledes:

"Frakendelse af fgrerret.
Spiritus- og promillekgrsel
Retten til at fgre motordrevet
keretgj, hvortil der kreeves kg-
rekort, dog ikke knallert, skal

frakendes foreren af et si-

dant keretgj, hvis han har
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gjort sig skyldig i spiritus- eller
promillekgrsel. Under serlig for-
mildende omstendigheder kan
frakendelse dog undlades.”

48. § 59 a affattes sdledes:

"Andre overtiredelser
Retten til at fore de i § 59 nevnte
karetgjer skal endvidere frakendes
foreren, sifremt han
1) under tilsidessttelse af veesent-
lige hensyn til ferdselssikkerhe—
den har voldt skade p& person
eller ting eller har fremkaldt
fare herfor,
2) har kert med en hastighed,
der overstiger de i § 30 g, stk.
1, fastsatte hastighedsgrenser
med mere end 3o km i timen
eller de i medfer af § 30 a, stk.
2, fastsatte hastighedsgrenser
med mere end 20 km i timen,
eller
3) frakendelse findes begrundet
ved beskaffenheden af den begi-
ede forseelse, og hvad der i
gvrigt foreligger oplyst over
tiltaltes forhold som fgrer af

motordrevet keretsj."
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49. Som ny § 59 b indssttes:

"Frakendelsestiden.
Frakendelse sker for et tidsrum
af mellem 6 maneder og lo &r el-
ler for bestandig.

Stk. 2. Frakendelse for spiritus-
kersel, hvor alkoholkonecentratio-
nen i blodet under eller efter kgrs-
len har oversteget 2,00 0/00, sker
dog for et tidsrum af mindst

2 &r og 6 méneder. Det samme
gelder, hvis alkoholkoncentratio-
nen i blodet i eller efter det i §
16, stk. 1, 2. pkt., na2vnte tidsrum
har oversteget 2,00 0/00."

50. Som ny § 59 c indssttes:

"Inddragelse af forerretten
under sagen.

Skegnner politiet, at betingelserne
for frakendelse af forerretten
foreligger, kan det midlertidigt
inddrage forerretten. Politiet
skal i forbindelse hermed vejlede
fgreren om prgvelsesretten, jfr.
stk. 2.
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Stk. 2. Den, hvis fgrerret er mid-
lertidigt inddraget, kan forlange
inddragelsen prgvet af retten.
Retten treeffer ved kendelse af-
gerelsen om inddragelsen.

Skt. 3. Det tidsrum, hvori ferer-
retten har veret inddraget, fra-
drages i frakendelsestiden.”

51. Som ny § 59 @ indseettes:

"Virkningen af anke m.v.
Anke af en dom, hvorved der er
sket frakendelse, efter at forer-
retten har veeret inddraget i med-
for af § 59 ¢, har ikke opsettende
virkning for dommens bestemmel-
se om frakendelse, medmindre
andet bestemmes af underretten
ved kendelse. 1 andre tilfzlde
kan underretten pd begering af
anklagemyndigheden ved kendelse
bestemme, at anke ikke skal have
ops&ettende virkning.
Stk. 2. Afsiges der i en sag, hvori
forerretten er inddraget efter
§ 59 ¢, frifindende dom med hen-
syn til spprgsmélet om frakendel-
se, skal kerekortet udleveres, selv

om dommen ankes."
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52. Som ny § 59 e indssmttes:

"Generhvervelse af farerretten
inden frakendelsestidens udigb.
Er retten til at fore motordrevet
kgretgj i henhold til denne eller
nogen tidligere lov frakendt nogen
for lengere tid end 3 &r, kan
spergsmélet om generhvervelse

af retten inden frakendelsestidens
udlgb indbringes for domstolene.
Indbringelsen sker efter reglerne

I straffelovens § 78, stk. 3, og
kan tidligst finde sted, nér der

er forlgbet 3 &r af frakendelses-
tiden. Retten kan kun gengives,
nér ganske serlige omstendighe-
der foreligger. Har retten til at
veere forer tidligere veret frakendt
vedkommende, kan gengivelse

af forerretten inden frakendelses-
tidens udlgb kun ske rent undta-
gelsesvis og tidligst, n&r der er
forlgbet 6 &r af frakendelsesti-

den."

53. Som ny § 59 f indssttes:

"Erstatning for inddragelse eller
frakendelse af forerret.
Reglerne i kapitel 93 a i lov om

rettens pleje finder anvendelse
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pé& krav om erstatning for fraken-
delse eller inddragelse af farer-
retten i anledning af strafforfelg-
ning.,"

94. § 60 affattes siledes:

"Skoler.
Det pahviler politi og vejmyndig-
heder efter samréd med skolerne
at treeffe foranstaltninger ti] at
beskytte bernene mod farerne
fra den kegrende fwrdsel pd deres
vej til og fra skolen."

25. Overskriften til teksten i
§ 62 endres til:

"Hyrevogne."
96. $5 64,64 a og 65 ophazves.

97. Som ny § 64 indsettes:

"Bilinspektgren.
Bilinspekteren forestar kereprg-
verne, foretager keretgjstekni-
ske underspgelser og yder bistand
ved andre myndigheders behand-
ling af feerdselssager. Landssty-
ret kan henlaeg'ge andre funktio-
ner til bilinspektgren og kan fast-
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seette bestemmelser om bilinspek-
terens virksomhed."”

§ 2.
Loven tresder i kraft dagen efter
dens kundggrelse.
Stk. 2. § 1, nr. 9, for s& vidt angér
§ 19 a, stk. 1-3 og stk. 4, nr. 3,
treeder i kraft efter landsstyrets
bestemmelse.
Stk. 3. Personer, der ved ikraft-
treedelsen af § 1, nr. 9, for s& vidt
angér § 19 a, stk. 1-3, har godken-
delse som kerelerer, har ret til
at f8 meddelt bevilling i henhold
til § 19 g, stk. 1.
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Afsnit 3.

Bemarkninger til Iovforslagets

enkelte bestemmelser,

Til &1, nr. 1. (§ 11).

De geldende bestemmelser om registrering er fastsat i faérdse]slovens
§ 11 og kundggrelse nr. 34 af 14. april 1983 om registrering af motorksre-
tgjer m.v.

Ifglge feerdselslovens § 11, stk. 1, skal pdhengsredskab, der benyttes
efter motorkeretgj, registreres, sifremt det efter dets konstruktion
kan fremferes med storre hastighed end 30 km i timen. Denne bestem-
melse kan have den uheldige virkning, at paheengsredskaber for at undgé
registrering konstrueres pa en méde, der er utilfredsstillende ud fra
et sikkerhedsmeessigt synspunkt. P& denne baggrund foreslés i stk, 1,
2.-3. pkt., at campingvogne, der er p&hengsredskaber, altid skal regi-
streres, og at der gives landsstyret bemyndigelse til at fastsatte be-
stemmelser om registreringspligt for andre pdhengsredskaber. Det
forudseettes, at denne bemyndigelse kun bruges i tilf &lde, hvor sikker-

hedsmeessige synspunkter ngdvendigger en registreringsordning.

Efter de galdende bestemmelser skal motorredskaber ikke registre-
res. Det synes ikke forsvarligt at opretholde en registreringsfritagelse
for alle arter af motorredskaber. Dette geelder i seerlig grad visse af
de sékaldte dumpers, der er konstrueret til en hastighed af ikke over
3o km i timen, og som er beregnet til transport af jord og Klippestyk-
ker pd arbejdspladser. Kgretgjerne, der er klassificerede som motor-
redskaber anvendes imidlertid tillige til transporter pa vejeé pd samme
méde som almindelige lastbiler. Ferdselssikkerhedsmeassige hensyn
taler for et krav om registrering af sddanne dumpers og deraf fglgende
kereteknisk kontrol. Derfor foreslis det i stk. 1, 3. pkt., at landsstyret

bemyndiges til at fastsstte bestemmelser om registreringspligt for



_66...

motorredskaber, s§ledes at godsbefordrende motorredskaber kan kree-
ves registreret,

De geldende bestemmelser j feerdselslovens § 11, stk, 2-6, vil efter
den i stk. 3 foresldede bemyndigelse blive fastsat administrativt og
er allerede fastsat i registreringskundggrelsen.

Sével efter de gwldende bestemmelser i faerdselslovens § 11, stk.
1, som efter bestemmelserne i registreringskundggrelsen er politiet
registreringsmyndighed. Ved den endrede affattelse af § 11, stk. 1,
er det ikke i loven fastsat, hvem der er registreringsmyndighed. Det-
te vil herefter kunne fastseettes administrativt. Det bar overvejes,
om den gsidende ordning, hvorefter politiet er registreringsmyndighed
bar opretholdes. Hensynet til en forenkling af administrationen og
gnsket om at kunne yde god service taler for at overfgre registrerings-
kompetencen til Bileftirlitio, der forestar de keretgjstekniske undersg—
gelser, sdledes at registrering kan ske hos samme myndighed, som syner
kgretgjet. En sddan ordning gzlider i Norge.

Til § 1, nr. 2-3, (§ 18, stk. 1, 2. pkt., og § 186, stk. 3, 2. pkt.).

De geeldende bestemmelser i feerdselslovens § 16, stk. 1, 2. pkt.,
og § 186, stk. 3, 2. Pkt., fastsetter straf for den, der som fgrer af motor—
drevet kgretgj har forérsaget manddrab eller personskader, og som
i et tidsrum af 6 timer efter karslens afslutning indtager spiritus i et
sédant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet i eller efter det neevn-
te tidsrum overstiger de nedre greenser for spiritus~ og promillekgrsel.
Straffen er den samme som for spiritus- og promilleksrsel.

Bestemmelserne er indfgjet ved lagtingsiov nr. 89 af 1o. juni 1982,
legtingsmdl nr. 67/1981.

Bestemmelserne blev indfart P& grundlag af et lovforslag udarbej-
det efter en indstilling fra udvalget.

Efter udvalgets forslag var det strafbare forholds indtreeden knyt-
tet til det objektive kriterium, at foreren af et motordrevet kgretgj
"med eller uden egen skyld har veeret indblandet i eller i gvrigt udsat
for et feerdselsuheld eller har veret eftersat af politiet". Under behand-

lingen i lagtinget ®ndredes formuleringen til "har fordrsaget manddrab
eller personskade™.
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1) Efter den norske regel er det strafbart overhovedet at indtage
spiritus i det relevante tidsrum efter afslutning af en kersel, der
er sket under de i bestemmelsen angivne omstendigheder.

Udvalget finder, at det er inkonsekvent helt at forbyde spiritusind-
tagelse efter kerslen, nir kersel ef ter indtagelse af spiritus i alminde-
lighed kun er strafbart, nar indtagelsen har haft et sddant omfang,
at alkoholkoncentrationen i blodet overstiger 0,80 o/o00.

Udvalget foreslér derfor, at det strafbare forholds indtraden
betinges-af, at der efter kerslen indtages spiritus i et sddant omfang,
at alkoholkoncentrationen i blodet i eller efter det relevante tidsrum
overstiger de for promille- Og spirituskersel geldende grenser,
henholdsvis 0,80 o/o0 og 1,20 o/00.

2) Efter den norske regel indtreeder strafansvar for spiritusindta-
gelse efter kerslen, nar den pdgeldende forstér eller matte forsté,
at der kan blive politiunderspgelse pg grund af kerslen.

Udvalget finder, at strafansvarets indtraeden ber knyttes til objek-
tive kriterier, og foreslér strafansvarets indtreeden for spiritusindta-
gelse efter korslen knyttet til det forhold, at fereren med eller uden
egen skyld har vearet indblandet i eller i gvrigt udsat for et ferd-
selsuheld eller har veeret eftersat af politiet.

Ved formuleringen "med eller uden egen skyld har veret indblandet
i eller i gvrigt udsat for et { @rdselsuheld" skal forstds alle fsrdsels-
uheld, sével solouheld som uheld, hvori andet keretgj eller person
har veeret indblandet, samt i gvrigt uheld, hvor der er sket skade
P& anden persons ejendom eller ting.

Ved anvendelse af bestemmelsen mener udvalget, at der af prak-
tiske grunde og udfra rimelighedsbetragtninger ber ses bort fra ferd-
selsuheld, hvor der udelukkende er sket helt ubetydelig (bagatelagtig)
materiel skade, dog i tilfelde af skade pé anden persons ejendom
eller ting under forudsaetning af, at den, der har forvoldt skaden,
straks retter henvendelse til skadelidte. Séfremt anvendelsen af
bestemmelsen begrenses séledes, er der overensstem melse mellem
de objektive kriterier for strafansvarets indtreden og pligten til
at anmelde ferdselsuheld til politiet, jfr. bemerkningerne til § 1,
nr. 8.

Ved de valgte kriterier med de anfgrte begrensninger mener
udvalget at have dekket de tilf &lde, hvor der er behov for at krimi-
nalisere efterforbrug.

Endelig bemerkes, at der for strafansvarets indtreeden kreeves
forseet eller uagtsomhed med hensyn til, at de objektive kriterier
foreligger.

De af udvalgets foreslede bestemmelser er formuleret séledes,
at indtagelse af spiritus efter kerslen som selvsteendig lovovertre-
delse ligestilles med promillekarsel og spirituskgrsel afheengig af
promillens stgrrelse.

Ved denne formulering har det veret udvalgets hensigt at pree-
cisere, at efterforbrug som selvstendig strafbart forhold i henseen-
de til udméling af straf og afggrelse om f ererretsfrakendelse ganske
ligestilles med promillekgrsel og spirituskgrsel. Udvalget har forud-
sat, at der ikke anvendes betingede domme, og henviser til, at de
1 forhold til den norske regel endrede kriterier for strafansvarets
indtreeden netop vedrarer de punkter, hvor de norske domstole har
veeret tilbgjelig til at mene, at der foreligger forhold af undskyldende
karakterer, og derfor har anvendt betinget straf.
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En séidan fuldsteendig ligestilling af de to former for overtredel-
se af loven er npdvendig, safremt de foresldede bestemmelser skal
have den tilsigtede effekt."

Forslaget til affattelse af bestemmelserne er en genfremszttelse
af udvalgets tidligere forslag.

Til § 1, nr. 4 (§ 18).

De geldende bestemmelser om betingelserne for erhvervelse af kere-
kort til motorkeretsj (bil, motoreykel og knallert) er fastsat i feerdselslovens
§ 18 og i kundgorelse nr. 52 af 5. august 1966 angéende fererprover, fererbe-
vis m.v. for motorkgretgjer samt i kundggrelse nr. 49 af 24. juni 1968 om
tilleegsregler om fererbeviser m.v. De to kundgerelser ben@vnes i det fgl-
gende som 1966-kerekortskundgerelsen og 1968-kerekortskundggrelsen.
Endvidere indholder kundgerelse nr. 82 af 13. december 1963 angéende knal-
lerter med senere endringer serlige bestemmelser om kerekort til knal-
lert.

Udover redaktionelle &ndringer foreslds § 18 realitetsendret pé en
reekke punkter.

De veesentligste endringer i forhold til de geldende bestemmelser
er indeholdt i forslaget til affattelse af § 18, stk. 8og 9.

Efter den gzldende feerdselslovs § 18, stk. 2, skal en person, der ikke
tidligere har haft kerekort til motorvogn henholdsvis motorcykel, forinden
kgrepreven have modtaget undervisning i kereferdighed hos en godkendt
kerelerer. Der er nappe i de geldende bestemmelser hjemmel til at kreve,
at ansggeren har modtaget undervisning i feerdselsreglerne hos en godkendt
kerelerer.

I den foresléede bestemmelses stk. 8, preeciseres det, at den nu kreeve-
de undervisning tillige skal omfatte undervisning i keretgjets indretning
og behandling. Endvidere stilles der krav om, at den ansgger, der ikke
tidligere har haft korekort til bil eller motorcykel, tillige skal have modta-
get undervisning i feerdselsreglerne hos en godkendt kerelerer. I stk, 9
bemyndiges landsstyret til at fastseette bestemmelser om den teoretiske
og praktiske undervisning. Landsstyret kan herunder fastsette bestemmel-
ser om kereuddannelse pé serlige lukkede pvelsespladser og anleg samt

en normalplan for undervisningen og regler om godkendelse af de lzrebs-



_70_

ger, undervisningsmateriel i gvrigt og lokaler, der benyttes ved undervis-
ningen.

I den geeldende lovgivning er der i feerdselslovens § 19, stk. 6, alene
hjemmel til at fastseette bestemmelser om gvelsesksrsel. Denne bemyndi-
gelse for landsstyret er ikke udnyttet. Landsstyret har den 16. juni 1976
godkendt et af Bileftirlitid udarbejdet regulativ for kereundervisning.
Regulativet mé efter geldende lovgivnings indhold betragtes som vejle-
dende.

De foresldede &endringer har ngje sammenheng med andre bestemmel-
ser i lovforslaget om kereuddannelse m.v.

Efter forslagets § 1, nr. 6, (§18 b, stk. 2,) bemyndiges landsstyret til
at fastseette, at kerekort til bil eller motorcykel ved forste erhvervelse
udstedes med en gyldighedstid p& 2 &r, og at forerbevisindehaveren inden
udlgbet af gyldighedstiden skal gennemgé en tilleegsundervisning og aflegge
en preve i serlig kereferdighed som betingelse for, at kerekort med almin-
delig gyldighedstid kan udstedes. Landsstyret bemyndiges endvidere til
at fastsette bestemmelser om tilleegsundervisningen og preven.

1§ 1,nr.8, (5§19, stk. 4,) udvides landsstyrets bemyndigelse til at fast-
sette bestemmelser om gvelseskorsel til at omfatte bestemmelser om
indretning af serlige lukkede ovelsespladser og anleg.

I§1,nr.9, (519 a) om kerelerere foresiss der indfart et bevillings-
system for erhvervsmessig virksomhed som karelerer (§ 19 a, stk. 1-2),
et krav om, at godkendelse som kgrelgrer forudseetter, at den pigesldende
har gennemgaet en godkendt kereleereruddannelse, hvis indhold fastsettes
af landsstyret, (§ 19 a, stk. 4, nr. 3, og stk. 7), og endelig en bemyndigelse
for landsstyret til at fastsette bestemmelser om supplerende efteruddan-
nelse som betingelse for fornyelse af godkendelse som kgrelmrer (§ 19 a,
stk. 6.

De foresliede ndringer har til forma&l at sikre, at kereuddannelsen
og opleeringen i feerdselsreglerne er s& effektiv og kvalificeret som mulig.
Dette soges efter lovforslaget opniet ved at give landsstyret bemyndigel-
se til at udstede en reekke forskrifter pa undervisningsomrédet. Det neer-
mere indhold af disse forskrifter ma overvejes noje. I overvejelserne bgr
indgé spergsmaélet om det hensigtsmessige i, at tilretteleggelsen af kere-
uddannelsen og kerelsreruddannelsen m.v. henlegges under Landsskila-
fyrisitingina.
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Om de andre endringer i de geldende bestemmelser om betingelserne
for erhvervelse af fererbevis bemerkes:

Den geeldende ferdselslovs § 18, stk. 2, fastsetter de almindelige betin-
gelser for erhvervelse af kerekort til motorkeretgj. Efter § 18, stk. 4, har
landsstyret hjemmel til &t fastsette yderligere betingelser for erhvervelse
af kerekort til motorkerekort, der benyttes erhvervsmessigt til personbe-
fordring. S&danne bestemmelser er fastsat i §2i 1966~k9rekortsbekendtge-
relsen. Betingelserne €r, at den pageldende er fyldt 22 &r, jevnligt i mindst
et &r har fort bil samt har bestéet en preve hos Bileftirlitis og under denne
udvist seerlig duelighed.

Efter den g&ldende ferdselslovs § 18, stk. 4, kan landsstyret endvidere
fastsette seerlige regler for forerbeviser, der benyttes til omnibus- eller fragt-
mandskersel. Denne bemyndigelse er ikke udnyttet, og det er tvivlsomt,
hvor langt bemyndigelsen rekker. Udfra &erdselssikkerhedsm &ssige syns-
Punkter kan der veere behov for seerlige vilkér for erhvérvelse af kerekort
ti]l store keretgjer, der benyttes til erhvervsm &ssig kgrsel med gods, f. eks.
krav med hensyn ti alder, serlig keredygtighed opndet ved nogen tids forud-
géende kersel med stor bil samt serlig kereprgve. Derfor foreslss i stk. 4,
2. pkt., landsstyret bemyndiget til at fastsette yderligere betingelser og
serlige bestemmelser for erhvervelse af kerekort ti) motorkeretgjer, hvis
totalveegt overstiger 3.500 kg, og som erhvervsmessigt benyttes til trans-
port af gods.

Der henvises ievrigt til den foresléede endring lovforslagets § 1, nr.
6, (§ 18 b), hvorefter landsstyret for kerekort til de motorkeretgjer, der er
nevnt i § 18, stk. 4, kan fastssmtte en seerlig (kortere) gyldighedstid.

Efter den geeldende feerdselslovs § 18, stk. 2 og stk. 6, kan kerekort nsegtes
den og inddrages fra den, der ikke er &druelig. Denne bestemmelse foreslas
i stk. 5 og § 18 ¢ udvidet til tillige at omfatte personer, der er afhengig af
euforiserende eller andre bevidsthedspdvirkende stoffer. Efter de geldende
bestemmelser har man veeret henvist til i disse tilfslde at negte kerekort
med henvisning til bestemmelsen om manglende helbred.

Ifelge den geldende feerdselslovs § 18, stk. 6, kan spergsmalet, om en
berson er edruelig, til enhver tig indbringes for domstolene. Indbringelsen
sker ved, at den, hvem kerekort negtes, anlegger sag i den borgerlige rets-
Plejes former mod Politimesteren. Det foreslas j stk. 5, at straffelovens
§ 78, stk. 3, finder anvendelse pé indbringelsen,s8ledes at disse sager behand-

lesi strafferetsplejens former. De her omhandlede sporgsmaél skal pd begering
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indbringes for retten af politiet. Det samme vil efter den foresldede bestem-
melse geelde med hensyn til de tilfelde, hvor kerekort neegtes under henvisning
til, at den pigeldende er afhengig af euforiserende eller andre bevidsthedspé-
virkende stoffer. Tilsvarende &ndring foreslas i lovforslagets § 1, nr. 7, (§

18 ¢, stk. 1,) om politiets adgang til inddragelse af forerretten, hvis den pé&-
geeldende ikke leengere opfylder betingelserne for at f& karekort.

Sével efter den geldende ferdselslovs § 18, stk. 1, som éfter 1966-kore-
kortskundggrelsen og 1968-kerekortskundgorelsen har politiet kompetencen
til udstedelse af kerekort. Kerekort til knallert udstedes dog af Bileftirlitid.

Efter den &ndrede affattelse af § 18, stk. 1, er det ikke i loven fastsat,
hvem der har kompetencen til at udstede kerekort. Dette vil herefter kunne
fastseettes administrativt. Med den begrundelse, som er anfert i bemerknin-
gerne til § 1, nr. 1, om overforsel af registreringskompetencen til Bileftirlitis,
ber det tilsvarende overvejes, om kompetencen til at udstede kerekort ber
overgé til Bileftirlitid, der efter de geldende bestemmelser forestér alle
kereprgver og allerede nu udsteder kgrekort til knallert. En s&dan ordning
geelder i Norge.

Til § 1, nr. 5. (§ 18 a).

Ved den foresldede affattelse af § 18 a mé& traktor og motorredskab kun
fores af personer, der har erhvervet karekort til bil eller s&rligt kerekort
til traktor.

Dette er for motorredskabers vedkommende en skeerpelse i forhold til
geeldende ret, idet der i dag ikke stilles krav om kgrekort til motorredskab.
Den foresldede endring er begrundet i f @rdselssikkerhedsmessige hensyn.
Det er betenkeligt fortsat at tillade, at motorredskaber, der kan vere me-
get store og tunge koretgjer, fores p& vej af personer, der ikke har bestiet
en kgrepreve og ikke har dokumenteret at vere i besiddelse af den éndelige
og legemlige forlighed, som kreeves for erhvervelse af kerekort til motor-
keretaj.

Ogsé for traktorernes vedkommende indeberer forslaget en skerpelse
i forhold til de geeldende bestemmelser, hvorefter traktorer i et vist - omend
begreenset omfang kan feres pé vej, uden at fereren er i besiddelse af kgre-
kort, jfr. den geldende § 18 a og dens henvisning til bestemmelserne i § 12
om traktorer, der er fritaget for registrering. Ogsi denne endring er be-
grundet i {eerdselssikkerhedsmeessige synspunkter.
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Kravet om kerekort til motorredskab ber ikke geelde, hvis motorredska-
bet er bestemt til at fores af en géende. Denne gruppe af motorredskaber
er derfor i stk. 2 fritaget fra kerekortskravet.

Det samme geelder fering af traktorer Og motorredskaber pé seerligt
afgrensede vejomréder, jfr. tilsvarende for registreringens vedkommende
forslagets § 1, nr. 1, (§ 11, stk. 2,). Der tenkes herved seerligt pd kersel i
forbindelse med vejarbejde. Dog foreslds, at der i disse tilfeelde oprethol-
des kravet om, at fereren skal veere fyldt 16 &r.

Feerdselslovens regler om kerekort til traktor (motorredskab) tjener alene
til at sikre, at fgreren kender f &rdselsreglerne, har den forngdne keref erdig-
hed og opfylder de helbredsmessige betingelser for at f8 kgrekort. Herudover
er der i arbejderbeskytte]seslovgivningen opstillet krav til fererens uddannel-
se¢ og mindstealder for at arbejde bl.a. med motorredskab. Disse regler galder

ogsé ved kersel uden for omréder, der er omfattet af feerdselsloven.

Til § 1, nr. 6. (§ 18 b).

De geldende bestemmelser om gyldigheden af kerekort er fastsat i ferd-
selslovens § 18, stk. 5. Bestemmelserne er indsat ved lagtingslov nr. 31 af
27. maj 1968. Korekortet geelder, indtil indehaveren er fyldt 70 &r. Lands-
styret kan fastsatte regler om fornyelse af korekortet, efter at indehaveren
er fyldt 7o &r, og kan endvidere, nir forholdene taler derfor - typisk pé grund
af helbredsforhold - fastsette en Kortere gyldighedstid. Bestemmelser herom
er lastsat i 1968-kegrekortskundgerelsen. For kgrekort til motorkeretej, der
benyttes ti erhvervsmeessig bef ordring af personer, gelder, at korekortet
udstedes med en gyldighedstid pa 5 &r.

Der foreslds fglgende realitetsendringer:

I'stk. 1, 2. pkt., tillegges landsstyret en generel bemyndigelse til at fast-
se&ette bestemmelser om kortere gyldighedstid for kerekort til de kgretgjer,
der er neevnt i § 18, stk. 4, ifr. bemerkningerne til § 1, nr. 4, det vil sige
kKeretejer, der erhvervsmessigt benyttes til befordring af passagerer og for
store keretgjers vedkommende til transport af gods.

Endvidere bemyndiges i stk. 2 landsstyret til at fastseette, at kgrekort
til bil og motorcykel ved ferste erhvervelse udstedes med en gyldighedstid
pé 2 &r, og at kgrekortsindehaveren inden udlgbet af gyldighedstiden skal
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gennemga en tillaegsundervisning og aflegge en prove i seerlig kereferdighed
som betingelse for, at kerekortet med almindelig gyldighedstid kan erhver-
ves. Bestemmelser om tilleegsprevens indhold og proven fastssttes af lands-
styret. Om begrundelsen for forslaget henvises til bemerkningerne til § 1,
nr. 4,

I samme bestemmelse bemyndiges landsstyret til at fastsette felgerne
af, at tilleegsundervisning ikke har fundet sted og preven ikke aflagt inden
udlgbet af gyldighedstiden, Det forudsettes, at felgerne heraf normalt vil
veere, at indehaveren mister forerretten, og at ny kegreprgve ma aflegges.
Der kan forekomme tilf &1de, hvor f. eks. sygdom eller bortrejse i en len-
gere periode har veeret til hinder for at gennemgéd tillaagsundervisning og
aflegge proven. 1 sidanne tilfeelde vil der kunne fastseettes en frist for op-
fyldelse af kravene.

De gvrige endringer er af redaktionel karakter.

Til § 1, nr. 7. (§ 18 ¢).

De gzldende bestemmelsepr om inddragelse og generhvervelse af fgrer-
retten er fastsat i feerdselslovens § 18, stk. 6 og 7.

Den foresléede bestemmelses stk. 1 og stk. 3 svarer med redaktionelle
endringer til de geldende bestemmelser. Dog er der foretaget realitetsend-
ring for s& vidt angér indsettelse af en bestemmelse om inddragelse af fgrer-
retten pé grund af afhengighed af euforiserende 0g andre bevidsthedspavirken-
de stoffer og af reglerne for indbringelse for domstolene af spgrgsmélet om
den, hvis farerret inddrages, er afhengig af disse stoffer ellep ikke er ®drue-
lig, jfr. bemeerkningerne til § 1, nr. 4.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 er ny.

Som nevnt | bemerkningerne til § 1, nr. 6, er kerekort i almindelighed
gyldig, indtil indehaveren fylder 70 &r. Denne bestemmelse om kegrekortets
gyldighed blev indfart ved lagtingslov nr. 31 af 27. maj 1968 og aflgste bestem-
melser, hvorefter kgrekort skulle fornys hvert femte &p med krav om lege-
attest som dokumentation for, at indehaveren fortsat opfylder de helbreds-
messige betingelser for at {§ kerekort. Tilsvarende &ndring gennemfprtes
i Danmark i 1966. Begrundelsen for &ndringen har navnlig veeret, at den
betydelige arbejdsbyrde, som den tidligere ordning medferte, ikke stod i ri-
meligt forhold til det, der opniedes ved ordningen, idet kgrekortene i almin-
delighed kunne fornys. Kun i f3 tilfslde negtedes fornyelse, ligesom der

kun i relativt 1§ tilfelde fastsattes seerlige vilksr i forbindelse med fornyel-
se.
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Andringen har veret Kritiseret under henvisning til, at det er mindre
forsvarligt af hensyn til faardselssikkerheden, at der ikke af de kerekortud-
stedende myndigheder f oretages provelse af helbredsbetingelserne, fer
indehaveren af kerekortet fylder 70 &r.

Over for denne kritik kan anfgres, at der efter de geldende bestem-
melser, som foreslss opretholdt, ved fgrste udstedelse af kerekort kan
fasts@ttes en kortere gyldighedstid p4 grund af helbr-edsforhold, at der
efter de geeldende bestemmelser, som foreslés opretholdt, kan ske inddra-
gelse af f ererretien, hvis indehaveren ikke lengere opf ylder de helbreds-
messige betingelser for at f§ karekort eller negler at medvirke til de
undersegelser, der er nadvendige til afgerelse heraf, jfr. i denne forbindel-
se legers indberetningspligt I henhold til leegelovens § 12, at der efter
de geldende bestemmelser er fastsat en kortere gvldighedstid for kgre-
kort ti] motorkeretgj, der benyttes til erhvervsmaassig befordring af pas-
Sagerer, og at der, jfr. bemerkningerne ti § 1, nr. 6, foreslss indfert en
bestemmelse, der giver landsstyret en generel bemyndigelse til gt fast-
se&ette en kortere gyldighedstid for kgrekort, der benyttes til erhvervsmess-
sig befordring af gods.

Efter lgelovens § 12 er en leege, nér han i sin virksomhed kommer
til kundskab om, at en person lider af s§danne sygdomme eller mangler
I legemlig henseende, at han i betragtning af de forhold, hvorunder han
lever eller arbejder, udseetter andres liv eller helbred for neerliggende
fare, forpligtet til at sege faren afbgdet veg henvendelse ti) vedkommen-
de selv, om forngdent ved anmeldelse til embedslegen eller sundhedssty-
relsen. Overtreedelse af § 12 kan medfgre bedestraf, Bestemmelsens
praktiske anvendelsesomride vedrgrer navnlig patienter, hyvor legen kon-
staterer helbredsmangler, der bevirker, at den pégeldende m3 antages
ikke at opfylde de helbredsm&ssige betingelser for at fare motorkeretgj.
Bestemmelsens formal €r at sikre legens medvirken til forebyggelse af
ulykker forérsaget af sygdom m.v., som er uforenelig med motorkersel,
idet det er umuligt for de kgrekortudstedende myndigheder at vare vi-
dende om, at en sygdom m.v. er til stede eller under udvikling, og ofte
vil den pageldende person selv heller ikke have nogen fornemmelse hep-
af. Legen har sdledes de bedste forudseetninger for at konstatere, om
€n eventuel nerliggende fare er tilstede. Forpligtelsen for leegen er op-
fyldt, hvis leegen med rimelig sikkerhed skenner, at patienten vil efter-
komme hans henstilling om ikke at fore motorkeretsj. Hvis en sidan ri-
melig sikkerhed ikke foreligger, har leegen pligt til at foretage indbe-
retning til embedslaegen eller sundhedsstyrelsen, men ikke til politiet.
Dsa sundhedsstyrelsen har konstateret, at der j beskedent omfang fore-
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tages indberetning om disse forhold, har sundhedsstyrelsen i cirkuleerer
indskeerpet forpligtelsen og givet vejledning om, hvorn&r indberetning
skal foretages. Disse cirkulerer geelder for Ferperne. Ogsé landslegen
har fundet anledning til over for leegerne at indskerpe den bestende
indberetningspligt.

Der foreslés i stk. 2 indsat en bestem melse svarende til den norske
vegtrafikklovs § 24, stk. 5. Bestemmelsen péleegger indehaveren af kore-
kort pligt til at give meddelelse ti] politiet, sdfremt den pageldende
ikke lengere opfylder de helbredsmessige betingelser for at fa kerekort.
Endvidere pélegger bestemmelsen en leege, som har underspgt eller be-
handlet den pdgeldende, pligt til at advare ham, sdfremt leegen finder
det uforsvarligt, at han fortsat ferer motordrevet kgretgj, samt en pligt
for leegen til samtidig at underrette politiet.

Udvalgets forslag til affattelsen af stk. 2 har veeret forelagt sund-
hedsstyrelsen, der har udtalt, at man ikke har principielle bemerkninger
til bestemmelsen, Landsleegen har anbefalet, at bestemmelsen, hvis
indhold for s& vidt angér leegens forpligtelser er klarere end bestemmel-
sen i leegelovens § 12, indfgres.

Seerligt bemeerkes, at bestemmelsen ikke strider mod legers tavsheds-
pligt i henhold til Ieegelovens § 9. Denne tavshedspligt geelder ikke, hvis
leegen ifglge anden lovgivning er forpligtet til at udtale sig.

Til § 1, nr. 8. (§ 19).

De foresldede bestemmelser om gvelseskersel svarer til de geeldende
bestemmelser i feerdselslovens § 19. Der er foretaget folgende realitets-
endringer:

Bestemmelsen om gvelseskorsel med motorcykel udvides til ogsa
at omfatte gvelseskersel med traktor.

Det tidsrum, inden for hvilken der tillades gvelseskegrsel for personer
under 18 &r og for personer, der er frademt fererretten, &ndres fra 1
méned til 3 méneder for det fyldte 18 &r og for frakendelsestidens udlgb.

De geeldende bestemmelser i ferdselslovens § 19, stk. 4 og 5, om
afmerkning af skolekgretsjer samt om forbud mod evelseskgrsel pd be-
stemte gade- eller vejstrakninger vil efter forslaget kunne fastsettes
administrativt. Bestemmelser om afmerkning af skolekgretgjer er fasi-

sat i 195S—kerekortskundgmelsen.
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at fastseette bestemmelser om kontrol med keretsjer, der anvendes ti)
ovelseskprsel, Og om gvelseskgrsel udvides, séledes at der tillige kan fast-
Seettes bestemmelser om indretning af serlige lukkede gvelsespladser

0g anleg, der anvendes ti] evelseskorsel, samt om sikkerhedsudstyr og
forsikring for keretojer, der anvendes til gvelseskgrsel Pé disse pladser

Og anleeg.

Ti1 §1,nr.9.(§ 19 a).

feerdselslovs §§ g4 og 64 a.
I'forhold til de g&ldende bestemmelser er der folgende realitetseendrin-
ger:

Settelsen af antallet tages hensyn ti) behovet for korelerere og sddanne
s&rlige hensyn, der sikrer, at der kan gives den bedst mulige undervisning
(stk. 1 og 2).

som Kgrelegrer forudsetter, at den pégeldende har gennemgéet en godkendt
kzrelereruddannelse, og i forslaget i stk. 6, hvorefter landsstyret bemyndi-
ges til at fastsette bestemmelser om supplerende efteruddannelse som
betingelse for fornyelse af godkendelse som korelzrer. Der vi) efter disse

Ilovforslagets § 2 fastsettes det, at bestemmelserne om bevilling
treeder | kraft efter landsstyrets bestemmelse, ligesom der som overgangs-
ordning er fastsat bestemmelse Om, at personer, som ved bestemmelsernes
ikraftireedelse har godkendelse som korelmrer, har ret til gt opné bevilling,
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Der henvises i evrigt til bemerkningerne til § 1, nr. 4. Udarbejdelsen
af administrative foreskrifter om kerelereruddannelsen kreever ngje overvejel-
se. Derfor foreslds det i lovforslagets § 2, at tidspunktet for ikrafttredelsen
af bestemmelsen om godkendt kereleereruddannelse som vilkar for at opna
godkendelse som kerelerer fastsettes af landsstyret.

Til § 1, nr. lo. (§ 20).

De foreslede bestemmelser om foreres oplysningspligt svarer til de
geldende besetemmelser i feerdselslovens § 20, stk. 1. Bestemmelsen i stk.
2 om forbud mod at overlade foringen af et motordrevet Karetg]j til en per-
son, der ikke lovligt kan fore keretgjet, geelder efter forslaget for enhver,
der har rédighed over koretajet.

Til § 1, nr. 11. (§ 21).

De foresldede bestemmelser om udenlandske foreres adgang til at fare
motorkeretsj pd Fergerne uden at vere i besiddelse af ferpsk eller dansk
kerekort aflgser den geeldende ferdselslovs § 21.

Ifolge de geldende bestemmelser er det afgorende for, om en person,
der ikke er bosat pg Feergerne, kan fore motorkeretsj pd Fergerne,hvorvidt
dette er hjemlet ved en overenskomst, der er tiltrddt af Danmark. Denne
bestemmelse udgar efter den foresldede affattelse. Landsstyret kan herefter
fastsette bestemmelser om disse forhold.

Til § 1, nr. 12 - 17. (§§ 29-29¢).

De geldende bestemmelser om keretgjers plads pa kerebanen er fastsat
i feerdselslovens § 29. De noget summariske regler foreslds erstattet af
§ 29 "Anvendelse af vejens forskellige baner®, § 29 a "Placeringen pé vejen",
§ 29 b-¢ "Svingning m.v.", § 28 d "Vending, bakning og vognbaneskift m.v."
og § 29 e "Kersel ved busstoppested m.v.".

De foresldede bestemmelser svarer til bestemmelser i den danske feerd-
selslov, der er affattet i overensstemmelse med forslag til feellesnordiske
ferdselsregler afgivet af Nordisk Vejtrafik Komité og i svrigt | overensstem-

melse med internationale konventioner. Nogle f& bestemmelser er udeladt
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som overfladige for Fereerne. Visse af de foresliede bestemmelser har
bl.a. p& grund af vejenes nuverende anleg intet praktisk anvendelsesomraéde.
De er dog alligevel medtaget, da der i fremtiden kan blive behov for at kun-
he regulere de forhold, som bestemmelserne vedrorer. Disse bestemmelsers
indhold refereres ikke i de folgende bemerkninger, Om bestemmelsernes
nérmere indhold henvises tj] lovforslaget. Endelig har nogle af de foresi§-
ede bestemmelser efter de nuverende forhold et begrenset anvendelsesom-
rade.

Til § 1, nr. 12. (§ 20).

Stk. 1 er ny. Den fastsetter som almindelig regel, at kerende, séfremt
der p& vejen er anlagt baner for f orskellige f &rdselsarter, skal benytte den
bane, som er bestemt for feerdsel med keretaj af den pagsezldende art,

Ved denne bestemmelse er det nli - § modsgtning til de gzldende be-
stemmelser - klart udtrykt, at kerende ikke m& kgre pé fortov, medmindre
det er tilladt efter andre bestemmelser. Det falger endvidere af bestemmel-

sen, at kerende i gvrigt skal anvende den bane, som er bestemt for ferdsel

lige anlegsm &ssige foranstaltninger, séledes ved anleeg af cykelsti, eller

det vil ved faardselstavle, afmaerkning, tekst eller symbol pé vejen kunne

v&re angivet, hvilken feerdselsart der skal benytte en seerlig anlagt bane,

jfr. vejafmaerkningskundgarelsens § 18, E 47 (krybespor), § 40, Q 46-47 og
§ 46, V 41 (cykelsti).

Bestemmelserne i stk, 2-5 har i dag intet praktisk anvendelsesomrade.

Ti1 § 1, nr. 13. (5 29 a).

De geldende bestemmelser om keretajers placering pd vejen under
kersel, der ikke ep forbundet med serlig mangvre (igangssatning, svingning,
vending, bakning, vognbaneskift m.v.) er fastsat i feerdselslovens § 29, stk.

1 og stk. 7-8.

De foresliede bestemmelser i stk. 1, stk. 3, 1. pkt., og stk. 5 svarer med
redaktionelle &ndringer til de geeldende bestemmelser,

Stk. 2 har i dag intet praktisk anvendelsesomrade.
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Bestemmelsen i stk. 3, 2. Pkt., er ny. Efter bestemmelsen skal kore-
tojer, for hvilke der gelder seerlig hastighedsbegrensning, jIr, feerdselslo-
vens § 3o b (store keretsjer m.v.}, uden for tettere bebygget omrade hol-
de en sédan afstand til forankerende, at overhalende keretsjer uden fare
kan fores ind imellem et s&dant keretgj og keretgjet foran. Om forplig-
telserne for den, der bliver overhalet, henvises til lovforslagets § 1, nr. 20
(§ 31b).

Ligeledés er den forsléede bestemmelse i stk. 4 om kgrsel ved helle-
anleeg, feerdselsfyr og lignende ny.

Til § 1, nr. 14. (§ 29 b).

De geldende bestemmelser om svingning er fastsat i feerdselslovens
§ 29, stk. 3-5 og stk. 8. '

I de foresléede bestemmelser i stk. 1 gives der nermere regler om valg
af vognbane fer vejkryds. Den geeldende ferdselslov indeholder i § 29, stk.
4, alene en almindelig bestemmelse om, at kerende i god tid fer krydset
skal anbringe sig i den vognbane, der under hensyn til den patenkte feerd-
selsretning er mest hensigtsmeessig, og nevner i modsetning til de fore-
sldede bestemmelser ikke spergsmalet om valg af vognbane ved kersel li-
geud,

Stk. 2 svarer til den geeldende bestemmelse j feerdselslovens § 29, stk.
3, idet den foresldede bestemmelse i modseetning til den geeldende regel
medfgrer, at den kerende, der gnsker at svinge, ikke blot skal sikre sig, at
mangvren kan foretages uden fare, men ogsd at den ikke vil volde ungdig
ulempe.

Ve foresldede bestemmelser i stk. 3 om udfgrelsen af henholdsvis
venstre- og hegjresvingning er med redaktionelle endringer i overensstem-
melse med de gzldende bestemmelser i feerdselslovens § 29, stk. 4, 1.-2.
pkt., og stk. 5, 1.-2. pkt.

Stk. 4 vedrerende valg af vognbane er ny, men fastslér blot, hvad der
er mest hensigtsmessigt.

Stk. 5 om modkerendes placering i forhold til hinanden, nér de begge
vil svinge til venstre, er ligeledes ny, men er i overensstemmelse med ek-
sisterende kgrselsvaner.

Den geeldende bestemmelse i feerdselslovens § 29, stk. 9, 3. pkt., hvor-
efter den kerende ved venstresvingning skal afvente forbikersel af modkg-
rende feerdsel, felger allerede af de geeldende bestemmelser i § 32 om vi-
gepligt og er derfor ikke medtaget.
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Til § 1, nr. 15, (§ 29 c).

Til § 1, nr. 16, (§ 29 q).

De geldende bestemmelser om vending, bakning og vognbaneskift m.v.
er fastsat j feerdselslovens § 29, stk. 2, stk. 6 og stk, 8.

Den foreslgede bestemmelse i stk. lom vending og bakning er i over-
ensstemmelse med den geldende bestemmelse ; feerdselslovens § 29, stk.

6.

Den foreslgede bestemmelse j stk. 2, L. pkt., om igangsmtning, &ndring
af f sardselsretningen 0g vognbaneskift svarer med redaktionelle &endringer
til den geeldende bestemmelse j ferdselslovens § 29, stk. 2.

Istk. 2, 9, Pkt., foreslis en ny regel, hvorefter ogsi den kerende, der
har til hensigt at standse eller hurtigt nedsztte hastigheden, har pligt til

slen i samme retning, formindskes.

Til § 1, nr. 17, (5 29 ¢).

sted, hvor en bys er standset for at optage eller afsmtte passagerer, er
ligeledes ny. Kravet om seerlig agtpégivenhed for kgrende, der n&rmer
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sig et sédant sted, gelder ifolge 2. pkt. tillige, nér bussen forlader et sg-
dant sted efter at have sat passagerer af. Erfaringsmeessigt opstér der i-
seer farlige situationer, nar passagerer forspger at krydse vejen umiddel-
bart efter, at de er blevet sat af. Den kerende bgr specielt vere opmerk-
gerksom herpd, hvilket derfor er fremhevet j 3. pkt. Der er i forhold til
den tilsvarende bestemmeise i den danske feerdselslov, der kun vedrprer
skolebusser, efter forslaget foretaget en udvidelse, siledes at bestemmel-~
sen vedrgrer busser i almindelighed.

Til § 1, nr. 18-23. (§§ 31-31 ¢).

De gzldende bestemmelser om mgde og overhaling er fastsat i feerd-
selslovens § 31. De noget summariske regler foreslds erstattet af § 31 "Mg-
de”, § 31 a og b "Overhaling", § 31 ¢ "Forbud mod overhaling" og § 31 d "For-
bikgrsel og vognbaneskift i tet feerdsel".

De foresldede bestemmelser svarer til bestem melser i den danske ferd-
sels-lov. Der henvises til bemeerkningerne til § 1, nr. 12-17.

Til § 1, nr. 18. (§ 31).

De foresldede bestemmelser i stk. 1 er med redaktionelle endringer
1 overensstemmelse med de geeldende bestemmelser i feerdselslovens § 31,
stk. 1.

Stk. 2 om megde med kegretgjer, der anvendes ved vearbejde, er ny.

Til § 1, nr. 19. (§ 31 a).

De foresldede bestemmelser i stk. 1 er § overensstemmelse med den
geeldende bestemmelse i feerdselslovens § 31, stk. 2, for s& vidt den fast-
slér, at overhaling skal ske til venstre. Stk. 1, 2.-3. pkt.,hvori det fastset-
tes, at overhaling skal ske hgjre om et keretgj, hvis farer svinger til venstre
eller tydeligt forbereder et sidant sving, og at cyklist og knallertkgrer kan
overhale keretejer af andre arter til hajre, er nye. De fastsmtter dog ikke
andet end, hvad der er i overensstemmelse med eksisterende kgrselseva-
ner.
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I stk. 2 foreslés angivet nogle forhold, som den, der vil overhale, skal
veere opmerksom pé. Forslaget indeberer for sé vidt ingen &ndring i den
ge&ldende retstilstand. Der er alene tale om en uddybning og preecisering
af den geldende bestemmelse i feerdselslovens § 31, stk. 2, 2,-3. pkt., hvor-
efter overhaling kun mg foretages, nér det kan ske uden ulempe for s&vel
forfra som bagfra kommende ferdsel, og nar der er fri oversigt over kegre-
banen.

I den geeldende feerdselsiov findes ingen udtrykkelig regel, der svarer
til stk. 3, 1. pkt., i forslaget, hvorefter den overhalende har pligt til under
overhalingen at holde tilstreekkelig afstand mellem sit keretsj og det kgre-
t@], der overhales,

I'stk. 3, 2. pkt., foreslas en bestemmelse om pligt til at holde til hej-
re, s& snart dette kan ske uden fare eller ulempe. 1 den geldende f &rdsels-
lov findes ingen tilsvarende bestemmelse,

Istk, 3, 3. pkt., gares der undtagelse fra pligten til at holde til hojre,
sdfremt den overhalende efter overhalingen har ti] hensigt straks at over-
hale endnu et keretgj, og betingelserne for at foretage overhaling i gvrigt
er opfyldt.

Bestemmelsen i stk. 4, hvorefter et keretgj, som anvendes ved vejar-
bejde, med fornaden forsigtighed kan overhales pé den méde, der er mest
hensigtsmassig, er ligeledes ny.

Til § 1, nr. 20. (§ 31 b).

De foresldede bestemmelser om den overhaledes forpligtelser aflgser
den geeldende bestemmelse j feerdselslovens § 31, stk. 3, 2. pkt.

Efter hovedreglen i stk. 1 vi den forankgrende ikke have pligt til - som
efter den geldende bestemmelse - om fornedent at nedseette hastigheden
eller standse. Det pélegges ham alene at holde sé langt til hojre som mu-
ligt og ikke pge hastigheden. Denne endring skyldes, at overhalingsbestem-
melserne bgr have tii formél at sikre, at overhalinger ikke virker forstyr-
rende ind p& trafikrytmen, hvilket netop kan ske, séfremt der - som i den
geeldende feerdselslov - stilles krav om, at den overhalede om fornedent
skal nedsette hastigheden eller standse.

Den neevnte &ndring i forhold til geeldende ret bar imidlertid modifice-
res ved overhalinger af keretgjer, der enten ikke folger trafiktytmen, fordi
de kerer med lavy hastighed (f. eks. traktorer eller motorredskaber), eller
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som er farlige at overhale, fordi de optager meget plads (f. eks. motorredska-
ber eller sterre lastbiler). Hovedreglen i stk. 1 foreslés derfor fraveget

ved overhaling af sidanne keretgjer, séfremt vejbanen er smal eller bugtet
eller har modkerende feerdsel. Efter forslaget har den overhalede sddanne
tilfelde pligt til at nedseette hastigheden og om nedvendigt fore keretgjet

ud til siden, s snart dette er muligt, og eventuelt helt standse.

TH § 1, nr. 21.(§ 31 ¢).

De foresldede bestemmelser om forbud mod overhaling erstatter de
geeldende bestemmelser i feerdselslovens § 31, stk. 2, 3.-4, pkt.

Efter den geeldende bestemmelse i ferdselslovens § 36, stk. 2, 4. pkt.,
mé overhaling foran eller j vejkryds kun ske, nér omstendighederne tillader
det og under iagttagelse af seerlig forsigtighed. Bestemmelsen har i praksis
givet anledning til vanskeligheder, idet det for trafikanterne kan vere
vanskeligt at afgere, hvornir overhaling vil veere tilladt. Efter forslaget
vil denne usikkerhed i f &rdselsreglerne veere fjernet.

Ifglge stk. 1, nr. 1, vil det som hovedregel vere forbudt at overhale umid-
delbart foran eller i vejkryds. Begrundelsen herfor er navnlig, at den over-
halende ikke kan se et eventuelt fra hgjre kommende keretsj, som han
har vigepligt overfor. ] de tilfzlde, der nevnes i stk. 1, nr. 1, b-d, geelder
den anfgrte begrundelse imidlertid ikke,s8ledes at det er ubetenkeligt
at fravige hovedreglen i disse tilfelde. Derimod kan begrundelsen fortsat
have sin berettigelse i de i stk. 1, nr. 1, a, neevnte tilfelde ved overhaling
af et kgretgj, der skal svinge til hgjre i krydset. Et overhalingsforbud i
disse tilfelde vil vere til ulempe for traf ikafviklingen, idet den ligeudkg-
rende i sé fald mitte vente med at kare frem i krydset, indtil den hgjre-
svingende trafik var afviklet. Isvrigt kan man med rimelighed forlange,
at den fra hgjre kommende er opmerksom pa, at hgjresvingende keretgjer
pé den krydsende vej kan skjule keretgjer, der skal ligeud.

Stk. 1, nr. 2, svarer til den geldende bestemmelse i £ &rdselslovens §

31, stk. 2, 3. pkt.

I stk. 2 foreslds en bestemmelse, hvorefter de i stk. } angivne overha-
lingsforbud ikke gelder ved overhaling af to-hjulet cykel og to-hjulet knal-
lert. Spergsmélet er ikke reguleret i den gaeldende ferdselsiov.,
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Til § 1, nr. 22 (§ 31 @),

Bestemmelsen er Ny og vedrerer forbikersel og vognbaneskift i teet
feerdsel, der fremfores j flere reekker, og fastsetter i stk. 1, 1. pkt., at
forbikersel ikke anses som overhaling. Det er en betingelse for bestem-
Mmelsens anvendelse, at ferdslen er tet. Det er ikke muligt preecist at
angive den nedvendige tethedsgrad. Bestemmelsen finder helt klart an-
vendelse, séfremt ferdslen er sg teet, at det ikke er muligt at fere et
keretgj ind i den ti] hajre beliggende vognbane uden at forvolde fare eller
ulempe, men selv om { &rdselsrytmen er vekslende, og afstanden mellem
keretgjerne varierer, kan kersel i henhold til den foresldede bestemmelse
veere begrundet. Det er endvidere en forudseetning for bestemmelsens
anvendelse, at der i f&erdselsretningen er mindst to vognbaner, hvor mod-
kerende feerdsel ikke m§ forekomme, men det er ingen betingelse, at vogn-
banerne er afmesrkede.

Den foresliede bestemmelse j stk. 1, 2. pkt., har til formél at hindre
hyppige vognbaneskift for at komme hurtigere frem.

Den foresldede bestemmelse j stk. 2 har i dag intet praktisk anvendel-
sesomrade.

Til § 1, nr. 23. (§ 31 ¢).

Bestemmelsen er ny.

I den geldende ferdselslov er der intet nermere preciseret forbud
mod overhaling foran eller pé fodgemngerfelt, Disse tilfeelde er omfattet
af den almindelige regel i feerdselslovens § 31, stk. 2, 2. pkt., hvorfor
overhaling kun mé& ske, nar der er fri oversigt over kerebanen,

Den foresliede bestemmelse angiver nu udtrykkeligt, at karende, i
Som nermer sig et fodgengerfelt, ikke m& foretage overhaling eller for- :‘
bikersel af et andet koretsj, séfremt dette keretsj hindrer fuldt udsyn
over fodgengerfeltet.

Til § 1, nr. 24. (§ 34).

De foreslede bestemmelser j stk. 1 om lyd- og lyssignal svarer til
de geldende bestemmelser i ferdselslovens § 34, stk. 1. Ved de foresl&ede
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bestemmelser i 1.-4. pkt. spges brug af lydsignal begrenset. Efter bestem-
melsens 3. pkt. m§ lydsignal i lygteteendingstiden kun anvendes, nér faren
er overhengende, og efter 4. pkt. m& lydsignal ikke vare leengere end ned-
vendigt.

Stk. 2 svarer med redaktionelle endringer til de geldende bestemmel-
ser i feerdselslovens § 34, stk. 2. Det foreslés dog udtrykkeligt angivet, at
der ogsé skal gives tegn ved vognbaneskift, sdfremt det er pékreevet til vej-
ledning for feerdslen.

Stk. 3 er med redaktionelle endringer i overensstemmelse med de gel-
dennde bestemmelser i ferdselslovens § 34, stk. 3, idet det dog foreslés til-
fojet, at brug af stoplygte ikke fritager ferer af knallert for selv at give
tegn.

I de foresldede bestemmelser i stk. 4 preeciseres hvilke krav, der m4
stilles til en forsvarlig og hensynsfuld tegngivning, ifr. de geeldende bestem-
melser i feerdselslovens § 34, stk. 2, 4.-5. pkt. Bestemmelsen i 2. pkt. er
formuleret sdledes, at den ikke er til hinder for, at man ophgrer med tegn-
givning, inden mangvren ophgrer. Dette kan vere praktisk ved kersel med
knallert eller motorecykel,

Til § 1, nr. 25. (§ 36).

De foresldede bestemmelser i stk. 1-5 om keretgjers belwsning erstat-
ter de geldende bestemmelser i feerdselslovens § 36.

Den foresldede bestemmelse i stk. 3 » 2. pkt., hvorefter gods skal anbrin-
ges pd en sddan made, at det heller ikke forérsager stgvdannelser eller lig-
nende ulempe, er ny.

I stk. 4 foreslgs landsstyret bemyndiget til at fastsstte bestemmelser
om anbringelse af last og om fastgerelse af denne samt om afmeerkning af
langt eller bredt gods. De afm erkningsspsrgsmal, som nu reguleres i ferd-
selslovens § 36, stk. 2, 2. pkt., forudsettes sdledes at skulle medtages i de
administrative bestemmelser.

Den foresliede bemyndigelse i stk. 5, 1. led, svarer til ferdselslovens
§ 36, stk. 3.

Bestemmelsen i stk. 5, 2. led, der bemyndiger landsstyret til at fast-
Seette bestemmelser om tvungen ansvarsforsikring til dekning af erstat-
ningsansvar, der opstér i forbindelse med transport af farligt gods, henger
sammen med, at den almindelige tvungne ansvarsforsikring for motorkgre-
tejer ikke med sikkerhed vil kunne dekke skadelidtes erstatningskrav i u-
lykker ved vejtransport. Dette skyldes for det forste, at den tvungne an-
svarsforsikring efter den geeldende ferdselslov § 55 kun dekker tingska-
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de pé indtil 1.000.000 kr., hvilket kan veere utilstreekkeligt i disse tilfelde,
Endvidere kan det vere tvivlsomt, om den tvungne ansvarsforsikring dekker
alle de skader, der kan opsté under vejtransport - f, eks. transport af foru-
renende eller eksplosive stoffer.

Til § 1, nr. 26. (§ 36 a).

Den foresléede bemyndigelse for landsstyret til at fastsette sikkerheds-
bestemmelser vedrerende befordring af personer erstatter den geldende be-
stemmelse | ferdselslovens § 44.

Den geeldende bemyndigelse er begrenset til vare- og lastmotorvogn.
Efter forslaget omfatter bemyndigelsen befordring af personer pé alle slags
keretajer, herunder ogsé pahengsvogne og cykler.

Til § 1, nr. 27. (§ 38).

Den foresldede bestemmelse erstatter den geeldende f@rdselslovs § 38.
Efter stk. 1 fastsetter landsstyret bestemmelser om sterste tilladte
akseltryk og totalveegt for keretsjer. Det nsevnes nuy udtrykkeligt, at bemyn-

digelsen omfatter keretgjerne sdvel i belmsset som ubelesset stand.

Den gezldende bestemmelse i feerdselslovens § 38, stk. 2, er overflg-
dig efter de bestemmelser, der er fastsat j kundgerelse nr. 17 af 9. marts
1879 om bredde, hsjde, veegt og akseltryk for koretgjer.

Ligeledes er den geeldende bestemmelse j § 38, stk. 3, overflpdig efter
de bestemmelser, der er fastsat i neevnte kundgorelse og i registreringskund-
gorelsen.

Bestemmelsen j forslagets stk. 2 om politiets befgjelse til at dispen-~
sere fra de fastsatte bestemmelser om akseltryk og totalvegt er ny. Der
er fastsat tilsvarende bestemmelser i nevnte kundgerelse nr. 17 af 9. marts
1879,

Den geeldende bestemmelse § feerdselslovens § 38, stk. 4, om ejerens
ansvar for overtredelse af bestemmelserne om veegt og akseltryk er efter
lovforslaget overfart til lovens straffebestemmelser, jir. bemerkningerne
til § 1, nr. 41.
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Til § 1, nr. 28, (§ 40).

De foresléede bestemmelser om blokvognskersel erstatter de geelden~
de bestemmelser i feerdselslovens § 41. Der foreslas forskellige eendringer
med det formél at forenkle blokvognsadministrationen,

De gezldende regler omfatter kersel med blokvogn i sivel belesset
som ubelesset stand. Efter den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil der
ikke lengere skulle indhentes politiets tilladelse til flytning af tomme
blokvogne. Den geldende ordning medferer ungdig ulempe for brugeren
af blokvogne og for politiet.

Endvidere foreslgs det, at politiet skal kunne give tilladelse til blok-
vognskgrsel inden for et bestemt omréde, medens politiet i dag - udover
tilladelser til konkrete kgrsler - kun kan give generel tilladelse ti] kersel
pé en bestemt streekning.

Der foreslds ikke fastsat nogen tidsmeessig begreensning for tilladel-
ser til kersel p& en bestemt streekning eller inden for et bestemt omréde.

Efter den foresldede bestemmelses stk. 2 bemyndiges landsstyret
til at fastsette bestemmelser om karsel med blokvogn.

Kravet i den geldende f &rdselslovs § 41, stk. 2, om anvendelse af
nummerplader ved blokvognskersel er ikke medtaget i forslaget. Bestem-
melser herom kan fastssttes administrativt efter den foreslgede bestem-
melses stk. 2.

Til § 1, nr. 29. (§ 41).

Den foresléede bestemmelse erstatter den geldende bestemmelse
i ferdselslovens § 42.

Stk. 1 er med redaktionelle endringer i overensstemmelse med den
geldende bestemmelse i feerdselsloven.

Stk. 2 er ny. Bestemmelsen er bl.a. udformet med henblik pé visse
former for ungdig og stegjende knallertkegrsel, som politiet ikke kan skride
ind overfor, s&fremt { &rdselsreglerne overholdes.

Til § 1, nr. 30. (§ 49).

Bestemmelsen, der vedrerer tvungen brug af sikkerhedsseler, er ny.

Ilpgtingsma&l nr. 50/1983 blev et af 1égarnevndin stillet forslag af
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7. maj 1984, hvorefter det pélagdes landsstyret at undersege spprgsmilet
om sikkerhedsseler i biler og udarbejde lovbestemmelser, vedtaget.

I kundgorelse nr. 6 af 25. februar 1985 er der fastsat bestemmelser
om sikkerhedsseler som udstyr til biler. Kundgerelsen stiller krav om
sikkerhedssele p§ hver siddeplads (s8vel pa forsede som pé& bagseade) i
personbiler indtil hgjst 9 personer inkl. ferer og i last- og varebiler, hvis
tilladte totalveegt ikke overstiger 3.500 kg. Kravet geelder for biler, der
ferste gang registreres efter 1. april 1985,

Den foresldede bestemmelse fastsetter i stk. 1 en pligt til at benytte
sikkerhedssele, s&fremt en siddeplads i en bil er forsynet med sikkerheds-
sele. Pligten til at bruge sikkerhedssele geelder ogsa | tilfeelde, hvor sik-
kerhedssele faktisk er installeret pd seder j biler, selv om bilerne ikke
er omfattet af ovennsvnte kundgerelses bestemmelser om pligt til at
installere sikkerhedsseler. En forer eller passager, der undlader at bruge
sikkerhedssele, straffes med bede. Fgreren har intet ansvar for en passa-
gers undladelse af at benytte sele.

Efter stk. 2 geelder pligten til at anvende sikkerhedssele ikke ved
bakning eller under kgrsel pé parkeringsplads, servicestation, veerksteds-
omréde eller under lignende forhold.

Efter stk. 3, 1. pkt., fritages visse personer for selepligten. Det geel-
der personer, der ikke epr fyldt 15 &r, Og personer med en legemshsgjde
P& under 150 cm. Det meget vanskelige spargsmal om barns placering
i biler og bgrnestole har veret under overvejelse i Nordisk Trafiksikker-
heds Ré&d. Overvejelserne har - s& vidt udvalget bekendt - jkke resulteret
i lovgivning vedrgrende dette spergsmal.

I stk. 3, 2. pkt., foreslds landsstyret bemyndiget til at fastsmtte be-
stemmelser, hvorefter ogsé andre personer friteges for pligten til at an-
vende sikkerhedssele. Der er alene tale om konkret begrundede undta-
gelser, f. eks. alvorlige fysiske handicap eller skader.

I stk. 4 foreslas visse former for korsel fritaget for pligten til at
anvende sikkerhedssele. Det drejer sig om tilfelde, hvor anvendelse af
sikkerhedsseler er til hinder for kerslens hensigtsmessige og forsvarlige
udferelse. Landsstyret foreslas bemyndiget til at fastsstte bestemmel-

ser, der fritager andre seerlige former for kersel for pligten til at anven-
de sikkerhedssele.

Til § 1, nr. 31. (§ 42 a).

Den foreslgede bestemmelse erstatter den geldende bestemmelse
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i feerdselslovens § 43 a.

Den geeldende bestemmelse, der er indsat ved lagtingslov nr. 66 af
18. oktober 1978, fastsetter i stk. 1, at en passager pd motorcykel og
knallert, som er fyldt 16 &r, under bgdeansvar har pligt til at anvende
styrthjelm.

Stk. 2 fastseetter, at fereren &f en motorcykel og af en knallert under
bpdeansvar har pligt til at pése, at en passager, der er fyldt 12, men endnu
ikke 15 &r, anvender styrthjelm.

I udvalgets forslag til affattelse af bestemmelsen var passagerernes
eget strafansvar knyttet til det fyldte 15. &r svarende til den alder, hvor
strafansvar for lovovertradelser kan gores geldende. Den foresliede
affattelse af stk. 1-2 svarer pa disse punkter til udvalgets tidligere for-
slag.

Der vil herefter veere overensstemmelse mellem passageransvaret
for undladelse af at anvende styrthjelm og passageransvaret for undla-
delse af at anvende sikkerhedssele.

Den i gvrigt @ndrede affattelse af stk. 1 har sammenheng med for-
slaget om, at det ikke leengere skal veere tilladt at befordre passagerer
pé knallerter, jfr. bemerkningerne til § 1, nr. 34.

Til §1,nr.32. (§ 43).

De foreslaede bestemmelser erstatter den geldende ferdselslovs
§ 43.

Stk. 1 svarer til den geeldende ferdselslovs § 43, stk. 1. Ifglge denne
bestemmelse m& motorcykler ikke kgre ved siden af hinanden. I forslaget
er der valgt en formulering, hvorefter motorcykel ikke mé feres ved siden
af andet keretgj, sdledes at forbudet ikke leengere er begranset til kgrsel
ved siden af anden motorcykel.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 om motorcyklers anvendelse
af fortov eller gangsti indeberer den forandring i forhold til de gelden-
de bestemmelser i ferdselslovens § 43, stk. 2, at motorcyklist nu ma fare
keretgjet over fortov, gangsti eller fra port og indkersel fra ejendom u-
den at trekke motorcyklen.

Den foreslédede bestemmelse i stk. 3 er ny. Efter bestemmelsen skal
neerlys (kort lys) anvendes ved kersel med motorcykel uden for lygteten-
dingstiden.
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Ilegtingsmél nr. 31/1983 blev der vedtaget et forslag, hvorefter det
pélagdes landsstyret at gendre kundgerelsen om keretgjers indretning og
udstyr séledes, at biler inden en passende frist skal have isat kerelys.

I november 1975 afgav Nordisk Trafiksikkerheds R&d en rapport om
varselslys for motoreykler, hvori det konkluderedes, at risikoen for, at
motorcyklister bliver involveret j feerdselsulykker, kunne forventes at
blive nedsat, s&fremt det blev pébudt, at motoreykler altid skulle fere
lys, og at der under kersel uden for lygtetendingstiden altid skulle an-
vendes nerlys,

I en tilsvarende rapport fra 1976 om bilbelysning i dagtimerne anbe-
fales det at indfere et generelt pdbud om lygteforing hele degnet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 3 skal ses pé denne baggrund. En
tilsvarende bestemmelse er indfert i Danmark Og - sé vidt vides - i de
andre nordiske lande.

Vedrgrende spergsmaélet om bilbelysning bemerkes, at der i Sverige
11977 er indfert pdbud om at anvende kerelys (varselslys) p& biler ved
kersel uden for lygteteendingstiden. Ved kerelys forstés szrlige fremadret-
tede, hvide lygter, der tender, nér tendingsneglen stilles j kerestilling.
Kerelyset er sterkere end positionslyset, men Svagere end ne&rlyset. Be-
grundelsen for at p&byde anvendelse af kerelys i stedet for nerlys er,
at neerlys - serligt fra flere biler - vil kunne virke bleendende.

Overvejelserne vedrgrende eventuel indfgrelse af et tilsvarende pa-
bud i Danmark er forelebig sat i bero p& indhestning af erfaringer om
det svenske pabuds virkninger. Tanken om et generelt pibud har i gvrigt
medt modstand i Danmark, bl.a. fordi et pébud om Iygteforing i dagtimerne
ville sveekke den virkning, som indferelse af lygteferingspabudet for motor-
cykler har i relation til mulighederne for at skelne mellem motorcykler
og knallerter.

Udvalget finder, at spergsmélet om bilbelysning i dagtimerne mg
overvejes ngjere og indgé i de generelle overvejelser vedrgrende en revi-
sion af udstyrskundggrelsen. I ovrigt bemearkes, at spergsmélet neppe
alene kan afklares i administrative forskrifter. Der vil séledes ikke ad-
ministrativt kunne fastsettes bestemmelser om, at allerede registrerede
keretojer skal have installeret kerelys. Ligeledes synes det at vere ned-
vendigt, at en bestemmelse om, at keretgjer skal have kerelys, suppleres
&f en lovbestemmelse, der pébyder dets anvendelse.

Stk. 4-5 er i overensstemmelse med bestemmelserne j den geeldende
ferdselslovs § 43, stk. 4-5.
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Til § 1, nr. 33. (§ 43 a).

Bestemmelserne om styrthjelme er af systematiske grunde overfert
til § 42 a.

Til § 1, nr. 34. (§ 44).

I den geldende ferdselsloy § 2 fastsettes | forbindelse med definitio-
nen af en knallert, at bestemmelserne om cykler gelder for knallerter,
hvor intet andet er bestemt. De i den geldende ferdselslovs § 45 indeholdte
serregler for ferdsel med cykel geelder sdledes tillige for knallerter, med-
mindre andet er anfgrt, Ifelge § 2 udskilles knallerter som en selvstendig
kategori af motordrevne keretgjer, og s&rlige regler for knallerter foreslas
derfor udskilt fra reglerne for cykler.

Stk. 1 svarer til bestemmelsen i den geldende feerdselslovs § 45, stk.

1, 2. pkt.

Efter stk. 2 geelder bestemmelserne om ¢yklers placering pé vej og
kersel i vejkryds for knallerter. Der henvises herom til bemerkningerne
til § 1, nr. 35,

Det i stk. 3 indeholdte pdbud om, at knallert skal treekkes over fortov
eller gangsti, svarer med redaktionelle @ndringer til den geldende { &grdsels-
lovs § 45, stk. 2, 2. Pkt. De gvrige bestemmelser i den geldende fmrdselslovs
§ 45, stk. 3, om forbud mod at kere pa fortov eller gangsti, fglger af den
foresldede affattelse af ferdselslovens § 29, Jfr. bemerkningerne til §

L, nr. 12, og forbudet mod at trekke knallert pé fortov eller gangsti, séfremt
dette er til ulempe for andre, og bestemmelsen om, at reglerne om géende
geelder for den, der trekker knallert, folger af den foresldede affattelse

af § 46, stk. 3, ifr. § 1, nr. 37.

Stk. 4-5 svarer med redaktionelle &ndringer til de geeldende bestemmel-
ser | ferdselslovens § 45, stk. 4-5,

Stk. 6 er ny og fastslér, at der p& en knallept ikke mé befordres andre
personer end fgreren. Forslaget er begrundet i f gerdselssikkerhedsm &essige
synspunkter, Retsstillingen i udlandet er generelt, at kersel med to personer
kun tillades p§ keretgjer, hvis maksimalhastighed er hajere end 30 km
i timen (alts§ motorcykler). Udvalget overvejer at foresld sndrede bestem-
melser om knallerter, der indfares eller tages i brug efter et fastsat tidspunkt,
herunder, at der fastseettes bestemmelser om, at knallerter ikke m& vere
indrettet til mere end en person.
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Stk. 7 svarer med redaktionelle endringer til den geldende feerdselslovs
§ 45, stk. 7. Dog er leengden og bredden af de genstande, som lovligt kan
medferes, nedsat fra henholdsvis 3 til 2 meter og fra 1 meter til 70 em.
Bestemmelsen om, at der ikke m& medfgres genstande, der vejer over
50 kg, foreslés dog ikke medtaget, idet det i visse tilflde vil veere beten-
keligt at tillade korsel med genstande, der vejer op til 50 kg, medens
der pd den anden side for visse knallerter, der er indrettet til varetrans-
port, kan veere behov for at kunne transporteres genstande, der vejer mere
end 5o kg.

Til § 1, nr. 35. (§ 45).

De foresldede bestemmelser erstatter bestemmelserne i den geelden-
de feerdselslovs § 45,

Stk. 1 aflgser bestemmelserne i den geeldende feerdselslovs § 45, stk.
1. Efter de gezldende bestemmelser vil der ikke vere noget til hinder
for, at cykel fores ved siden af knallert. Der er ikke grund til fortsat
at tillade dette, og efter forslagets § 45, stk. 1, 1. pkt., og § 44, stk. 1,

vil det veere forbudt.

Efter stk. 1, 2. pkt., vil det veere tilladt to cyklister at kere ved si-
den af hinanden. Gives der tegn til overhaling, m& cyklister ifelge 3.
pkt. ikke kere ved siden af hinanden, medmindre ferdselsforholdene til-
lader eller nedvendigger dette.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 er ny. Det falger af den foresli-
ede bestemmelse i feerdselslslovens § 29 a, jfr. § 1, nr. 13, at kerende
under hensyntagen til anden ferdsel og forholdene isvrigt skal holde sa
langt til hajre som muligt, men denne bestemmelse er ikke til hinder for,
at cyklister og knallertkgrere under overhaling kan fjerne sig fra kgreba-
nens hejre kant. Dette gelder serlig i teet trafik, hvor ferdslen foregér
med lav hastighed. Derfor foreslds det i 1. pkt., at cyklist altid skal hol-
de til hgjre pé den vognbane, der er beliggende yderst til hgjre i feerdsels-
rétningen. Denne bestemmelse, der ifolge den foreslidede bestemmelse
i feerdselslovens § 44, stk. 2, jfr. § 1, nr. 34, ogsé geelder for knallertke-
rere, harmonerer med de foresliede regler i stk. 3 om placering ved vej-
kryds. Der kan imidlertid forekomme situationer, hvor cyklister og knal-
lertkerere skal kunne overhale venstre om. Dette geelder saledes, hvor
der langs kerebanens hajre kant fores et langsomtkerende keretsj. 1 si-
danne tilfelde tillader 2. pkt., at cyklist eller knallertkorer anvender
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vognbanen ved siden af, hvis dette er nedvendigt for at foretage en overha-
ling, og hvis overhaling ikke kan ske hgjre om, jfr. den foresldede bestemmel-
se i feerdselslovens § 31, stk. 1, ifr. § 1, nr. 19, hvorefter cyklist og knallert-
kerer altid kan overhale keretej af andre arter til hgjre.

Den foresldede bestemmelse § stk. 3 er ny. Efter denne bestemmelse,
der ifelge den foresliede bestemmelse j feerdselslovens § 44, stk. 2, jfr.
§ 1, nr, 34, ogss gelder for knallertkarere, foreslas det, at der i tilfelde,
hvor en eller flere vognbaner ved afmerkning er forbeholdt de kegrende,
der skal svinge til hgjre, gives cyklisterne, der skal ligeud eller svinge
til venstre, adgang til at placere sig til hgjre pé den neermeste vognbane,
der ikke er forbeholdt de hgjresvingende. Cyklist, der gnsker at svinge
til venstre, skal fortsstte gennem krydset til dets modsatte side og mé
fgrst foretage svingningen, ndr dette kan ske uden ulempe for den gvrige
feerdsel. ‘

Stk. 4 er med redaktionelle &ndringer i overensstemmelse med den
geldende feerdselslovs § 435, stk. 2, L. pkt.

Stk. 5 svarer med redaktionelle endringer til den geeldende fserdsels-
lovs § 45, stk. 3, 1. og 2. pkt.

Stk. 6 svarer med redaktionelle endringer til den geldende ferdsels-
lovs § 45, stk, 2.

Stk. 7 erstatter den geeldende ferdselslovs § 45, stk. 4. Det foreslés,
at kravet om aflédsning af henstillede cykler ikke skal geelde, hvor henstil-
lingen er ganske kortvarig.

Til § 1, nr. 36. (§ 45 a).

Bestemmelsen er med redaktionelle endringer i overensstemmelse
med den geeldende ferdselsloys § 45, stk. 5-7. Bestemmelsen om, at der
Pé en cykel ikke ma medferes genstande, der vejer over 50 kg, foreslds
dog ikke medtaget. Der henvises til bemerkningerne til § 1, nr. 34,

Heglge den geeldende ferdselslovs § 45, stk, 3, 3. pkt., ma cykel ikke
treekkes pd fortov eller gangsti, séfremt dette kan vere til ulempe for
andre. Trekkes cykel, skal reglerne for gdende isgttages. Disse regler
felger af den foresldede affattelse af § 46, stk, 3, ifr. § 1, nr. 37.
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T §1,nr. 37, (§ 46).

De foresldede bestemmelser erstatter bestemmelserne i den gelden-
de feerdselslovs § 45, stk. 1-3.

Stk. 1 om den géendes anvendelse af vejens forskellige baner er med
mindre e&ndringer i overensstemmelse med de geeldende bestemmelser
i feerdselslovens § 45, stk. 1. Den geldende pligt til at anvende fortov
eller gangsti foreslés suppleret, sdledes at der Pé tilsvarende m&de er
pligt til at anvende rabat, dog ikke midterrabat.

StK. 2 vedrerer gdendes placering pé kerebanen, hvor denne benyttes.
Efter forslaget skal den géende gé yderst i venstre sideif #rdselsretningen,
hvilket svarer ti] den geeldende bestemmelse j feerdselslovens § 46, stk.

1, c. lfelge den geeldende feerdselslovs § 45, stk. 3, 2. pkt., geelder denne
bestemmelse ogsé for den, der trakker cykel og knallert. For disse géende
fastsettes en ny regel, hvorefter de skal g8 yderst i hgjre side i feerdselsret-
ningen. For alle gdende gelder, at de kan benytte den modsatte side,

hvis de ellers udseettes for fare, eller hvis seerlige omstendigheder tilsi-

ger det.

Stk. 3 svarer til de geldende bestemmelser i feerdselslovens § 45,
stk. 3, 2. pkt.

Stk. 4 svarer til de gezldende bestemmelser i feerdselslovens § 46,
stk. 2 ¢. Den seerlige bestemmelse, hvorefter den géende skal udvise ser-
lig forsigtighed, nar vedkommende treeder ud foran eller bagved holdende
keretojer, herunder busser, foreslds ikke medtaget. En sédan indskerpel-
se synes ikke at hgre hjemme i en lov, men bgr overlades til ferdselspropa-
gandaen.

Stk. 5 er i det veesentligste | overensstemmelse med den geeldende
bestemmelse i ferdselslovens § 46, stk. 2, a. Efter den geldende bestem-
melse er pligten til at anvende fodgengerfelt ikke alene betinget af, at
der findes et s&dant i nerheden, men tillige af, at der er kgrende feerd-
sel af nogen betydning. Spergsmélet om, hvorvidt sidstnevnte betingelse
er opfyldt, beror p§ et vanskeligt sken fra den gaendes side, og det fore-
slés derfor, at giende altid skal benytte fodgengerfelt, hvis et sidant
findes i nerheden. 1 9. pkt. foreslds udtrykkeligt ngevnt, at der ogsé er
pligt til at anvende fodgeengerbro eller -tunnel, hvis en s&dan findes i
nerheden.

Stk. 6 er med redaktionelle &ndringer i overensstemmelse med den
geeldende bestemnmelse ; feerdselslovens § 46, stk. 2, b.
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Den foresléede bestemmelse i stk. 7 er ny, men felger af de administra-
tive bestemmelser om lyssignaler og politiets tegngivning.

Til § 1, nr. 38. (§ 46 a).

De foresléede bestemmelser er delvis nye. Det fastsettes overens-
stemmelse med den geldende feerdselslovs § 45, stk. 3, 2. pkt., at den,
der treekker cykel eller knallert, anses som géende. Det nevnes ny udtryk-
keligt, at den, der Igber pé ski, skgjter eller rulleskgjter, og den, der forer

barnevogn eller legevogn, samt den, der skubber kgrestol, anses som géen-
de.

T § 1, nr. 39. (§ 46 b).

De foresldede bestemmelser svarer med redaktioneller endringer
til den geeldende ferdselslovs § 46, stk. 5. Dog foreslés der indsat en
bstemmelse om, at bgrn i grupper med hgjst to ved siden af hinanden
om muligt skal benytte fortov, gangsti, rabat, dog ikke midterrabat, el-
ler cykelsti, medens reglen for sluttet optog i almindelighed er, at det
sé vidt muligt skal ferdes pé rabat, dog ikke midterrabat, eller i kgre-
banens hgjre side i f &rdselsretningen. Endvidere foreslds lygtef grings-
bestemmel- serne skeerpet, idet der efter orslaget ikke blot skal vises
rgdt lys bagud, men ogsé hvidt eller gult lys fremad.

Til § 1, nr. 40. (§ 46 c).

Den foresldede bestemmelse erstatter den geldende bestemmelse
I feerdselslovens § 46, stk. 4, 2. pkt. Bestemmelsen geelder bade for inva-
lide, der forer kgrestol ved héndkraft, og for invalide, der fgrer selvkoren-
de kgrestol.

Til § 1, nr. 41. (& 38).

De foreslede bestemmelser erstatter de geeldende straffebestemmel-
ser i feerdselslovens § 58.
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Denistk. 1, nr. 1, foresldede bestemmelse svarer med redaktionelle
endringer til den geldende ferdselslovs § 58, stk. 1, hvorefter den alminde-
lige strafferamme for overireedelse af loven er bpde,

De i stk. 1, nr. 2-3, foresléede bestemmelser er nye, idet det nu udtryk-
keligt i overensstemmelse med senere érs straffebestemmelser j serlovgiv-
ningen anferes, at strafansvar kan gores geeldende over for den, der tilside-
seetter vilkér for en tilladelse i henhold til loven eller i henhold til forskrif-
ter udstedt i medfar af loven, eller undlader at efterkomme p&bud, der
er meddelt i henhold ti] loven eller i henhold ti forskrifter udstedt j med-
fer af loven.

Stk. 2 er ny. Den fastsetter, at overtredelser, for hvilke der efter
feerdselslovens § 58 b, stk. 1, nr. 1-5, kan pélegges en afgift, kun kan
straffes, séfremt standsningen eller parkeringen har veret til fare for
andre eller ungdigt voldt ulempe for ferdslen.

Bestemmelsen i stk. 3 hjemler adgang til i bekendtgorelser, der udste-
des i medfer af loven, at fastsmtte straf af bgde for overtreedelse af be-
stemmelserne.

Bestemmelsen i stk. 4 treeder i stedet for den ge&ldende ferdselslovs
§ 38, stk. 4, hvorefter der p&hviler ejeren (brugeren) et objektivt ansvar
for kersel med overlsms, Ved den &ndrede aff attelse vil der ikke lengere
kunne fastsettes forvandlingsstraf, hvilket er i overensstemmelse med
nyere lovgivning om objektivt badeansvar for enkeltpersoner.

Stk. S eri overensstemmelse med senere &rs strafbestemmelser i
se&rlovgivningen vedrgrende overtradelser begéet af aktieselskaber, an-
delsselskaber og lignende.

Bestemmelserne j stk. 8-10 svarer uden eendringer til den geldende
ferdselsloys § 98, stk. 3-5, og stk. 11-13, til den gzldende ferdselsiovs
§ 58, stk. 7-9. Der er den @&ndring i stk. 11 j forhold til den geldende
bestemmelse, at adgangen til at tilbageholde keretgjer er udvidet ti og-
sé at omfatte forskyldte standsnings- og parkeringsafgifter.

Den vesentligste &ndring af straffebestemmelserne er indeholdt
i den foresliede affattelse af stk. 6.

ved de hgjere promiller,
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1. Straffen for spirituskersel har hidti] normalt veeret frihedsstraf
i form af hefte eller feengsel. Tidligere anvendtes 2o dages hefte som
mindste frihedsstraf. En ved e&ndringer i den danske feerdselslov i 1971
gennemfort nedkriminalisering, hvorefter frihedsstraf i mindre grove
tilfeelde blev erstattet af bgdestraf, og 14 dages hefte blev mindste fri-
hedsstraf, har haft indflydelse pg§ domstolenes strafudméling j sager ved-
rerende spirituskersel pg Feergerne, siledes at 14 dages hefte ogss p&
Feergerne blev mindstestraf.

Ved den ny danske f erdselslov af 1976 endredes retsgrundlaget, idet
der blev indfert faste promillegreenser. Den nedre grense blev fastsat
til 0,81, og der bley samtidig indfgrt en selvstendig straffebestemmelse,
der fik betegnelsen promillekersel. P& samme mé&de som ved sanktionsom-~
leegningen i 1971 blev det ved loven af 1976 forudsat, at der anvendes
bgdestraf ved mindre grove tilfelde af spirituskgrsel, Det fremgéir sdle-
ledes af bemeerkningerne til 1ovf orslaget, at bedestraf bar anvendes i
tilfeelde, hvor promillen ikke har oversteget 1,50, og hvor der jkke forelig-
ger sk&rpende omsteendigheder. Der sker normalt kun betinget frakendel-
se af forerrettenif orbindelse med promillekersel, medens frakendelse
for spirituskgrsel normalt skal vere ubetinget,

Ogsé disse @ndringer har haft en afsmittende virkning p§ strafudm&-
lingen p& Fergerne, idet 10 dages hefte efter disse &ndringer blev mind-
ste frihedsstraf for spirituskgrsel,

Ved lagtingslov nr. 57 af 19, maj 1980 om endringer i ferdselsloven
endredes retsgrundlaget tilsvarende som j Danmark. Sanktionssystemet
er imidlertid anderledes efter den fergske f @rdselslov. S&ledes er straf-
fen for spirituskersel fortsat frihedsstraf, og der anvendes generelt ubetin-
get forerretsfrakendelse - ogsé ved promillekgrsel. | overvejelserne om
generel anvendelse gf ubetinget forerretsfrakendelse har man lagt veegt
pa, at frakendelse formentlig er den del af sanktionen, der har den stap-
ste effekt.

2. De geeldende bestem melser om kersel efter indtagelse af spiritus
findes i feerdselslovens § 18.

Spirituskersel foreligger efter denne bestemmelses stk, 1 j tilf eelde,
hvor alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter karslens afslutning
overstiger 1,20 0/00, og efter stk. 2, nér der, navnlig i form af kerselsu-
held, foreligger konkrete holdepunkter for, at evnen til at fore motorkg-
retgj er nedsat pj grund af spiritusindtagelse,



Promillekersel foreligger efter stk. 3 i tilfeelde,
mellem 0,81 0g 1,20, og der i evrigt ikke foreligger o
viser, at den pégeeldende har veret ude af stand til g

de mide,
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hvor promillen er
mstendigheder, der
t kere pé betryggen-

Disse bestemmelser suppleres af bestemmelserne j §§ 16, stk. 1, 2.

pkt.,og 186, stk. 3, 2. pkt,, vedragrende

§ 1, nr. 2-3, og bemerkningerne hertil.

"6-timersreglen", ifr. lovforslagets

Straffen for spirituskerse] er heefte eller feengsel indtil 1 &r eller

under s&rlig formildende omstendigheder bade

stk. 2.

Efter feerdselslovens § 58, stk. 3
tilfeelde med bede.,

» Jfr. feerdselslovens § 58,

» Straffes promillekgrse] j ferstegangs-

I praksis er udma&lingen af straf og frakendelsestid for kgrsel efter

indtagelse af spiritus med motorkgretgj i forstegangstilfelde helt skema-

tisk, idet der anvendes folgende sanktioner:

Uden skerpende

Med skerpende

o/oo omstendigheder omstendigheder

§ 18, stk. 3, § 18, stk. 2,

0,81 - 1,20 (promillekersel) bade lo dages hefte
+ 1 érs frakendelse + 1% irs frakendelse
1o dages hefte 20 dages hefte

1,21 - 2,00 + 13 &rs frakendelse + 2 &rs frakendelse
20 dages hefte 30 dages hefte

2,01 - 2,50 + 2 &rs frakendelse + 2 &rs frakendelse
30 dages heefte

2,51 - eventuel skerpelse

Baderne ved promilleksrsel er pé& 1.000 kr.

+ 2 érs frakendelse

teegt. Mindstebsden er pé l.ooo kr.

Der sker en betydelig skeerpelse af sanktionerne,
tidligere har kort spiritus- eller promillekagrsel.

pr. 25.000 kr. &rlig bruttoingd-

hvis den pageldende

3. Der eri de senere &r indtrddt en stigning i antallet af personer,

som af politiet er sigtet for overtreedelse af ferdselslovens bestemmelser

om kersel efter indtagelse af spiritus.

oversigt:

Stigningen fremgér af felgende
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A = sigtede, der har veret indblandet i feerdselsuheld,
B = sigtede, der ikke har veret indblandet i feerdselsuheld.

Ar A o/o B o/o A+B
1981 67 40 102 60 169

1982 87 36 158 64 245
1983 98 34 184 66 280
1984 ne 38 185 62 297

Stigningen i antal sigtede i perioden 1981 - 1984 er p& ca. 75 %. Stig-
ningen er storst i perioden 1981 - 1982, hvorefter der sker en vis udjevning.
Forholdet mellem antal sigtede, der har veret indblandet i ferdselsuheld,
og antal sigtede, der ikke har veret indblandet i f &rdselsuheld, er nogen-
lunde konstant i hele perioden. 1 absolutte tal er stigningen sterst i gruppen, .
der ikke har veeret indblandet i £ &erdselsuheld. Ved vurderingen af stignin-
gen mé det tages i betragtning, at indferelsen af de faste promillegrenser,
de rutinemeessige udéndingspraver, en f orenkling og rationalisering af
Politiets behandling af disse sager samt en ikke ubetydelig udvidelse af
politistyrken har bevirket en veesentlig forggelse af opdagelsesrisikoen
i disse sager.

Ikke alle sigtelser medferer tiltalerejsning. I en rekke tilf &lde frafal-
des sigtelsen pa grund af, at blodprgven viser en alkoholkoncentration
pé under 0,81 o/oo, og i andre tilfzlde frafaldes sigtelsen pd grund af be-
visets stilling. 1 perioder 1981-1985 har antallet af tiltalte for spiritus-
og promillekgrsel veeret felgende, idet &ret 1985 vedrerer tiden indtil
den 1. juli:

Ar 1981 1982 1983 1984 1985

140 167 183 214 111

Stigningen i antal tiltalte j perioden er pd 59%.

Andre forhold end de foran n&vnte kan veere veesentlige ved bedgm-
melsen af, i hvilket omfang de anfprte tal er udtryk for en reel stigning
1 antallet af spiritus- og promillekgrsler. Antallet af registrerede motor-
keretgjer er j perioden 1981-1985 siledes steget med ca. 25%, ligesom
trafikintensiteten er veesentlig forgget i perioden. Der er dog ikke tvivl
om, at tallene er udtryk for en betydelig reel stigning i antallet af kersler
efter indtagelse af spiritus.
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4. Der er foretaget en undersegelse af de i perioden 1. januar 1984
til 1. juli 1985 foreliggende sager vedrgrende spiritus- og promillekersel
med henblik pé at belyse graden af spirituspévirkethed og hyppigheden
af gentagelse. Oversigt 1 vedrerer sager, hvori sigtede har veeret ind-
blandet i feerdselsuheld, oversigt 2 vedrerer sager, hvori sigtede ikke har
veeret indblandet i ferdselsuheld, og oversigt 3 vedrerer begge grupper.

Oversigt 1.

o/00 1. gang 2. gang 3. gang 4. gang mere ialt

0,81-1,20 22 3 0 0 0 25
1,21-1,50 19 0 2 1 il 22
1,51-2,00 24 8 2 0 0 34
2,01-2,50 21 3 2 0 0 26
2,51- 7 1 2 0 0 10
lalt 93 15 8 1 6 117
Gennermsnitspromille er 1,73
Oversigt 2.

o/oo 1. gang 2. gang 3. gang 4, gang mere ialt

0,81-1,20 53 5 1 . 0 0 59
1,21-1,50 35 8 0 ] 0 43
1,51-2,00 60 4 2 1 0 67
2,01-2,50 1% 6 1 2 0 28
2,51~ 11 2 1 0 0 14
1alt 178 25 5 3 0 211

Gennemsnitspromille er 1,60
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Oversigt 3.

o/oo 1. gang 2. gang 3. gang 4. gang mere ialt

0,81-1,20 75 8 1 0 0 84
1,21-1,50 54 8 2 1 0 65
1,50-2,00 84 12 4 1 o 101
2,01-2,50 40 9 3 2 0 54
2,51- 18 3 3 0 0 24
Ialt 271 40 13 4 0 328

Gennemsnitspromille er 1,65

Af oversigten fremgér, at ca. 25% af de sigtede har haft en promille
pé mellem 0,81 og 1,20, ca. 20% en promille p& mellem 1,21 og 1,50, ca.
30% en promille pd mellem 1,51 og 2,00, ca. 15% en promille pa mellem
2,01 og 2,50 og godt 5% en promille p& over 2,51.

I ca. 17% af sagerne foreligger der gentagelse.

5. Den stigende tilgang af sager om korsel efter indtagelse af spiritus
har medfort en betydelig belastning af kriminalforsorgen og har bl.a. bevir-
ket, at tiden mellem dommen og straffens fuldbyrdelse er blevet uheldig
lang. En opgerlse pr. 1. juli 1985 viser, at 280 personer afventede afsoning
af straffe for kersel efter indtagelse af spiritus. 1169 tilfeelde var domme-
ne mere end 1 dr gamle. En ventetid p& 1% - 2 &r fra dommens afsigelse
til dens fuldbyrdelse er ikke ualmindelig. Det er neerliggende at antage,
at disse ventetider i betydelig grad sveekker frihedsstraffens preeventive
virkning. Pukkelen af afventere er segt nedbragt ved at oprette en midler-
tidig afsoningsinstitution i ALV-skolen vid Air i to m&neder i sommeren
1985, hvorved der er afviklet ca. 100 domme. Der er grund til at tro,
at en afsoning under disse former medvirker til en svekkelse af frihedsstraf-
fens preventive effekt.

De lange ventelister kan tillige have uheldige sociale { glger for de
demte, hvis forhold kan have endret sig betydeligt i den periode, der er
forlgbet.

En planlagt udvidelse af arresthusets kapacitet fra dets nuveerende
antal pladser p& 8 til 15 vil i nogen grad bedre forholdene, men kan n&ppe

hindre fremtidige pukkeldannelser.
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En &ndring af sanktionssystemet, s&ledes at det j hejere grad indeberer
anvendelse af bpder, vil i forbindelse med en forlengelse af frakendelsesti-
den ved de hgjere promiller og den foresléede &ndring af "6-timersreglen™
kunne gennemfores uden en uacceptabel svekkelse af reaktionssystemets
preeventive virkning. En s&dan gendring vil veere § overensstemmelse med
den almindelige kriminalpolitiske mélseetning om begrensning af friheds-
straf og vil samtidig bevirke en enskelig aflastning af arresthuset. Herved
opnés en hurtigere fuldbyrdelse af idpmte straffe, hvilket vil modvirke
spirituskgrsel. Endvidere vil endringen af sanktionssystemet i forbindel-
se med udvidelsen af arresthusets kapacitet formentlig give mulighed
for, at fengselsstraffe for anden kriminalitet i videre udstreekning end
hidtil kan afsones i arresthuset i stedet for i institution i Danmark.

Det foreslés derfor, jfr. affattelsen af stk. 6, at sanktionen for forste-
gangstilfeelde af spirituskersel med en alkoholkoncentration i blodet, der
ikke overstiger 2,00 o/00, fremtidig i almindelighed skal veere bede. Fri-
hedsstraf skal efter forslaget fortsat anvendes i tilf &lde, hvor alkoholkon-
centrationen i blodet under eller efter kerslen har oversteget 2,00 o/o0.
Som et vigtigt led i omlegningen indeberer lovforslaget, at der sker en
forlengelse af frakendelsestiderne ved de hgjere promiller.

Bestemmelsen i stk. 6, 3. pkt., indebeerer, at det forhold, som er in-
deholdt i forslaget til den &ndrede affattelse af § 18, stk. 1, 2. pkt., jfr.

lovforslagets § 1, nr. 2, ogsé i denne henseende ligestilles med spiritus-
korsel.

6. Efter forslaget skal spirituskersel med en alkcholkoncentration
pé hgjst 2,00 o/00 straffes med bgde, medmindre der foreligger skserpen-
de omstendigheder. Dette vil indebere, at der i promilleomrédet 1,21~
2,00 fremtidig idsmmes bgde j stedet for som i dag 10 dages hefte.

Om bedernes stgrrelse bemerkes, at det neeppe vil veere hensigtsmees-
sigt at idemme hejere bede end de, som i dag anvendes overfor promille-
kersel. Disse er som anfert under Pkt. 2 p& 1.000 kr. pr. 25.000 kr. arlig
bruttoindkomst. Der er séledes tale om bgder af en sédan sterrelse, at
betaling af baderne navnlig for personer med lavere indkomster indebe-
rer en ikke ubetydelig gkonomisk belastning. En forhgjelse af bgdenivea-
uet vil navnlig kunne medfare risiko for, at der mé& iverksettes afsoning
aef forvandlingsstraf,

I forbindelse med udvidelsen af bpdestraffens anvendelsesomréde
vil det veere hensigtsmessigt, at de heftestraffe pg 20 og 30 dage, som

efter nugeldende praksis idemmes ved promiller over 2,00, nedsettes
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til 14, henholdsvis 20 dage. Det vil ellers veere vanskeligt at bevare balan-
cen mellem de enkelte strafpositioner.

Der ber endvidere i forbindelse med den udvidede anvendelse af bgde
ske en forleengelse af frakendelsestiderne ved kersel med promiller over
1,50. Dette vil kunne gennemfgres ved, at frakendelsestiden i promille~-
omréadet 1,51-2,00 fastleegges til 2 &r. For s& vidt angér promiller over
2,00 foreslds der indfort en mindstefrakendelsestid p& 2 &r og 6 méneder,
ifr. lovforslagets § 1, nr. 49,

7. Det har i praksis i nogen grad veeret vanskeligt i forbindelse med
de gzldende regler om promille- og spirituskersel at fastlegge omradet
for den skerpende virkning af kerselsuheld og lignende. Det foreslis der-
for,jfr. affattelsen af stk. 7, nr. 3, at den skeerpende virkning, der vil kun-
ne tilleegges uheld og lignende i forbindelse med kersel efter indtagelse
af spiritus, knyttes til det kriterium i lovforslagets § 1, nr. 48, jfr. bemeark-
ningerne, der er afgsrende for frakendelse p& grund af "groft uforsvarlig"
kersel. Det afgerende for, om kerselsuheld og lignende skal tillegges
skerpende virkning, er herefter, om fgreren under tilsidessettelse af vee-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade p& person eller
ting eller fremkaldt fare herfor.

8. Medens stk. 6, 1. pkt., ved den foresldede affattelse fastsetter
den almindelige strafferamme for spirituskersel til bade, indeholder stk.
7 mulighed for, at straffen kan stige til heefte eller feengsel indtil 1 &r.
Det gelder for det forste i tilf eelde, hvor der foreligger gentagelse, og
endvidere i tilf®lde, hvor den pégeldende findes skyldig i flere tilf=lde
af spiritus- eller promillekersel. Endelig fastleegger bestemmelsen kri-
terierne for den strafskerpende virkning, der kan tilleegges kerselsuheld
og lignende. Der henvises herved til bemerkningerne under pkt. 7.

9. Der foreslds herefter fglgende sanktionsfastsettelse ved forste-
gangstilfeelde i sager om spiritus- og promillekgrsel:
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uden skerpende

med skerpende

o/o0 omstendigheder omstendigheder

bede + bade +

0,81-1,20 frakendelse i 1 &r frakendelse i 13 &r
bade + bede +

1,21-1,50 frekendelse i 13 &r frakendelse i 2 &r
bade + 14 dages hefte +

1,51-2,00 frakendelse i 2 &r frakendelse i 23 &r
14 dages heefte + 20 dages hefte +

2,01-2,50 frakendelse i 23 &r frakendelse i 3 &r .
20 dages hafte + 30 dages heefte +

2,51- frakendelse i 24 &p frakendelse i 3 &r

Til sémmenligning med den geeldende sanktionsf astsettelse henvises
til oversigten under pkt. 2.

10. Det folger af lovforslaget, at badestraf fremtidig skal anvendes
i videre omfang end i dag inden for omrédet for spirituskersel, og at der
skal ske en afkorthing af de nuverende frihedsstraffe. Dette bgp medfere,
at der gives de personer, som er idemt, men ikke har afsonet frihedsstraf
for overtredelse af den geeldende feerdselslovs § 16, mulighed for benddning,
séledes at straffen kommer til at svare til de straffe, der vi] blive idemt
efter de nye regler, Overgangsordningen tager sigte pa demte, der inden
lovforslagets ikrafttreden ep idemt heftestraf for overtredelse af ferd-
selslovens § 16 som eneste eller veesentligste overtreedelse, men som ikke
har afsonet denne straf,

11. Det er ikke muligt nejagtigt at angive, hvor meget antallet af
afsoningsdage vil falde efter de foreslidede &ndringer. Under henvisning
til de under pkt. 4 givne oversigter skgnnes antallet af afsoningsdage pa
spirituskerselsomridet at ville falde med ca. 50 %,

Til § 1, nr. 42. (§ 53 a).

De foreslgede bestemmelser svarer med redaktionelle &ndringer
til den geldende feerdselslovs § 58 g, Dog er det fundet rimeligt at med-

tage reglerne om frakendelse af fererretten i den almindelige bestemmelse
istk. 1.
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Efter stk. 1 finder lovens bestemmelser om straf og frakendelse af
fererretten ogsé anvendelse P4 handlinger foretaget i udlandet. Denne
bestemmelse er udtryk for, at feerdselsloven ikke er territorialt begreenset,
Pé samme made som straffeloven kan ferdselsloven anvendes p& handlin-
g€r, Som personer, der er hjemmehgrende her i landet, har begéet i udlan-
det. Det er en forudseetning, at det forhold, som tiltalen angér, ogsi er
strafbart efter ferdselsreglerne pa gerningsstedet. Den straf, der kan
idemmes, kan ikke overstige den, der er hjemlet i gerningslandets lovgiv-
ning.

Denne bestemmelse suppleres af bestemmelserne i stk, 2, der geelder
for overtreedelser begéet i de nordiske lande. Stk. 2 gor dele af feerdsels-
lovgivningen i gerningslandet anvendelig her i landet. 1 disse tilfslde
rejses tiltalen efter vedkommende nordiske lands feerdselslovsbestemmel-
ser, og det er ingen betingelse for straf barheden, at der findes en tilsva-
rende bestemmelse i den feerpske feerdselslov. Adgangen til at rejse til-
tale efter gerningslandets lovgivning er imidlertid begrenset til saerligt
opregnede, overvejende teknisk preegede bestemmelser.

Efter stk. 3 kan landsstyret bestemme, at reglerne i stk. 2 skal finde
anvendelse med hensyn til overtredelser begdet i andre lande end de nor-
diske. Den danske ferdselslov har bestemmelser af samme indhold som
de refererede. I medfor af disse bestemmelser har justitsministeriet udstedt
en bekendtggrelse, hvorefter bestemmelserne i stk. 2 finder tilsvarende
anvendelse med hensyn til overtredelser begdet i lande, der har ratificeret,
godkendt eller tiltrédt den europeiske konvention om straf for feerdsels-
forseelser. Denne konvention er vedtaget den 30. november 1964 af Det
europgiske Réds ministerudvalg. Konventionen er ratificeret af Danmark
den 5. april 1972.

Den geeldende feerdselslovs § 58 a er indsat i feerdselsloven ved lag-
tingslov nr. 21 af 26. maj 1971. Efter lovens § 2 fastsstter landsstyret
ved bekendtggrelse tidspunktet for lovens ikrafttreeden. Loven ses ikke
sat i kraft. Der er intet til hinder for, at bestemmelserne seettes i kraft.
Da bestemmelserne er medtaget i lovforslaget, vil de trede i kraft efter
bestemmelserne i lovforslagets § 2.

Vedrgrende den ngvnte bestemmelse i stk. 3 bem &erkes, at det er
usikkert, om F&rgerne er omfattet af Danmarks ratifikation af konven-
tionen om straf for feerdselsforseelser. Konventionen er ikke anfart som
geeldende i det feraske lovregister. Derimod er bekendtgorelse nr. 39
af 30. april 1973 af traktat mellem Danmark og Spanien om straf fop feerd-

selsforseelser anfart som geldende.
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Til § 1, nr. 43,

Andringen foretages af systematiske grunde,

Til § 1, nr. 44, (§ 58 ¢).

De foresléede bestemmelser er med redaktionelle &endringer og en
endring, som falger af de foresldede bestemmelser j § 1, nr. 45, i over-
ensstemmelse med den geldende feerdselslovs § 58, stk. 6.

Tl § 1, nr. 4546, (§§ 58 d og 58 e).

De foresliede bestemmelser €r nye og har til form4l at give mulighed
for vedtagelse af afgorelser i sager om spiritus- og promillekgrsel inden
for badeomradet, siledes at ogsé spergsmélet om frakendelse af fererret,
der ved siden af straf anvendes som sanktion i disse sager, kan afgores
udenretligt.

Bestemmelser af samme indhold som de foresliede er indfert i Dan-
mark ved en endring af ferdselsloven i 1984. Erfaringerne med nyordnin-
g€n er gode. 1 ca. 80% af de sager, der kan afggres ved vedtagelse, har
de sigtede ensket denne afgerelsesmade, hvilket har medfert en betyde-
g aflastning af domstolene og anklagemyndigheden,

Bestemmelsen i § 58 d, stk. 1, indeholder de n&rmere regler. Det
er i overensstemmelse med retsplejelovens bestemmelser en forudsetning
for udenretlig afgerelse ved vedtagelse af bade og farer'retsfrakendelse,
at den sigtede erkender sig skyldig og samtykker i, at sagen afgores pg
denne made.

Efter bestemmelsen i § 58 d, stk. 3, kan sager om spiritus- og promil-
lekegrsel i bedeomradet endvidere afgares ved vedtagelse i retten af bade-
straf og frakendelse af forerret.

Efter den almindelige regel i retsplejelovens § 931, stk. 3, har en
udenretlig bsdevedtagelse forst gentagelsesvirkning fra det tidspunkt,
hvor bgden enten er betalt, inddrevet eller afsonet. Denne ordning vil
veere mindre hensigtsmessigt i SBger om spiritus- og promillekgrsel, som
afgeres udenretligt. Fuldbyrdelsestidspunktet og begyndelsestidspunktet
for gentagelsesvirkningen ber i disse sager knyttes til det tidspunkt, hvor

afgorelsesforelmgget vedtages. P& denne baggrund foreslas j § 58 4, stk.
4, en regel, hvorefter vedtagelse af afgorelse j sager om spiritus- og pro-
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millekersel med hensyn til fuldbyrdelse og gentagelsesvirkning har
samme virkning som en dom.

Tidsrummet for frakendelsen af forerretten fastsettes efter ferdsels-
lovens almindelige regler, og tidsrummet ska) angives i afgorelsesforeleg-
get. Hvor der er tale om frakendelse uden forudgéende administrativ
inddragelse af kerekortet, skal frakendelsen regnes fra afgagrelsens tids-
punkt. Da algorelsestidspunktet vil v&re det tidspunkt, hvor politimeste-
ren modtager underretning om vedtagelsen, og da dette tidspunkt afhenger
af, hvornér den sigtede reagerer, vil det i disse tilf&lde ikke vere muligt
pé forhénd at angive begyndelsestidspunktet for frakendelsesperioden
i politimesterens tilkendegivelse, men alene denne periodes leengde.
Klarhed over begyndelses- og opherstidspunktet for frakendelsen vil kunne
tilvejebringes ved, at politimesteren straks efter modtagelse af underret-
ning fra den sigtede om vedtagelse af den forelagte bede og frakendelse
tilsender den pdgeldende en meddelelse, hvori frakendelsesperiodens be-
gyndelses- og ophegrstidspunkt nermere angives.

I de fleste tilfelde vil forerretten allerede forud for vedtagelsen
af frakendelsesforelsagget vere administrativt inddraget, og frakendel-
sen skal da regnes fra politiets inddragelse af kgrekortet.

I den foresliede bestemmelse i § 58 o indferes serlige regler om
forsvarerbistand i sager om spiritus- og promillekersel, som spges af-
giort udenretligt.

De foresliede bestemmelser skal ses i sammenhang med forslaget
181, nr. 41, om udvidet anvendelse af badestraf j sager vedrgrende for-
stegangstilfslde af spirituskersel. Safremt de foreslede bestemmelser
vedtages, vil en meget veesentlig del af sagerne vedrgrende forstegangs-
tilfelde af spiritus- og promillekgrsel kunne afggres udenretligt.

Inden bestemmelsen kan £ et praktisk anvendelsesomréde, er en
gendring af den fergske retsplejelov ngdvendig. Efter den f &rpske rets-
plejelovs § 931 kan der ikke udenretligt foreleegges storre bader end p&
2.000 kr. Bader for spiritus- og promillekegrsel vil i almindelighed stgpr-
relsesmessigt iigge veesentligt over denne graense. 1 Danmark er belpbs-
begrensningen ophsvet. En tilsvarende sndring foreslés af en arbejds-

gruppe, der har foretaget revision af den f ergske retsplejelov,

Til § 1, nr. 47. (§ 59).

Den foresldede bestemmelse svarer med redaktionelle gndringer
til den geeldende ferdselsloys § 59, stk. 2.
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Ti1 § 1, nr. 48, (§ 59 a).

Den foresliede bestemmelse erstatter den geldende eerdselslovs
§ 59, stk. 1, om fererretsfrakendelse for andre overtreedelser af loven
end spiritus- eller promillekorsel.

Efter de geldende bestemmelser skal frakendelse af retten til at
fere motordrevet keretej, hvortil der kreves fererbevis, dog ikke knal-
lert, finde sted, nar fereren af et sidant keretoj har fort dette pé groft
uforsvarlig méde, eller det j gvrigt efter beskaffenheden af den begede
forseelse 0g under hensyn til, hvad dep foreligger oplyst om tiltaltes for-
hold som farer af motordrevet keretgj, findes betenkeligt af hensyn til
feerdse}ssikker'heden, at han fortsat fogrer motordrevet keretgj,

Disse bestemmelser, der havde deres f orbillede i den danske f &erd-
selslov af 1955, bley indsat i den ferpske feerdselslov, lagtingslov nr. 65
af 9. september 1963,

Bestemmelsernes nermere indhold blev fastlagt ved en omfattende
domspraksis, der under hensyn til, at bestemmelserne var ens i Danmark

litteratur.

11975 ®ndredes de danske bestemmelser om groft uforsvarlig kersel.
Arsagen hertil var, at der efter domspraksis skete frakendelse i en rekke
situationer, hvor det efter almindelig sprogbrug métte forekomme mindre
rammende at karakterisere fererens subjektive forhold som groft uforsvar-
ligt. Dette gjaldt navnlig i tilfzlde, hvor j evrigt rutinerede og pipasseli-
g€ motorferere mistede fererretten pg grund af en kerselsfejl, som var
udslag af et gjebliks uopmerksomhed, de sékaldte "klapfejl-sager", P§
denne baggrund overvejede man en &ndring med henblik pa at begrense
de geldende bestemmelsers anvendelsesomréade for at undgi frakendelse
ved "klapfejl". Det viste sig imidlertid meget vanskeligt at udforme en
regel, der p& den ene side undtog "klapfejl" og pé den anden side gav mu-
lighed for at frakende farerretten i tilf elde, hvor den uf orsvarlige kersel
ikke kun skyldes et @jebliks uopmerksomhed eller et lignende undskylde-
ligt forhold, men matte antages at skyldes, at fareren havde taget en
chance eller p& anden méde mere bevidst tilsidesat hensynet til andre
trafikanter. Man var endvidere af preventive grunde betenkelig ved
at give afkald Pé frakendelse af fererretten som sanktion j situationer,
hvor der vel ikke var udvist et steerkt dadelveerdigt forhold, men hvor
der i forbindelse med uagtsomhed alligevel foreld en objektivt set far-
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lig kersel. Resultatet af disse overvejelser blev, at grundreglen om fraken-
delse af fgrerretten pé grund af kerselsfejl og lignende fik en &ndret affat-
telse, men i gvrigt opretholdt med et anvendelsesomrade svarende til

det gzldende. Det vil sige, at den endrede affattelse i forhold til den
tidligere bestemmelse ikke medferte nogen endring af den retspraksis,

der havde dannet sig i 20 &r, s8ledes at grensen mellem de tilfslde, hvor
frakendelse sker, og hvor der sker f rifindelse for en péastand om frakendelse,
er den samme, Det afgorende og nye var, at der indfertes en ny form

for forerretsfrakendelse - betinget frakendelse. Betinget frakendelse

sker pé vilkar, at den pégeeldende i en periode pé 3 &r ikke forer motordre-
vet keretsj under s&danne omstendigheder, at forerretten skal frakendes
ham. Efter de geeldende bestemmelser i den danske ferdselslov er hoved-
reglen, at frakendelse skal ske betinget. Fravigelse af denne hovedregel
og dermed anvendelse af ubetinget farerretsfrakendelse forudsetter
seerlige forhold, nemlig at den omhandlede forseelse er seerlig grov, at

der er tale om flere selvsteendige overtredelser til samtidig pdkendelse,
eller at der er tale om gentagelsestilfelde.

Disse gendringer af bestemmelserne i den danske feerdselslov har haft
en vis afsmittende virkning pd anvendelsen af de p& Fereerne stadig geel-
dende bestemmelser om frakendelse af f orerretten pd grund af groft ufor-
svarlig kprsel i retning af, at de forhold, som tidligere har kunnet begrunde
en frakendelse, nu skal have en grovere karakter, for der sker frakendelse.

Udvalget afgav den 21. juli 1981 en indstilling til landsstyret om,
at der i feerdselsloven blev indsat en bestemmelse, der gav politiet hjemmel
til - under visse retssikkerhedsgarantier - gt inddrage forerretten for
en periode fra unge under 23 &r, som havde giort sig skyldig i vesentlig
eller gentagen overtraedelse af nermere opregnede bestemmelser i ferd-
selsloven. I de bem grkninger, der ledsagede indstillingen, anfertes bl.a.,
at den foresléede bestemmelses anvendelsesomrade skulle vere langt
videregfende end anvendelsesomrédet for de gezldende bestemmelser
om groft uf orsvarlig kersel. Der blev med henblik p4 at begrense det
sken, der efter bestemmelsen skulle udgves af administrationen, foreta-
get en vis preecisering af anvendelsesomridet. Baggrunden for indstil-
lingen, der blev afgivet med nogen betankelighed, var, at der j de senere
r havde veret en betydelig stigning i antallet af alvorlige feerdselsuheld,
og at de unge motorfarere var markant overrepresenterede j feerdselsu-
heldene,

Under behandlingen i lagtinget af landsstyrets lovforslag, der var
i overensstemmelse med udvalgets indstilling, faldt dette (legtingsmél
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nr. 67/1981), Begrundelsen for, at lovforslaget ikke blev vedtaget, ska)
havnlig seges i de forhold, at lagtinget fandt, at fererretsfrekendelse
fortsat ber vere et domstolsanliggende, og at skeerpede bestemmelser
ber gelde for alle motorferere - og ikke blot for de unge.

Den 1. marts 1985 fremsatte landsstyret forslag ti} lagtingslov om
specielle ferdselsbestemmelser (legtingsmél nr. 56/1984). Efter lovfor-
slaget skulle politiet uden dom kunne inddrage fererretten fra personer,
der havde haft fererbevis j mindre end 2 dr,og som overtradte bestem-
melserne i ferdselslovens § 30 a om hgjst tilladte hastigheder, § 31 om
mede og overhaling eler § 32 om vigepligt. Det samme var efter lovfor-
slaget geldende i tilf &lde, hvor der forefandtes spiritus i keretgjet mellem
kL. 18.00 og 06.00. Under lagtingets behandling af lovforslaget blev det
vedtaget, "at reettarnevndin skuldi halda fram til Olavsgkutingsetuna sum
millumtinganevnd til saman vid ferdslulégavunevndini at arbeida vidari
vié ferdslumélinum I tingm4li nr. 67/1981."

Udvalget har p& denne baggrund overvejet at foresla bestemmelser
Svarende til lovforslaget i legtingsmdl nr. 67/1981 dog med den forskel,
at bestemmelserne gelder for alle motorferere, og at frakendelsen af
forerretten henlegges til domstolene.

Udvalget har imidlertid visse betaenkeligheder med hensyn til at frem-
sextte forslag herom.

De bestemmelser, som er tiltenkt anvendt over for ungé motorfere-
Feé var meget strenge, og deres indhold var udformet med det sigte, at
de skulle virke motiverende over for de unge til at kere hensynsfuldt,
at det skerpede ansvar skulle medfere en gnskelig gendret holdning til
trafiksikkerhed, og at denne holdning muligvis kunne bibeholdes, efter
&t det skeerpede ansvar var ophert. Der foreligger efter udvalgets op-
fattelse ikke den forngdne begrundelse for at lade det neevnte skerpede
ansvar geelde for alle motorferere eller for alle, der har haft kerekort
i mindre end {. eks. 2 eller 5 8r. Det ber fremheves, at fererretsfraken-
delse er en sanktion, der kan have alvorlige personlige og gkonomiske
felger. Derfor ber forerretsfrakendelse kun ske i tilfelde, hvor det af
hensyn til feerdselssikkerheden er pakrevet.

En anden betenkelighed er, at bestemmelserne ikke i bemerkninger-
ne til lovforslaget kan gives et blot nogenlunde preecist indhold. Det
vil derfor vere overladt til domstolene - Fergernes ret og Ustre lands-
ret - at fastlegge bestemmelsernes indhold, uden at man kan veere sikker
P4, at domstolene vil fole sig bundet af upreecise bemerkninger til lov-

forslaget om, hvordan man har forudset bestemmelserne anvendt, Der
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vil sdledes skulle opbygges en retspraksis. Denne proces vil blive vanskelig
og kreeve tid bdde for domstolene og anklagemyndigheden.

Udvalget har derfor overvejet andre muligheder for en endret affat-
telse af feerdselslovens § 9, stk. 1. Resultatet af disse overvejelser er
de foresldede bestemmelser.

Det foreslés, at grundreglen om frakendelse af forerretten p& grund
af korselsfejl og lignende, det vil sige de geldende bestem melser om fra-
kendelse pd grund af groft uforsvarlig kersel m.v., affattes i overensstem-
melse med de geldende bestemmelser i den danske feerdselslov. Denne
&ndrede affattelse er indeholdt j den foresldede bestemmelses or. 1 og
3. Herefter ska) frakendelse ske, hvis fgreren under tilsideseettelse af
veesentlige hensyn ti) f eerdselssikkerheden har voldt skade pé person el-
ler ting eller fremkaldt fare herfor, eller hvis frakendelse findes begrun-
det ved beskaffenheden af den begéede forseelse, og hvad der i gvrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som fgrer af motordrevet kpretgj.

Ved den &ndrede affattelse er der overensstemmelse mellem feergsk
og dansk lovgivning med hensyn til omradet f or, hvornar der skal ske fra-
kendelse. Denne affattelse foreslds under den forudsetning, at dansk
domstolspraksis vedrgrende spgrgsmélet om, hvorndr der skal ske fraken-
delse, anvendes ved pddemmelse af overtreedelse af den fergske &rd-
selslov.

Udvalget finder, at der ikke nu bgr indferes bestemmelser om betin-
get fererretsfrakendelse. Omradet for frakendelse pa grund af kersels-
fejl og lignende vil efter feeresk feerdselslov herefter svare til det omréde,
hvor der efter dansk feerdselslov sker betinget og ubetinget forerretsfra-
kendelse. Udvalget er opmerksom pé, at de oven for omtalte "klapfejl"
falder inden for det omréde, hvor der efter de foresldede bestemmelser
skal ske frakendelse. Urimelige tilfelde vil kunne undgés ved en velover-
vejet tiltalepraksis hos anklagemyndigheden.

Bestemmelserne i nr. 1 og nr. 3 suppleres af en bestemmelse i nr.

2, hvorefter forerretsfrakendelse skal ske, hvis de generelle hastigheds-
greenser, der er fastsat i den geeldende ferdselsiovs § 30 a, stk. 1, over-
skrides med mere end 3o km i timen, og hvis lokale hastighedsgrenser
fastsat i medfer af § 30 a, stk. 2, overskrides med mere end 20 km i timen.
Overtreedelse af denne art er ikke i sig selv ensbetydende med, at der
herved er fremkaldt fare for, at der voldes skade pé person eller ting.
Dette afhenger af en konkret vurdering af de omstendigheder, hvorun-
der kerslen er sket, Begrundelsen for bestemmelsen er, at kersel med
heje hastigheder er en veesentlig drsag til mange ferdselsuheld, En be-
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stemmelse som den foresliede kan medvirke til en almindelig enskelig
nedsettelse af kerehastigheden. To landsretsdomme illustrerer disse
forhold. I den ene sag havde den tiltalte uden for teettere bebygget om-
réde kert med en hastighed p& 132 km i timen. I den anden sag havde
den tiltalte i teettere bebygget omréde kert med en hastighed p& 101 km
itimen. ] begge sager var det ved Ferpernes ret Statueret, at hastigheds-
overskridelserne var sg alvorlige, at kerslerne ansds for groft uforsvarlige.
I begge sager skete der ved landsrettens dom frikendelse med hensyn til
fgrerretsfrakendelse, idet landsretten efter en konkret vurdering af de
omstendigheder, hvorunder kerslerne var foregdet, ikke fandt, at der
foreld groft uforsvarligt forhold,

Bestemmelsen i np, 9 er ikke til hinder for, at der kan ske frakendel-

Se ved lavere hastigheder. Dette vil kunne ske, hvis betingelserne efter
nr. 1 er opfyldt.

Til § 1, nr. 49, (§ 59 b).

De foresliede bestemmelser erstatter bestemmelserne i den geeldende
feerdselslovs § 59, stk. 3.

1 forhold til de geldende bestemmelser indeholder stk. 1 den &ndring,
at den mindste frakendelsestid, herunder ogs4 frakendelse ved spiritusker-
sel, foreslés fastsat ti] g méneder. Der er ikke herved tilsigtet at sndre
hidtidig retspraksis.

Den foresliede bestemmelse i stk. 2, 1. pkt., indeberer, at der i
forbindelse med dom for spirituskgrsel med en promille pé over 2,00 skal
ske frakendelse i mindst 2 &r og 6 mineder. Det er forudsat, at frakendel-
se 12 &r og 6 méneder bliver den normale reaktion i alle sédanne forste-
gangstilfelde. Om baggrunden for forslaget henvises til bemerkningerne
til § 1, nr. 41. Bestemmelsen i stk. 2; 2. pkt., indeberer, at det forhold,
som er indeholdt j forslaget til den endrede affattelse af § 16, stk. 1,

2. pkt., jfr. lovf orslagets § 1, nr. 2, ogsé i denne henseende ligestilles
med spirituskersel.

Til § 1, nr. 50. (§ 59 ¢),

De foresidede bestemmelser erstatter bestemmelserne i den gelden-
de feerdselslovs § 28, stk. 6.
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Efter bestemmelsen er det overladt til politiets sken, om fererretten
skel inddreges, inden sagen af\ goeres i retten. Afgsrelsen kan som hidtil
forlanges provet af retten, men i forslaget er dette udbygget med en vej-
ledningspligt for politiet om provelsesretten. Dette stemmer med den
‘praksis, der allerede fglges.

Inddragelsestiden skal efter stk. 3 fradrages i frakendelsestiden. Be-
stemmelsen er ny, men stemmer ligeledes med geldende praksis.

Til § 1, ar. 51. (§ 59 d).

De foresléede bestemmelser svarer i det veesentligste til de geldende
bestemmelser i feerdselslovens § 29, stk. 7. Det findes dog rimeligt, at
der i sager vedrgrende spiritus- og promillekgrsel - ligesom det efter de
geldende bestemmelser er tilfeldet | sager om kerselsfejl - tillegges
anke af dommene, hvorved der er sket frakendelse af forerretten, opseet-
tende virkning, hvis fererretten ikke har veret administrativt inddraget
under sagen. Endvidere foreslis det, at kompetencen til at treffe be-
stemmelse om, at anke ikke har opsesttende virkning, henlsgges til under-
retten, ikke som efter de gmldende bestemmelser til ankeinstansen.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny, idet de geeldende bestemmelser i feerd-
selslovens § 59, stk. 8, om ankeinstansens adgang til pa anklagemyndighe-
dens begering at opretholde en inddragelse af fgrerretten eller at treeffe
bestemmelse om inddragelse af forerretten i sager, hvori der er sket fri-
findelse med hensyn til spergsmélet om frakendelse, og hvor dommen
ankes, foreslds ophevet,

Til & 1, nr. 52. (§ 59 e).

Den foresldede bestemmelse svarer med redaktionelle gendringer
til den geeldende ferdselslovs § 59, stk. 4.

Til § 1, nr. 53. (§ 59 f).

Den foresldede bestemmelse svarer til den geldende feerdselslovs § 59a.
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Til § 1, nr. 54. (§ 60).

Den foresldede bestemmelse erstatter den geeldende bestemmelse
i feerdselslovens § 6o. 1 modseetning til denne bestemmelse, der alene
vedrgrer forholdene ud for skolen, foreslés den nye regel udvidet til at
omfatte skolevejen. Der tenkes herved pé veje, der i serlig grad anven-
des af bern og unge p& deres vej til og fra skole, herunder vejnettet i
skolens neerhed og f. eks. veje mellem boligkvarterer og skolen.

Den gezldende bestemmelse lader forpligtelsen til at sikre bgrnene
mod farerne fra ferdslen p&hvile skolerne. Forpligtelserne til sikring
af berns skoleveje kan imidlertid normalt kun gennemfgres af politiet
eller vedkommende vejmyndighed eller i et samarbejde mellem disse
myndigheder, og der foreslés derfor en bestemmelse, der lader pligten
péhvile politi og vejmyndighed efter samrdd med skolerne. Egnede be-
skyttelsesf oranstaltninger vil ofte have anlegsmessig karakter, siledes
at vejmyndighedens medvirken ep npdvendig. Dette gelder f. eks. med
hensyn til anleg af cykelstier, gangbroer og -tunneler.

Ordet "bgrnene” omfatter ogsé elever pd tekniske skoler, handels-
skoler, gymnasier og lignende.

Til § 1, nr. 55 (§ 62).

Andringen er af sproglig karakter.

Til1 § 1, nr. 56. (§§ 64, 64 a og 65).
De geldende bestemmelser om kerelerere er efter forslaget overfort

til § 19 g, jfr. § 1, nr. 9, og den gzldende bestemmelse om den motorsag-
kyndige foreslés overfart ti § 64, ifr. § 1, nr. 57.

Til § 1, nr. 57. (§ 64),

Den foresliede bestemmelse erstatter bestemmelsen i den geldende
ferdselslovs § 65,
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Den foresldede bestemmelse indeholder en almindelig beskrivelse
af de arbejdsopgaver, Bileftirlitid her i dag, suppleret med en bestemmel-
5¢ om, at landsstyret kan henlegge andre arbejdsopgaver til Bileftirlitia.
Endvidere bemyndiges landsstyret til at fastsmtte bestemmelser om
Bileftirlitid's virksomhed.

Til § 2.

De foresldede bestemmelser vedrgrer lovens ikrafttreden og over-
gangsbestemmelser.

Loven traeder efter stk. 1 kraft efter dens kundgerelse.

Fravigelserne i stk. 2 er omtalt i bemerkningerne til § 1, nr. 9.

Den serlige overgangsbestemmelse i stk. 3 er ligeledes omtalt i
§1,nr. 9,

Det forudsmttes, at kundgerelser udstedt i medfor af den g=ldende
ferdselslov fortsat er geldende. Det er ikke undet ngdvendigt at optage
bestemmelse herom i loven.
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BILAG
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FERDSELSLOVEN

Lagtingslov nr. 65 af 9. september 1963, som kundgjort
ved lov nr. lo af 18, marts 1966, som endret ved lagtings-
lov nr. 31 af 27, maj 1968, lagtingslov nr., 21 af 26. maj
1971, lagtingslov nr. 32 af 26, april 1974, lagtingslov nr.
15 af 25, marts 1976, lagtingslov nr. 52 af 1. juni 1977,
lagtingslov nr. 66 af 18. oktober 1978, lagtingslov nr. 4o
af 1. juni 1979, lagtingslov nr. 57 af 12. maj 1980, lag-
tingslov nr. 38 af 31, marts 1982 og lagtingslov nr. B9 af
lo, juni 1982.

1. INDLEDENDE BESTEMMELSER.
§ 1.

Lovens omrade.

Bestemmelserne i denne lov gelder, hvor intet andet er
bestemt, for ferdsel p& vej, som benyttes til almindelig
ferdsel af en eller flere fazrdselsarter.
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§ 2
§ 2.

Pefinitioner,

Ved anvendelse a% bestemmelserne i denne lov skal de ne-
denfor angivne definitioner m.v. legges til grund.

I.

VEJ: vej, gade, plads, bro, tunnel, passage, sti eller lig-
nende, hvadenten den er offentlig eller privat.

KOREBANE: den for kerende bestemte del af vejen, herunder
dog ikke cyklesti. De for kerebane gzldende regler finder
tillige anvendelse for cyklesti i det omfang, de er anvende-
lige her.

VOGNBANE: enhver af de baner, i hvilke kerebanen kan deles,
og som hver er tilstrekkelig bred til at kunnme befares af een
rekke keretejer. .

VEJFARENDE: enhver, der ferdes eller ievrigt opholder sig
pa en vej eller i keretej pd vej.

VEJKRYDS: bhvad der i loven bestemmes om vejkryds finder til-
svarende anvendelse ved vejforgreninger og ve judmunding.

11

KBRETBJ: enhver indretning, som kan kere p& vej uden skinner,
hvadenten den er forsynet med hjul, bzlter, valser, meder el-
ler andet.

MOTORDREVET K@RETB): ethvert keretej, der er forsynet med mo-
tor som drivkraft. .

I1I.
Motordrevne keretejer inddeles i:

A, MOTORKBRETBJ: motordrevet keretej, der hovedsaglig er ind-
rettet til selvstendigt at benyttes til person- eller godsbe-
fordring, eller som, safremt det er indrettet til andet for-
mél, er konstrueret til eller uden vesentlig konstruktiv for-
andring kan a@ndres til en hastighed af over 3o km i timen.

B. TRAKTOR: motordrevet keretej, som hovedsaglig er indret-
tet til at trzkke andet keretej eller arbejdsredskab, og som
er konstrueret til en hastighed af hejst 3c km i timen og kun
med vasentlig konstruktiv forandring kan zndres til sterre
hastighed.

1
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§ 2

C. MOTDRREDSKAB: motordrevet keretej, som hovedsaglig er
indrettet som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en
hastighed af hejst 30 km i timen og kun med vasentlig kon-
struktiv forandring kan #ndres til sterre hastighed; end-
videre anses motardrevet keretej, som er bestemt til at fe-
res af en gaende person, som motorredskab.

Motorkeretejer inddeles i:

a) BIL{motorvogn): motorkeretej, der er forsynet med 4 el-
ler flere hjul eller med bzlter, valser, meder eller lignen-
de, samt motorkeretej pd 3 hjul, hvis egenvegt overstiger
400 kq.

b) MOTORCYKEL: motorkeretej pa 2 hjul, med eller uden si-
devogn, og motorkeretej p3 3 hjul, hvis egenvagt ikke over-
stiger 400 kg.

c) KNALLERT: (cykel med hjelpemotor): motordrevet to- el-
ler trehjulet keretej med en motor, hvis slagvolumen ikke
overstiger 50 cm® eller med el-motor, og hvis motor ikke kan
fremdrive keretejet med sterre hastighed end 30 km i timen
ad vandret vej. Fareernes landsstyre kan fastsatte yderli-
gere betingelser, som et motordrevet keretaj skal opfylde for
at kunne anses som knallert. Hvor intet andet er bestemt,
gelder bestemmelserre om cykel for knallerter.

Iv,

PAHENGSVOGN : keretej, der trekkes af motordrevet keretej,
0g som er beregnet til person-eller godsbefordring - sztte-
vogn og blokvogn dog undtaget.

SETTEVOGN: keretej, der kobles til motordrevet keretosj, sa-
ledes, at keretejet eller dets last delvis hviler pa det
trakkende keretaj, og som er beregnet til person- eller gods-
befordring. -

Som pa&hangsvogn eller szttevogn_andes dog ikke andet mo-
torkeretej, der trakkes af motordrevet keretoj.

SIDEVOGN: ethjulet keretej, der kobles til siden af en to-
hjulet motorcykel, aog som er beregnet til person- eller gods-
befordring.

PAHENGSREDSKAB: andet keretej, der kobles til motordrevet
keretej.
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§ 2

V.

BLOKVOGN: motordrevet keretej eller dertil koblet keretaj,
hvis vegt, skseltryk, dimensioner eller evrige konstruktion
udelukker keretojet fra indregistrering, og som er beregnet
til transport af sarlig tungt eller omfangsrigt gods.

VI.

EGENVEGT: wveglen af keretej ferdigt til brug med alt ti)-
beher som normalt under brugen. Vegten af driftsmidler
(brendstof, smerolie og kelevand) samt ferer medregnes ikke
til egenvagten.

FAKTISKE TOTALVAGT: keretajets ojeblikkelige vegt med
driftsmidler, forcr og last,

TILLADTE TOTALVAGT: den ved indregistrering eller godken-
delse tilladte sterste vegt af koretej med driftsmidler,
ferer og last.

AKSELTRYK: det samlede tryk, der overferes til vejen af
samtlige hjul, hvis center findes indenfor 2 paralelle lod-
rette plancr, som legges med 1 m indbyrdes afstand vinkel-
ret pa kerctejets langdeakse genncm hele dets bredde.

VII,

PARKERING: eniwer hensatning af et keretsj med eller uden
ferer. Standsning kortere end 3 minutter, standsning for
af- eller pastigning samt af- eller palesning af gods anses
dog ikke for parkering.

VIII;

LYGTETANDINGSTIDEN: tiden fra 3/4 time efter solens nedgang
til 3/4 fer dens opgang. Hvor der i loven gives bestemmel-

ser for lygtetendingstiden, gelder de tillige under tage og

lignende darlige lysforhold.

IX.

TETTERE BEBYGGET OMRADL : omrade, hvis granser tilkendegives
ved serlig afmerkning.

Lagtingslov nr. 89 aof lo. juni 1982,
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§ 3

§ 3.

Serlige bestemmelser

Fereernes landsstyre afger i tvivlstilfslde endeligt,
til hvilken af de i § 2, II-IV nzvnte grupper af kere-
tejer et keretej vil vere at henfore. P& samme m3de kan
det, hvor szrlige grunde taler derfor, fastszttes, at
koretejer af en bestemt type vil vere at henfere under
en anden gruppe karetejer, end de i § 2, II-V, navnte
definitioner ville medfere, ligesom der kan fasts=zttes
serlige forskrifter for beregningen af de under VI om-
handlede vagte,
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§ 4

11, BESTEMMELSER OM KPRETBJER

A. Keretesjers indretning og udstyr,

§ 4.

Almindelige bestemmelser,

Ethvert keretej skal vere sdledes indrettet og hol-
des i en s&dan stand, at det kan benyttes uden unedig
fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.

Stk. 2. Ejeren eller den person (brugeren), som har va-
rig radighed over kereisjet, er ansvarlig for, at kere-
tejet er i lovlig stand, navnlig at styreapparat og
bremser virker sikkert og kraftigt, at koblingen til
eventuel pdhangsvogn, sattevogn eller pdhmngsredskab er
sikker og i forsvarlig stand, og at signalapparater og
paskrifter er i orden.
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§8 5 - 9 ophaves.
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§ lo

§ lo.
Forskrifter for keretejer.

Landsstyret kan fastsatte bestemmelser om keretsjers ind-
retning, udstyr og tilbehar 0g om personlig sikkerhedsmessig
udrustning til ferere 69 passagerer samt fastsette, hvilke pa-
skrifter og merker karetejer af kontrolmessige grunde skal
vere forsynet med. Landsstyret kan bestemme, at de af ju-
stitsministeriet i medfcr af ferdselsloven udstedte bekendt-
gerelser om detailforskrifter for karetejers indretning og
udstyr helt eller delvis skal gzlde her i landet, Bekendt-
gerelser om detailforskrifter faor kerets jers indretning og
udstyr er fritaget for kundgerelse.

Stk. 2. Landsstyret kan fastsette bestemmelser om forbud

mod indfersel on forhandling af udstyrsdele og tilbeher til
keretsje: og af poroonlig sikierhedsmessig udrustning til fe-
rere og passagerer, séfremt de pageldende dele ikke opfylder
de bestemmclser, der factsettes i medfer af stk. 1, eller de
ved deres anvendelse vil medfcre, at fereren eller andre tra-
fikanter udsmttes for fare eller vasentlig ulempe.

stk, 3. Landsstyret kan, safremt Fardselssikkerhedsmessige
hensyn ger det pakrave!, forbyde brugen af et keretoj, selv
om det opfylder de bestemmelser, der fastsettes i medfer af
stk, 1.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982,
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§ 11

B, KONTROL MED KPRETRJER.
§ 11,

Registrering af motorkeretejer m,v.

Ethvert motorkeretsj og enhver traktor, bortset fra de

i § 12 omhandlede, sksl forinden koretejet tages i brug,
vere registreret og forsynet med nummerplader, jfr, dog

§ 14 om udenlandske keretejer. Det samme gelder for ps-
hangs- sztte- eller sidevogne til et registreringsplig-
tig keretej samt for p&hzngsredskab, der benyttes efter
motorkeretej og efter sin konstruktion kan fremferes med
sterste hastighed end 3o km i timen. Politiet udsteder
attest om registreringen.

otk. 2. N&r et registreret keretej skifter ejer (bruger),
sdvel som ndr ejeren {brugeren) skifter bop=zl, skal der
inden 14 dage ske armeldelse herom til politiet. Ved
midlertidigt ophold udenfor den anmeldte bopal af ikke
over 5 mdneders varighed er anmeldelse om flytning dog
uforneden, Anmeldelsespligten pahviler ved ejerskifte
{brugerskifte) den nye ejer. Nar et keretej afmeldes,
skal nummerpladerne tilbageleveres politiet.

Stk. 3., Til midlertidig eller lejlighedsvis korsel med

registreringspligtigt koretej, der ikke er registreret,

samt til blokvognskersel udleveres szriige nummerplader.
Der kan herfor betinges en afgift, som anvendes pad samme
méde som den almindelige afgift af motorkeretejer.

Stk. 4. De nermere regler om registreringen og forudgi-
ende godkendelse af keretajernes indretning og udstyr
m.v. samt gebyrerne herfor fastszttes af Fereernes lands-
styre, der tillige fastsztter bestemmelser om, i hvilket
omfang registreringspapirer skal medfores under kerslen,
samt om den i stk. 3 omhandlede kersel og den dér navnte
afgift. Landsstyret kan i serlige tilfelde undtage pa-
hangsredskaber fra registrering.,

Stk. 5. Nummerplader skal stedse veere let leselige og
m2 ikke tildwkkes under korslen, Efterligning eller
uberettiget anvendelse af nummerplader er forbudt.
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§ 11

Stk. 6. Bortkommer en nummerplade, eller bliver den ubrug-
bar, skal dette strahs anmeldes til den stedlige politi-
myndighed, der efter narmere fastsatte regler kan tillade
anvendelse af koretejet, indtil ny nummerplade er frem-
skaffet,
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} § 12

§ 12.

Traktorer, der er fritaget for registrering.

Traktorer, der ganske overvejende anvendes udenfor vejene
som trek- eller drivkraft for arbejdsredskaber, skal dog
ikke indregistreres, forslvidt de alene benytter vejene:

a) til egentransport til og fra arbejdssted og reparater,
samt til transport af egne produkter samt varer, der
medgér i egne produkter, indenfor kommunens granser,

b) som trazkkraft for srbejdsredskaber til og fra arbejds-
sted eller reparatar (med arbejdsredskaber ligestil-
les péh=zngsvogne, der alene benyttes til befordring
af redskaber),

c) til prevekersel eller anden lignende bestemt tidsbe~
grenset karsel efter derom af politiet i hvert enkelt
tilfelde meddelt tilladelse .

Stk. 2. Traktorer, der p# vejene udover kersel som i
stk. 1 nzvnte alene udferer vejarbejde pd vejomrdder, der
er begrenset p& betryggende mide ved afsperring eller af-
merkning, eller anvendes til renholdelse, snerydning og
lignende, skal heller ikke indregistireres.
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~ §13

§ 13.

Kontroleftersyn,

Politiet og den motorsagkyndige er altid berettiget til
at standse ethvert keretej og lade det undersege eller til
at kontrollere, at fereren opfylder betingelserne for lov-
ligt at kunne fere keretejet. Findes det, at ksretejet ikke
opfylder de i denne lov eller i medfer af denne givne for-
skrifter, kan dets benyttelse forbydes og nummerplader el-
ler andre pé&budte kendingsmezrker fjernes, indtil forefundne
mangler er afhjulpet.

Stk. 2. Ved broer, og ved s=rlige vejstrzkninger, ¥f. eks.
demninger, kan der iverkszites fast kontrol med keretejets
vegt og sterrelse.

S5tk. 3. Politiet og den motorsagkyndige kan til enhver tid
ferlange et indregistreret eller godkendt keretej fremstil-
let til eftersyn af, om det vedblivende fyldesitger de i
denne lov eller i medfer af denne stillede fordringer.
Fersernes landsstyre kan fastsztite bestemmelser om perio-
disk eftersyn af motorkeretejer. Bestemmelser om betaling
for de i dette stykke omhandlede eftersyn fastszttes af
Fereernes landsstyre.

Stk. 4. Fremstilles et keretej ikke efter tilsigelse, kan
politiet forbyde dets benyttelse og fjerne dets nummer-
plader (kendingsmerker).
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§ 14

C. UDENLANDSKE KBRETBJER
§ 14.

Fra keretpjer fra udlandet, der i henhold til en af
Danmark tiltradt international overenskomst midlertidigt
kan benyttes her i landet, g=lder bestemmelserne i §§ 5-10
kun i det omfang, de har hjemmel i overenskomsten.
Keretejer, der efter § 11 er registreringspligtige, kan
benyttes uden registrering her i landet, s&fremt de er
lovligt registreret i deres hjemland og forsynet med na-
tionalitetsmerke og nummerplade, idet mindste bag pa
keretejet, jfr. dog stk, 3,

Stk. 2. F=roernes landsstyre uvdferdiger de nermere regler
for kontrollen med de i stk. 1 omhandlede keretsjer under
deres ophold her i landet 0g fastsatter bestemmelser om,
under hvilke betingelser keretejer, der indkommer fra ud-
landet uden at vere omfattet af overenskomst, som i stk._
1 n®vnt, kan anvendes her i landet.

otk. 3. S&8fremt ejeren (brugeren) af et fra udlandet ind-
fert motorkeretej eller andet af § 11 omfattet keretej er
bosiddende her i landet, skal karetsjet indregistreres
eller samtlige dets nummerplader afleveres til politiet
inden 14 dage, efter at det er indkommet. Tager en ikke
her i landet bosiddende ejer (bruger) efter indrejse bopml
her i landet, eller overgdr keretejet fra ham til en her

i landet bosiddende ejer (bruger), skal indregistrering
eller aflevering af nummerplader ske inden 14 dage der-
efter,
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§ 15

I11. BESTEMMELSER VEDRBRENDE FORERE
AF_KPRETBJER M.V,

§ 15,
Sygdom,

overanstrengelse m,v.

Et keoretej m& ikke fores eller forseges fort af nogen,
der pa grund af sygdom, svakkelse, overanstrengelse, man-
gel pd sovn, pévirkning af opstrammende eller bedsvende
midler eller af lignende drsager befinder sig i en sidan
tilstand, at han er ude af stand til at fore et koretej
af den pigzldende art pa betryggende ma3de. At en person
i en sddan tilstand med keretejet har befordret personer
i erhvervsmessigt ejemed, betragtes som en skarpende om-
stendighed. Har fererens arbejdsgiver eller anden fore-
sat medansvar for, at han har fert koretej i s&dan til-
stand, straffes tillige denne,
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§ 16

§ 16.

Spirituspavirkning.

For spirituskersel straffes den, saom ferer eller forseger
at fere et motordrevet keretej efter at have indtaget spiritus
i et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under
eller efter kerslen overstiger 1.20 o/oo. Oet samme er gal-
dende for den, der seom forer af motordrevet keretej, har forar-
saget manddrab eller personsskade, og som i et tidsrum af 6 ti-
mer efter kerselens afslutning indtager spiritus i et sadant
omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet i eller efter navnte
tidsrum overstiger 1.20 o/oo.” Bestemmelsen i 2. pkt. gelder ik-
ke, safremt politiet har ladét udtage blodpreve eller har af-
gjort, at blodpreve ikke skal udtages,

Stk. 2. Ffor spiritusksrsel straffes endvidere den, som iev-
rigt ferer eller forseger at fere et motordrevet keretaj ef-
ter at have indtaget spiritus i et sadant omfang, at han ikke
kan fere koretlesjet péd betrycgende made.

Stk. 3. For promillekersel straffes den, som uden at vere
skyldig i spirituskersel forer eller forseger at fere et mo-
tordrevet keretej efter at have indtaget spiritus i et sidant
omfang, at alkoholkoncentratior~n i blodet under eller efter
kerslen cverstiger o.80 o/oo, PNet samme er geldende for den,
der som ferer af motordrevet keretej, har forarsaget manddrab
eller personsskade,og som i et tidsrum af 6 timer efter ker-
selens afslutning indtager spiritus i et sidant omfang, at al-
koholkoncentrationen i blodet i eller efter nevnte tidsrum o-
verstiger 0.80 o/oo. Bestemmelsen i 2. .pkt. gelder ikke, si-
fremt politiet har ladet udtage blodpreve eller har afgjort, at
blodpreve ikke skal udtages. -

Stk. 4. Bestemmelserne i stk. 1 - 3 finder tilsvarende anven-
delse pé den, der ferer, forssger at fere eller har fert cy-
kel med hjalpemotor (knallert),

Stk. 5. Cykel, hestekerctcj eller hest md ikke feres eller
forseges fert af nogen, der som felge af pavirkning af spiri-
tus befinder sig i en sddan tilstend, at han ikke kan fere
koretejet eller hesten pd betryggende mide.

Stk. 6. Det er forbudt at overlade feringen af et keretej el-
ler en hest til en person, der som felge af pavirkning af spi-
ritus befinder sig i en sidan tilstand, at han ikke er i stand
til at ferc keretsjet eller hesten pa betryggende mide.

Lagtingslov nr. 8% af lo. juni 1982.
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§ 16 a

§ 16 a.
Kontrol m.v.

Politiet kan til enhver tid kreve, at foreren af
et koretej eller en rytter foretager ud&ndingsprove.

Stk, 2. Politiet kan fremstille en Person til udta-
gelse af blod- og urinpreve, hvis der er grund til at
antage, at han har overtrddt § 15 eller § 16, stk. 1-5
eller han nzgter eller ikke er i stand til at medvir-

ke til en udéndingspreve. Angir mistanken andre forhold
end spirituspdvirkning, kan politiet fremstille den pa-~
geldende til undersegelse af en lzge. Det samme gelder
ved mistanke om spirituspdvirning, nar serlige omsten-
digheder taler derfor.

Stk. 3. Landsstyret kan fastsztte nermere bestemmelser
om de i stk. 1 og 2 nmvnte prever og undersogelser,

Lagtingslov nr. 57 af 12. maj 1980,



-134 -

§ 17

§ 17.

Fererens ansvar for ko-
retejets stand.

Fereren af et keoretej skal til enhver tid vere op-
mzrksom p&, at keretejet er i forsvarlig stand, s®rlig
at styre- og bremse-,signal- og tegngivningsapparater
samt lygter virker forskriftsmessigt og sikkert, og at
tilkoblingen til eventuel p3h=ngsvogn, szttevogn eller
padhangsredskab er sikker og i forsvarlig stand,
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§ 18

§ 18,
forerbevis ti]l motorkeretajer,

Motorkeretej md kun feres af perscner, der hos politiet
har erhvervet fererbevis. Under kerslen skal fereren eltid
have fererbevisct hos sig og pd forlangende forevise det for

politiet.

Stk. 2. Fererbevis kan kun udstedes til personer, der er

fyldt 18 ar. Andrageren sksl vare adruelig og i besiddelse

af tilstrakkelig syns- og hereevne samt ievrigt af den for-
nedne indelige og legemlige ferlighed. Han skal ved en preve
godtgere at vare i uesiddelse af tilstrekkelig kereferdighed

og fornedent kendskab til keretejets og dets behandling samt
ferdselslovgivningens bestemmelser. S&fremt han ikke tidli-
gere har haft fererbevis til motorvogn hepholdsvis motorcykel,
skal han forinden preven have taget undervisning i kereferdig-
hed hos godkendt koreiszrer. Fereren af “"knallert" skal vere
fyldt 16 &r og have bestdet en mindre preve. Landsstyret fast-
satter de nermere reqler for ovennevnte prever til motorkerete-
Jer og knallerter, for fererbevisernes udsesnde og indhold
samt gebyrerne for preverne og fererbeviserne,

Stk. 3. Landsstyret treffer bestemmelss om, under hvilke be-
tingelser personer, der har ret til at fere motorkeretej i
udlandet, kan fa forerbevis udstedt her i landet.

Stk, 4. Fereernes landsstyre kan fastsette mere vidtgdende
betingelser for udstedelse af fererbevis til motorkeretejer,
der benyttes erhvervsmessigt til befordring af personer. For-
sdvidt angdr fererbevisder benyttes til omnibus- eller fragt-
mandskersel, kan landsstyret endvidere fastsette serlige reg-
ler. Fererbevis til motorkeretejer, der benyttes erhvervsmes-
sigt til befordring af personer, kan negtes den, der er demt
for strafbart forhold som begrunder en nerliggende fare for
misbrug af forerbevis, jfr. lov nr, 286 af 18. juni 1951.

Stk. 5. Fererbeviset gelder indtil indehaverens 7o, &r. Fe-
rerbevis til motorkeretejer, der benyttes erhveruvsmescigt til
befordring af persorer, gelder dog kun i 5 &r frea udstedelnes-
dagon, Landsstyret fastsetier bestemmelser om gyldighedotiden
for fererbeviser, der udstedes til personer, som er fyldt 7o
&r. Lendsstyret kan endvidere bestemme, at forerbeviser, nir
forholdene taler derfor, skal gelde i kortere eller lsngere
tidsrum end fastsat i 1. og 2. punktum, Efter udlebet af gyl-
dighedstiden kan beviset fornyes, s&fremt den pigeldende sta-
dig opfylder betingelserne. Politiet bestemmer, om der skal

aflazgges ny preve.
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§ 18

stk, 6. Politiet kan til enhver tid tage fererbeviset tilba-
ge, nar den pdgazldende ikke lengere opfylder betingelserne
for at f& fererbevis. Farerbevisindehavere er pligtige at un-
derkaste sig de til afgerelse heraf fornodne undersegelser.
Spergsmélet, om den pigeldende mi anses for edruelig, jfr.
stk, 2, kan til enhver tid indbringes for domstolene.

Stk. 7. Har forerretten veret frakendt i medfer af § 59 el-
ler frataget i medfer af § 59 b for et tidsrum af & mdneder
eller mere, er det en betingelse for generhvervelse efter fra-
kendelses- eller fratagelsestidens udleb, at ny fererpreve be-
stds. Fererpraven kan aflegges fer frakendelsestidens udlab,
Den praktiske farerpreve kan dog tidligst aflagges en maned
for frakendelsestidens udleb. Har domfzldte bestdet en farer-
preve efter det forhold, der gav anledning til tiltalen, skal
hy preve dog ikke aflzgges, safremt proven er bestéet inden for
det sidste &r for frakendelsestidens udleb og inden for det
sidste ar fer ansegningen og generhvervelse af farerbevis.

Lagtingslov nr, 89 af lo. juni 1982,
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§ 18 a

§ 18 3.

Traktorer m& kun fares af personer, der hos politiet
har erhvervet fererbevis til motorvogn eller smrligt fe-
rerbevis til traktor. [og kan en traktor, der er frita-
get for registrering i medfer af § 12, stk., 1, anvendes
til den heri omhandlede kersel, uden at fereren har er-
hvervet fererbevis; fereren skal vere fyldt 16 &r. Reg-
lerne i § 18, bortset fra stk. 2, 4. punktum, finder til-
svarende anvendelse med hensyn til fererbevis til traktor,
dog at fererbevis til trakior udstedes til personer, som
er fyldt 16 ar.

Motorredskab m& kun fesres af personer, der er fyldt
16 &r.
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§ 19

§ 19,

dvelseskarsel med motor-
kareteier m.v.

Bvelseskersel for personer, der uddanner sig til ker-
sel med motorvogn, kan kun finde sted, n&r der p& kere-
tejet ved siden af eleven findes en i medfer af § 63 god-
kendt kerelezrer, der da anses for at vere forer af kore-
tejet. Ved den i § 18, stk. 2, ommeldte prove anses elp-
ven dog for at vere ferer, Sa&fremt en person, der alle-
rede har fererbevis, snsker at opeve sin faerdighed i at
fere motorvogn 69 derfor foretager ovelsesksrsel i et af
dertil godkendt keretej med en godkendt korelerer ved si-
den af sig, anses kerelzreren ligeledes for at vere forer
af keretejet. Bestemmelserne i §% 15 og 16 finder dog i
alle tilfezlde ogs8 anvendelse pd eleven.

Stk. 2. Bvelseskersel med motorecykel md kun finde sted
under vejledning og overvigen af en i medfer af § 63 god-
kendt kerelzrer, der har ansvaret for, at svelseskerslen
foregdr p& s&danne steder 0g p& en sidan made, at det ef-
ter elevens uddannelsestrin ma antages at kunne ske uden
fare for den ovrige fardsel,

Stk., 3. @velseskorsel m& ikke finde sted tidligere end

1 mined for det tidspunkt, hvor eleven efter sin alder kan
f& udstedt fererbevis, og, forsdvidt angdr personer, hvor
fererretten er frakendt, ikke tidligere end 1 mined for
frakendelsestidens udleb.

Stk. 4. Motorkeretej skal under ovelseskersel s3vel for-
an som bagpd vere forsynet med et skilt, hvis tekst tyde-~
ligt tilkendegiver, at keretejet benyttes til evelseskersel,
Skiltet m& kun benyttes i anledning af avelseskoersel.
Fereernes landsstyre bestemmer, hvilke s®erlige sikkerw
hedsindretninger der skal findes pé motorkeretejer, som
benyttes til evelseskersel.

Stk. 5. Bvelseskersel kan finde sted overalt, hvor ferd-
sel med keretejer af den pdgzldende art er tilladt, dog
kan politiet helt eller delvis forbyde evelseskorsel pa
bestemte gade- eller vejstrekninger, hvor forholdene, her-
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§ 19

under hensynet til de omboende, kraver det.

Stk. 6. Fereernes landsstyre kan fastsette s®erlige be-
stemmelser vedrerende ovelseskersel,
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§ 20

§ 2o.

Qplysningsgligt 0og ansvar med hen-
syn til fererbevis.

Ejeren (brugeren) af et karetsj er pé politiets be-
g=ring forpligtet til at give oplysning om, hvilke per-
soner der som farere har benyttet keretejet.

Stk. 2. Ejeren (brugeren) og fereren af et motordrevet
keretej mad ikke overlade feringen til en person, der ikke
er i besiddelse af et til keretejet og den pagaldende kor-
sel gyldigt forerbevis.



-141 -

§ 21,

Udenlandske ferere.

Personer, der ikke er bosiddende her i landet, kan
under midlertidigt ophold her fere sadant motorkeretej,
som de i deres hjemland er berettiget til at fere, uden
at vare i besiddelse af feresk eller dansk fererkevis,
forsdvidt dette er hjemlet ved en af Danmark tiltréddt
international overenskomst; i andre tilfelde kan poli-
tiet meddele tilladelse til at fere motorkeretsj her i
landet. De nermere regler herom udferdiges af ferver-~
nes landsstyre.

Stk. 2, landsstiyret kan bestemme, at tererbevis, der er
udstedt i Dammark, Finlarnd, Island, Norge og Sverige,er
gyldige her i lardet, oged efter 2t indehsveren har taget
bopzl her.
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§ 22

IV. FARDSELSREGLER

A. Indledende bestemmelsger,
§ 22.

De i dette afsnit givne bestemmelser om keretmjer,
kersel eller kerende omfatter ogséd cyklekersel, kersel
med trekvogn og ridning i den udstrekning, de kan anvendes.
Det samme gzlder for fering uf heste og kreaturer; disse
skal vere undergivet tilstrakkelig bevogtning.

Stk, 2. Ved anvendelse af bestemmelserne i dette afsnit
anses som glende ogsd den, der forer barnevogn, rullestol,
andet invalidekeretsj, der er indrettet til fremdrift ved
h&ndkraft, eller lignende.
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§ 23

B. Bestemmelser for al ferdsel.
§ 23,
GRUNDREGLER

Vejfarende skal optrzde hensynsfuldt 0g udvise agtpi-
givenhed, s& at der ikke opstir fare eller forvoldes ska-
de eller ulempe for andre, og s&ledes at ferdselen ikke
unedigt hindres eller forstyrres, Pligten til at vise
hensyn gezlder ogsd overfor dem, der bor eller opholder
sig ved vejen.

Stk. 2, Serlig hensyntagen skal udvises overfor bern og
overfor personer, der p& foreskreven mide berer et af
Fereernes landsstyre for invalider fastsat merke. Dette
merke ma kun beres af personer med manglende eller svmek-
ket syn eller herelse, eller som lider af anden legemlig
mangel, der er til s=zrlig ulempe for dem i ferdselen.
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§ 24

§ 24,
ANVISNINGER FOR FARDSLEN,

Vejfarende skal efterkomme de anvisninger, som gives
af politiet eller vejmyndighederne ved ferdselstavler, af-
merkning eller signaler,

Stk. 2. Vejfarende skal efterkomme de envisninger, politi-
et giver til regulering af ferdslen, 0g standse ndr politi-
et giver tegn dertil,

Stk. 3. Det er forbudt at fjerne, flytte, forvenske, til-
smudse eller beskadigeferdselstavler, ~afmzrkning eller
-signaler,
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§ 25

§ 25.
UDRYKNINGSKBRSEL M.V,

Landsstyret fastsztter bestemmelser om udrykningskersel
og kan herunder fravige regler i denne lov,. Lendsstyret
kan endvidere fastsaztte regler om ferere af udrykningskere-
tujer,

Stk. 2. NAr der ved kersel med udrykningskeretej gnvendes
s®rlige af landsstyret fastsatte lyd- eller lyssignaler,
skal andre trafikanter i god tid holde vejen &ben for kere-
tajet. Kerende skal om nedvendigt standse,

Stk. 3. Llandsstyret kan fastsmtte nzrmere bestemmelser til
sikring af ambulancers og brandslukningskeretejers uhindre-
de korsel til og fra uheldsstedet eller brandstedet.

Stk. 4. Motorkeretej, der i et enkelt tilfelde benyttes til
kersel med alvorligt syge eller tilskadekomne eller i andet
lignende ojemed, som ikke t&ler opsazttelse, og som foran p&
koretejet p& imjefaldende mide har anbragt en hvid dug, er
under denne kersel ligestillet med vdrykningskeretej. Feo-
reren af motorkeretejet skal snarest muligt, efter at sidan
kersel har fundet Sted, give politiet meddelelse herom. U-
berettiget anvendelse af hvid dug er forbudt.

Stk, 5. Uvedkommende m& ikke komme s n2r til et uheldssted
eller brandsted, at redningsarbejdet eller slukningsarbejdet,
herunder kersel til og fra stedet, derved hzmmes.

Stk. 6. Trafikanter skal give fri passage for grupper af
bern under opsyn af leder, ligtog eller andet sluttet optog.
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$ 26

§ 26.

Forpligtelser ved ferd-
selsuheld.

Enhver, der med eller uden egen skyld bliver indblandet
i et ferdselsuheld, skal straks standse og efter bedste evne
yde hjelp til tilskadekomne og ievrigt deltage i de foranstalt-
ninger til sikring af ferdslen, som uheldet giver anledning
til. Hvis en anden, der er indblandet i uheldet, anmoder her-
om, skal vedkommende opgive navn og bopzl. Tilsvarende oplys-
ninger skal efter anmodning gives den, pd hvis ejendom eller
ting, der er sket skade.

Stk. 2. Den, der med eller uden egen skyld beskadiger ferd-
selstavler, afmerkning pid kerebane eller cyklesti, signalanlag
eller andre ferdselsanordninger, skal straks bringe afmerknin-
gen i orden igen, hvis det er muligt. Kan dette ikke ske,
skal de pigaldende foretage, hvad der er nedvendigt for at ad-
vare andre trafikanter.

Stk, 3. Enhver, der med eller uden egen skyld bliver indblan-
det i eller ievrigt udsat for et fezrdselsuheld, har pligt til
straks at anmelde fzrdselsuheldet til politiet. Bestemmelsen
gelder ikke, hvis der ved fzrdselsuheldet udelukkende er sket helt
ubetydelig materiel skade, dog i tilfelde af skade pa anden
persons ejendom eller ting tillige under forudsetning af, at

den, der har forvoldt skaden, straks retter henvendelse til
skadelidte.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982,
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§ 27

§ 27.
FORBUL} MOD AT HANGE PA KBRETBY
0G_MUD LEG

Det er forbudt at sprince op p&, at heznge sig fast
i et karetej, under kersel, eller at henge slede, trezkvogn,
legevogn eller lign, efter karetoj.

Stk. 2. Der m& ikke p& vej laves glide- eller kzlkebaner,
ligesom der ikke p& vej md crives leg eller spil til ulem-
pe for ferdselen,

Stk. 3. P& vej, der er afmerket som legegsde, méd korsel
kun foretages af beboerne ved vejen eller med ®rinde til
disse. Ved kersel p3 sadan ve]j skal der udvises den
sterste agtpégivenhed og hensyntagen overfor bern.
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§ 28

< 28.

HENSTILLEN  ELLER HENLAGGELSE
AF LENSTAMDE P2 VEJ M.V,

Genstande, der kan vere til vlempe for ferdselen, ma
ikke uden politietis tilladelse henstilles eller henlegges
pd vej, medmindre serlige forhold ger henlzggelsen nod-
vendig, lle ska2l, hvor anbringelse udenfor karebanen ikke
er mulig, altid anbringes s& yderst p3 denne som gerligt.
Dette galder ogsd veimaterialer.

otk., 2. Henstillede eller henlagte genstande skal i lyg-
tetendingstiden vere tydeligt afmerket med klart lysende
lygter med ufarvet glas, der er anbragt i et s&dant antal
0g pd en s&dan mide, at genstandens omrids angives,

Stk. 3. Glasskir, som og affald, olie eller andet, der
kan medfere fare eller ulempe for ferdselen eller som
kan beskadige vejbanen, m& ikke henkastes eller efterla-
des pa vej.



- 149 -

§ 29

{. Bestemmelser for kerende,

Under korslen skal der udvises tilberlig forsigtighed
og tages fornadent hensyn til den evrige fardsel, jfr. i-
evrigt de felgende paragraffer.

§ 29,
KAKETAS PLADS PA KBREBANEN.

{angtsomtkarende skal altid holde s& langt til hajre pé
kerebanen som muligt. Hurtigkerende skal holde sa langt 1il
hejre, som hensynet til de langsomtkerende tillader det.

Stk, 2. Det er en ksrendes pligt ved igangs®tning fra kanten
af korebanen og ved enhver andring af ferdselsretning, her-
under ved svingning over i snden vognbane, at forvisse sig
om, at manevren kan ske uden fare eller vasentlig ulempe for
bagfra kommende fardsel,

Stk, 3. Far forberedelsen og udferelsen af en svingning
skal fereren pase, at manovren kan foretages uvden fare for
bagfra kommende.

Stk, 4. 1 god tid fer vejkryds skal keretsj, som skal svinge
til hejre, feres mod hejre kant af kerebanen. Keretej, som
skal svinge til vensire, skal, nir forholdene tillader det,
fares ind mod vejens midtlinie eller, p& keorebaner med ens-
rettet fzrdsel, over mod venstre kanl, Har vejen to eller
flere vognbaner i samme kerselsretning, skal kerende i god
tid fer krydset anbringe sig i den vognbane, som er mest
hensigtsmEssig under hensyn til den pétenkte ferdselsretning.

Stk. 5. Under svingning til hejre i vejkryds skal koretesjet
holde s& nzr til kerebanens hejre kartt som muligt. Under
svingning til venstre skal keretejet, ndr det forlader kryd-
set, befinde sig i hejre halvdel af den kerebane, det svin-
ger ind i, herfra dog undtaget svingning ind i kerebane med
ensrettet ferdsel. Svingningen ma afvente forbikersel af
modgéende ferdsel,

S5tk, 6. Vendirg og baglenskersel md& kun foretages, ndr det
kan ske uden wvlempe for anden ferdsel. Vendinger skal ske
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forlens tilvenstre, mednindre forholderne ikke tillader dette.

Stk. 7. [t keretej, som kerer bag et andet, skal holde s&
stor en afstand fra dette, at der ikke er fare for pakersel.
sdfremt det forreste keretej standser eller dets hastighed
mindskes.

Sik. 8. Uanset bestemmelserne i stk., 1-7 md kereioj, der an-
vendes til vejarbejde, under isgttagelse af den fornedne for-
sigtighed feres séledes, som det er nedvendigt af hensyn til
arbejdet.
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§ 3o

§ 3o,
HASTIGHED

Almindelige regler:

Et keretejs hastighed skal til enhver tid vare afpasset
efter forholdene med serligt hensyn til andres sikkerhed.
Den kerende skzl herved tage vej-, vejr- og sigtforholdene,
keretejets tilstand 99 belesning samt ferdselsforholdene i
evrigt i betragtring, Hastigheden m& aldrig blive sterre,
end at fereren hevarer fuldt herredemme over koretojet.

Der skal kunne standses P& den strazkning af kerebanen for-
an keretejet, som fereren har udsyn over, og foran enhver
hindring, der kan paregnes. Keretesjet skal under alle om-
stendigheder - ogs§ i glat fere - kunne standses p& en
trediedel af den frie vejstrzkning, som fereren har fuldt
udsyn over. Ved nedblending fra fijernlys (langt lys) til
nerlys (kort lys) skal hastigheden far nedblendingen til-
passes de nye sigtforhecid,

Stk. 2. Korsnde skel holde en efter forholdene passende
lav hastighed:

1) i tettere bebygget omrade,

2) né&r sigtbarhegen er nedsat pd grund af lys- eller
vejrforholderne,

3) ved vejkryds og i vejsving,
4) foran fodgz=ngerfelt,

5) foran bakketop eller p& andre steder, hvor cversigten
er begranset,

6) ved risiko for blending,
7} ved mede med andet keretosj p& smal vej,
B} i vadt, glat eller fedtet fore,

%) hvor keretejet nermer sig bus, der holder for at opta-
ge eller afs=tte passagerer,

lo) hvor keretajet nermer sig bern pd eller ved veji,
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§ 3o

11} hvor keretejet nzrmer sig fir, heste eller kreatu-
rer p& =ller ved vej,

12) hvor der foretages arbejde p& vejen, og
13) forbi uheldssted pad vejen.

Stk. 3. Kerende md ikke hindre andre karendes normale
kersel ved uden rimelig grund at kore med overdreven lav
hastighed eller pludseliq at bremse,

Stk, 4, 1 d3rligti fere skal den kerende afpasse hastigheden
séledes, at andre s& vidt muligt ikke tilstankes.



-153 -

§ 3o a

¢ 3o ax)

Generelle hastighedsgr=nser.

Karetejers hastighed md ikke overstige folgende
grEnser:

1) i tettere bebygget omrade 5o km/t.
2) udenfor tzttere bebygget omride 8o km/t.

5tk. 2. For en vejstrakning, hvor der ikke vil vere for-
svarligt eller enskeligt at tillade kersel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgrense, kan der fast-
selies en lavere grense,

x) afgr@nsningen af de omrdder, hvori den generelle hastig-
hedsgranse er 50 km/t, er "i Térshavn og bygderne" ind-
til afmerkning i overensstemmelse med § 2, IX, "i tatte-
re bebygget omrade" er etableret.
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§ 3o b

§ 3o b

Hastighed for serlige typer af koretamjer,

Usnset hastighedsgrenserne efter § 30 a m3 kerehastig-
heden aldrig overstige for:

1) bus, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3,500 kg: To
km/t.

2) motorvogn, hvie tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg:
bo km/t,

3) motorvogn med pahangsvogn, s®ttevogn eller registreret
paha@ngsredskab, herunder campingvogn: 5o km/t.

4) motorvogn med andet p&hengsredskab, traktor og motorred-
skab: 3o km/t., og

5) motordrevet karetej elier vagntog, pd hvilket &t eller
flere hjulpar har massiv hjulbekladning: 15 km/t.

Stk, 2: ved registrering eller godkendelse af et motor-
drevet koretej kan der fastszttes en serlig lavere hastig-

hedsgranse, s&fremt keretejets konstruktion nadvendigger
det.

Skt, 3, Landsstyret kan, hvor feorholdene taler derfor, fast-
sztte hajere hastighedsgranse end de i stk. 1 navnte, g=l-
dende for sarlige keretejstyper, s&fremt ferdsels-, sikker-

hedsmazssige eller keretejstekniske grunde ikke taler der-
for.
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. § 31

§ 31. .
MADE D6 DVERHALING

N&r kerende meder hinanden, skal begge i god tid holde
tilstrezkkeligt til hesjre og om fornedent neds=ztte farten.
Er vejen delvis sp.rret, skal det karetej, i hvis kerebane-
halvdel spsrringen er, om fornedent holde tilbage.

Stk. 2. Overhaling skal ske til venstre. Overhaling m& kun
foretages, n&dr det kan ske uden ulempe for sdvel forfra som
bagfra kommende ferdsel, og nér der er fri oversigt over
kerebanen. Overhaling m& sdledes bl.a. ikke ske foran eller
i uoverskuelig eller brat vejkurve og foran eller p3 uover-
skuelig bakke. Overhaling foran eller i vejkryds m& kun ske,
nér omstendighederne tillader det, og under iagttagelse af
serlig forsigtighed.

Stk. 3. Kerende, der vil overhale en foran kerende, skal,
hvis det efter forholdene er nedvendigt, ved lyd- eller
lyssignal sikre sig at derne er opmerksom pé, at han vil
overhale. Den forankerende skal, n&r han bliver opmzrksom
pa den bagfra kommende, holde til hejre og om fornedent
nedsztte hastigheden eller standse, si3ledes at overhaling
kan ske uden fare. Den overhalende md efter overhalingen
ikke holde til hejre, fer han er niet sa langt frem foran
det andet keretej, at dette ikke udszttes for fare eller
vesentlig ulempe,
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§ 32

§ 32

VIGEPLIGT M, Vv,
Kerende skal iagttage s=zrlig forsigtighed ved vej-
kryds,

Stk., 2. Ved kersel ind pd eller over en vej har den ke-
rende vigepligt for den kerende fardsel frs begge sider
(ubetinget vigepligt), s&fremt dette er tilkendegivet ved
afmzrkning i medfer af § 48, ‘

Stk, 3. Ubetinget vigepligt gzlder endvidere ved udksrsel
fra parkeringsplads, ejendom eller grundstykke, tanksta-
tion eller andet lignende omriéde uden for vej, fra sti,
gdgade, markvej eller lignende og ved enhver udkersel fra
vej, der sker over fortov eller eyklesti, Cyklist eller
knallertkerer, der svinger fra en eyklesti ud p& kereba-
nen, har ligeledes ubetinget vigepligt.

Stk. 4. N3r kerende i andre tilfmlde fmrdes p& en sddan
made, at deres ferdselsretninger skarer hinanden, har fore-
ren af det keretej, der har det andet keretej pé sin haejre
side, vigepligt (hejre vigepligt)., Herved fritages dog
ikke nogen forer for pligten til at iagttage serlig agt-
pagivenhed ved kersel fra en vej ud pad eller oven en an~
den, Sarlig ved kersel fra en vej med ringe ferdsel ind

pd eller over en &benbart mere betydende vej skal den,

som kommer fra den mindre vej, i god tid nedsatte hastighe-
den og i rimelig udstrzkning lade ferdslen p& den storre
ve] passere forst.

Stk. 5. Kerende, som har vigepligt, skal péd tydelig mAde
ved i god tid at nedsstte hastigheden eller standse til-
kendegive, at de vil opfylde vigepligten. Koersel md kun
fortsztte, n&r det under hensyn til andre keretojers
placering p& vejen, afstanden til dem og deres hastighed
kan ske uden fare eller ulempe.

Stk. 6. Koerende md ikke svinge til venstre, fer det kan
ske uden ulempe for modkerende ferdsel, Ved svingning til
hejre md den kerende ikke vere til ulempe for cyklister og
knallertkerere, der kerer lige ud. Tilsvarende gzlder ved -
kersel over eller bort fra kerebanen uden for vejkryds.
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§ 32

stk. 7. Kerende, som nzrmer sig eller kerer ind i vejkryds,
skal kere s&ledes, at der ikke opstar unedig ulempe for
ferdslen p& den krydsende vej, sadfremt vedkommende tvinges
til at standse i krydset. I kryds, hver fmrdslen reguleres
ved signalanl=g, m& den kerende, selvom signalet viser grent
lys, ikke kere ind i krydset, hvis den p&gzldende pa grund
af ferdselsforholdene p& stedet ma indse, at krydset ikke
vil kunne forlades, inden signalet har skiftet til grent
lys for den krydsende ferdsel,

Stk. 8, Landsstyret kan ophave stk. 4, pkt, 2 og 3,
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§ 32 &

€ 32 a
FORPLIGTELSER DOVER FOR GAENDE,

Kerende, som meder eller kerer forbi glende, skal give
den gdende tid til at vige til side samt i ovrigt give den
gaende forneden plads pa vejen,

Stk. 2. Kerende, som korer over fortov eller gangsti, eller
i evrigt ferer keretej ind pd kerebanen fra udkersel fra
ejendom ved vejen, skal holde tilbage for glende. Det samme
gelder ved kersel ind p& eller over gagade.

Stk. 3. Ved korsel p& gdgade skal de kerende udvise serlig
agtpdgivenhed og hensynsfuldhed over for gsende,

Stk, 4. Ved svingning i vejkryds m& kerende ikke vere til
fare for gdende, der passerer den korebane, som skal be~
nyttes under den fortsatte kersel, Tilsvarende gzlder ved
kersel over eller bort fra kerebanen uden for vejkryds,

Stk. 5. Kerende, som narmer sig et fodgengerfelt, der ikke
er reguleret, skal afpasse hastigheden s&ledes, at der ikke
opstdr fare eller ulempe for gdende, som befinder sig i fel-
tet eller pd vej ud i dette. Den kerende skal om nadvendigt
standse for at lade de gaende passere,

otk, 6. VYed fodgengerfelt pd steder, hvor ferdslen regule-
res af politi eller ved signalanl=zg, skal den kerende, selv
om han isvrigt ifelge signalet eller politiets tegngivning
kan passere fodgzngerfeltet, holde tilbage for gdende, som
befinder sig i feltet pa vej over karebanen., Er et s&dant
fodgzngerfelt beliggende ved vejkryds, skal den kerende,
som efter svingning i krydset skal passere feltet, kere med
passende lav hastighed og om nedvendigt standse for at lade
de gdende passere, som befinder sig i fodg=ngerfeltet eller
er péd vej ud i dette,

otk. 7. Kerende sksl s&vidt muligt undgd, at keretajet
standses i fodgangerfeltet,
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§ 33

§ 33,
STANDSNING DE PARKERTNG.

Standening eller parkering m& ikke ske pa& et sadant
sted eller pd en sddan mide, at der opstér fare eller u-
lempe for f=rdslen,

Stk. 2, Standsning eller parkering m& kun ske i hejre side
af vejen i fardselsretningen. P& mindre befzrdet vej og

vej med ensrettet fezrdsel kan standsning eller parkering dog
ske i venstre side., Ved standsning eller parkering skal ko-
retejet anbringes ved kerebanens yderkant eller om muligt
uden for denne,

Stk. 3. Keretejet, som pa grund af ferdselsuheld, motor-
fejl eller anden &rsag er standset p& et sted, hvor det
‘er forbudt at standse eller parkere, skal snarest muligt
flyttes til et passende sted. Er keretojet standset p& et
sédant sted eller p& en s&dan méde, at der opstdr fare el-
ler ulempe for ferdslen, skal foreren, s3fremt keretejet
ikke straks fjernes, treffe foranstaltninger for at advare
andre trafikanter., Motordrevet keretej, bortset fra knal-
lert og tohjulet motoreykel wden sidevogn, samt p3hefgs-~
koretej skal afmzrkes med en advarselsanordning., Denne
skal anbringes, s3 korende, der nzrmer sig, advares i god
tid. Landsstyret fastsztter nermere regler om advarsels-
anordningen og dens anbringelse.

Stk, 4. Standsning eller parkering mé ikke ske p& cykle-
sti, fortov eller lignende. Ved afmerkning eller i en
lokal bekendtgerelse kan det bestemmes, at keretoj, hvis
tilladte totalvegt ikke overstiger 3,5 tons, kan standses
eller parkeres med en del af koretejet pd fortov, sAfremt
dette ikke er til fare eller ulempe for ferdslen p& for-
tovet. 1. pkt. gmlder ikke cykler og knallerter.

Stk. 5. N&r foreren af et keretej forlader dette, skal
det sikres, at keretojet ikke kan ssttes i gang af sig
selv. Foreren skal endvidere treffe forsnstaltninger
for at sikre, at keretejet ikke uberettiget kan benyttes
af andre. a
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§ 33

Stk, 6, 5bning af vogndere, p& eller afstigning og p&-~ eller
aflesning skal finde sted p& en sidan méde, at der ikke op~
stér fare eller unadig ulempe,

Stk. 7. Om tomgang: Keretej, som stér stille i bebygget om-
raéde og kan standse notoren, skal gore dette.
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§ 338

§ 33 a
Standsning eller parkering m3 ikke ske:

1) pad fodgengerfelt eller ud for udkersel fra cyklesti eller
inden for en afstand af 1o meter foran fodgengerfeltet
eller udkerslen,

2) i vejkryds eller inden for en afstand af 5 meter fra den
tvergdende kerebanes eller cyklestis nezrmeste kant,

3) pa en sadan made, at fardselstavle eller -signal dazkkes,

4) i viadukt eller tunrel,

5) pa eller i nerheden af bakketop eller i eller ved uoversku-
v eligrvejsving,

6) pd strekning, hvor kerebanen fer vejkryds ved hjalp af sper-
relinier er inddelt i vognbaner, eller s ner begyndelsen af
en sadan strazkning, at indkersel i den rette vognbane van-
skeliggeres for andre,

7) ved siden af sparrelinie, hvis afstanden mellem keretejet
og linien er mindre end 3 meter, og der ikke mellem kere-
tajet og sperrelinien findes en punkteret linie,

8) pa afmerket holdeplads for hyrevogne eller

9) ved afmerket busstoppested inden for en afstund af 12 meter
pa hver side af skiltet eller pa den afmerkede strakning pa
hver side af skiltet,

Stk. 2. Parkering md ikke ske:

1) ud for ind- og udkersel til og fra ejendom eller i svrigt
sdledes, at kersel til og fra ejendom vesentligt vanskelig-
gores,

2) ved siden af andet keretsj, som holder ved kerebanens kant,
bortset fra tohjulet cykel, tohjulet knallert eller tohjulet
motorcykel uden sidevogn,

3) pd en sidan mide, at adgangen til endet keretsj herved hin-
dres, eller at dette ikke kan fares fra stedet, eller

4) ud for bréndhaner.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juai 1982,
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§ 33 b

§33b

533 og § 33 a gzlder ikke for keretejer, der anvendes
ved vejarbejde, s&fremt standsning eller perkering er ned-
vendig af hensyn til arbejdet, og der treffes fornedne sik-
kerhedsfuranstaltninger. Det samme g=lder standsning eller
parkering, der foretages af politi, brandvesen eller red-
ningskorps,
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§ 34

§ 34
SIGNALER DG TEGN.

Nar det er nedvendigt for at afverge fare, skal kerende
ved lyd- eller lyssignal eller p3 anden hensigtsmessig made
henlede andres opmzrksomhed pé faren., Det er dog en keren-
des pligt forinden brug af signal eller tegn at forvisse sig
om, at en tilsigtet maneovre kan ske uden fare eller vesent-
lig ulempe for andre. Unedvendig eller hensynsles signal-
givning er forbudt,

Stk., 2. Tegn for =ndring eller angivelse af ferdselsret-
ning skal gives, n&r som helst det er p&kravet som vejled-
ning for den evrige ferdsel, Tegn skal sdledes navnlig
gives ved svingning ind i anden karebane, vending eller i-
gangsetning fra kanten af kerebanen. Tegnet gives ved
hj=lp af retningsviser, hvor anbringelse her pd keoretojet
er foreskrevet, og ievrigt ved, at en arm r=kkes vandret
vd til den side, til hvilken der skal svinges, eller, hvor
dette ikke kan ske, p& anden tydelig synlig og utvetydig
m&éde. Tegngivningen skal vedvare, indtil igangs=tning el-
ler endringen af ferdselsretningen er pabegyndt. Fereren
skal pase, at brug af retningsviser opherer, nar den til-
sigtede manevre er afsluttet,

Stk. 3. Kerende, der standser eller hurtigt neds=ztter ha-
stigheden, skal forud til underretning for bagfra kommende

ved tegn tydeligt tilkendegive deres hensigt, Dette sker
ved brug af staoplygte, hvor anbringelse heraf pi keretejet

er pébudt eller tilladt, og ievrigt ved at en arm rzkkes
i vejret, eller p& anden tydelig synlig og utvetydig made.
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§ 35

§ 35,

Lxgtefaring.

Ved kersel i lygtetendingstiden skal de pabudte lygter
holdes tendt. P& flere sammenkoblede keretejer er det kun
nedvendigt at holde baglygter tendt bagest pa vogntoget og
nummerpladebelysningen tzndt ved vogntogets bageste nummer-
plade.

Stk. 2. Fjernlys (langt lys skal anvendes, nar fererens
synsvidde under hensyn til koretejets hastighed ellers er u-
tilstrakkelig til sikker kersel.

Stk. 3. Fjernlys (langt lys) m ikke anvendes:

1) pa strekning, hvor vejen er tilstrzkkeligt oplyst,

2) ved mode med andet keretesj i sidan afstand fra dette, at
fereren kan blendes,

3) ved kersel bag efter et andet keretaj, sifremt den foran-
kerende kan blendes af fjernlyset og anvendelse af narlys
under hensyn til keretojets hastighed og lysforholdene i-
avrigt giver fereren tilstrekkelig synsvidde til sikker
kersel,

Stk. 4. Safremt fjernlys (langt lys) efter stk., 2 ikke fin-
des pakravet, kan nerlys (kort lys) anvendes., Hvis fjernlys
(langt lys) i medfor af stk. 3 ikke m3 anvendes, skal nerlys
(kort lys) anvendes. 1 de tilfelde, der er nzvnt i stk. 5,
kan dog i stedet for anvendes positionslys (parkeringslys).

Stk. 5. Positionslys (parkeringslys) kan anvendes i tettere
bebygget omrdde, sAfremt lysforholdene er sidanne, at fare-
ren kan se tilstrakkelig tydeligt, og at andre trafikanter
xzn se keretsjet pa tilstrekkelig lang afstand. Under ker-
sel 1 tége eller kraftig nedber skal dog altid mindst anven-
des nerlys (kort lys).

Stk. 6. Tagelygter md kun anvendes i tidge og under kraftig
nedber og kan i s3 fald anvendes i stedet for de foreskrevne
lygter. Hjelpelygter md ikke anvendes til andet formal end
det, hvortil lygten er bestemt.

Stk. 7. Lygter md ikke anvendes sdledes, at andre ferere
kan blandes. .

Stk, B. Anvendelse af andre lygter og andre refleksanordnin-
ger end pdbudt eller tilladt i denne lov eller de bestemmelser,
der er udferdiget i medfer af loven, er forbudt.

Lagtingslov nr. 89 af 1lo. juni 1982,
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§ 35 &

§ 35 a.

Keretejer, der ikke skal vere udstyret med lygter, skal
i lygtetendingstiden vere afmerket efter bestemmelser, der
fastszttes af landsstyret,
Stk. 2. Llandsstyret kan fastsatte bestemmelser om afmerk-
ning af ridende.

Lagtingslov nr. B9 af lo. juni 1982.
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§ 35b

§35b.

Er keretej i lygtetendingstiden standset eller parke-
ret pa vej, skal keretejets positionslys (parkeringslys),
baglygter og nummerpladebelysning holdes tazndt, Landsstyret
kan fastsztte bestemmelser om, at ogsd andre lygter end dem,
der er navnt i 1. pkt., skal eller kan holdes tendt.

Stk. 2. Keretej, der ikke skal vere udstyret med lygter,
skal, nar det i lygtetendingstiden er standset eller parkeret
pd vej, vere afmerket efter bestemmelser, der fastsattes af
landsstyret.

Stk. 3. Andre lygter end dem, der er omfattet af stk. 1l og
2, ma ikke holdes tendt.

Stk. 4. Er et motordrevet keretej, hvis lengde og bredde ik-
ke overstiger henholdsvis 6 m og 2 m, parkeret langs vejens
kant i tettere bebygget omrade, behever kun positionslys (par-
keringslys) og baglygte mod vejens midte at vare tendt, med-
mindre keretejet er tilkoblet andet koretoj. Landsstyret kan
fastsztte bestemmelser om, at der i stedet kan anvendes sar-
lig sidelygte.

Stk. 5. Ved standsning eller parkering af sammenkoblede ke-
retojer gelder bestemmelsen i § 35, stk. 1, 2, pkt.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982.
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§ 35 ¢

§ 35 c.

§ 35 b gelder ikke, sifremt vejen er sa godt oplyst, at
keretojet tydeligt kan iagttages p3 tilstraekkeliq afstand, el-
ler safremt det er standset eller parkeret pad parkeringsplads
elier andet afmerket omradde for parkering.

Stk, 2. Belysningen behaver heller ikke at vere tendt pa to-
hjulet cykel, tohjulet cykel med hjelpemotor (knallert) eller
tohjulet motorcykel uden sidevogn, sifremt keretejet henstilles
langs vejens yderste kant.

Lagtingslov nr. B89 af lo juni 1982.
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§ 36

§ 36.
KARFT™JETS BELASNING.

Personer eller gods md ikke vare anbragt p& en sidan
méde pa& keretejet, at fereren ikke har fri udsigt frem-
efter ng til siderne, eller at hans fri 0g vhindrede brug
af bet,eningsapparater og forerspejl indskrenkes, at lyg-
ler eller tegnvisningsapparater dekkes, eller sfledes, at
detl ievrigt kan volde fare eller ulempe under kerslen.
Lasten skal vere anbragt s&ledes, at den ikke forskyder sig,
falder af eller volder unedig stej. Ingen del af kearetejet
eller lasten mé slzhe pé& vejbanen, medmindre dette er uund-
géeligl og vejbanen ikke kan beskadiges derved.

Stk. 2. Under kersel med gods, som rager ud over keretejet,
skal der udvises sarlig forsigtighed; navnlig m& det pases,
al godset ikke ved drejning af keretejet forulemper andre
veifarende. Rager godset fremfor keretojet eller mere end
150 cm bagud for dette, skal dets yderste endevare tydeligt
afmerket; i lygtetendingstiden skal afmzrkning ske ved lyg-
te, der viser hvidt eller guligt lys, hvis den vender frem—
ad, og redt lys, hvis den vender bagud.

Stk. 3. Frreernes landsstyre kan fastsatte bestemmelser om
transport af genstande, der frembyder en serlig fare for
den offentlige sikkerhed, sisom sprangstoffer, brandfarlige
stoffer, syrer o.1.
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§ 37

§ 37.
KPRETAJETS BRENDE, LANGDE OG HEJDE.

Landsstyret fastsztter bestemmelser om koretejers og
vogntogs sterste bredde, lengde og hejde i s&sel belazsset
som ubelzsset stand, herunder om korsel med serligt brede,
lange eller heje karetsjer eller vagntog.

otk. 2. Uanset de bestemmelser om sterste tilladte hejde,
som fasts®ttes i medfer af stk. 1, har fereren pligt til
ved kersel under viadukter, ledninger og lignende at sikre
sig, at passagen kan foretages uden fare eller ulempe.
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§ 38

D. Serreqler for ferdsel med motor-
drevne koretejer,

§ 38.
VAGT.

Landsstyret fastsaztter bestemmelser om hejst tilladte
totalvegt og akseltryk for motorkeretejer.

Stk. 2. Et indregistreret eller godkendt keretej m& aldrig
belastes med sterre vegt, end det er indregistreret eller
godkendt til at bzre.

Stk. 3. Motorkeretej, traktor eller padhzngs- og sattevogn
hertil, som efter sin konstruktion kan bzre en belastning,
der vil bringe keretesjets faktiske totalvegt op over de i
stk. 1 anferte grenser, kan ikke indregistreres eller god-
kendes.

Stk. 4. Ved overtradelse af reglerne i stk. 1-3 eller de i
medfer af stk. 1. fastsatte bestemmelser anses tillige eje-
ren [brugeren) af keretejet for ansvarlig, sAfremt kerslen
er faretaget i hans interesse, selvom keretejet feres af en
anden., i
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§ 39

§ 39.
TILKOBLING OG SLABNING.

Til bil og cykel mé kobles ét pahengskeretej. Til trak-
tor og motorretskab mi kobles to pdhengsvogne eller én pé-
hengsvogn og €t pahangsredskab. Til motorcykel og knallert
mid ikke kobles pahengskeretaj.

Stk. 2. Til motorcykel og cykel md kobles sidevogn, der
skal vere anbragt til hejre for motorcyklen eller cyklen.
Til knallert mad ikke kobles sidevogn.

Stk. 3. Landsstyret kan fastsatte bestemmelser om tilkob-
ling af pahzngskeretej og sidevogn og endvidere fastsatte
bestemmelser om, hvad der m& medferes pid siddanne keretejer.
Landsstyret kan for kersel inden for sazrlige omrader fravi-
ge bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt.

Stk. 3. Landsstyret kan fastsztte bestemmelser om slzbning
af keretejer.
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§ do

§ 4o,
Ophzves.
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§ 41

§ 41,
BLOKVOGNSKPRSEL .

Kersel med blokvogn m& kun ske med politiets tilladelse,
som gives til kersel ved en enkelt lejlighed eller til keorsel
pé en bestemt vejstrekning. Blokvegn m3 kun anvendes til
transport, som ikke med rimelighed vil kunne kraves gennem-
fort p& anden made. Har blokvognen vegt eller akseltryk,
der overstiger det i § 38 fastsatte, meddeles tilladelsen
efter forhandling med vedkommende kommunalbestyrelse.

Stk. 2. Blokvogn skal fere de i § 11, stk. 3, omhandlede
nummerplader, og politiets tilladelse skal medferes under
kerslen,
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§ 42

§ 42.
UNBDIG ST@J M. V.

Farer af motordrevet keretej skal behandle motoren
sdledes, at den ikke volder uferneden stej eller unedig
udvikler rog, damp eller gasarter. Ffri udblesning m&
ikke anvendes.
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§ 43

§ 43-
SARREGLER FOR MOTORCYKLER,

Motorcykler m& ikke kere ved siden af hinanden.

Stk. 2. Tohjulet motorcykel uden sidevogn skal trekkes
over fortov, gangsti eller fra port og udkersel fra ejen-
dom m,v.

Stk, 3. En passager pd en motorcykels bagsade skal sidde
med et ben p& hver side af motorcyklen.

Stk. 4. P2 motorcykel og i sidevogn hertil md ikke befordres
flere personer, end den er godkendt til. Dog m& der derud-
pver i sidevognen medbringes et barn under lo &r.

Stk. 5. Sidevogn til motorcykel skal vere anbragt til hejre
for motorecyklen,
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§ 43 a

£ 43 a
SIKKERHEDSUDSTYR,

Fereren af em tohjulet motorcykel eller af en motor-
cykel med sidevogn samt af en knallert og enhver passager,
som er fyldt 16 &r, skal under kerslen anvende fastspendt
styrthjelm,

Stk. 2. Fereren sksl pése, at passagerer, der er fyldt 12
&r, men endnu ikke 16 &r, anvender fastspandt styrthielm.

stk. 3. Pligten til at anvende styrthjelm gelder ikke un-
der kersel p& parkeringsplads, servicestation, verksteds-
omrdde eller under lignende forhold.

Stk. 4. Fareernes landsstyre kan fastsztte bestemmelser om
fritagelse for pligten til at anvende styrthjelm,
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§ 44

§ 44.
SARLIGE BESTEMMELSER.

Om befordring af personer p& vare- og lastmotorvogne
og om karsel med tilkoblede keretejer kan udferdiges nar-
mere bestemmelser af Feresrnes landsstyre.
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; § 45

E. Serregler for ferdsel med cykel,
§ 45,

Cyklister m& hejst kere to ved siden af hinanden, og den
til venstre kerende skal, n&r der gives signal til over-
haling, savidt muligt holde ind foran eller bagved den
anden. Knallert m& ikke feres ved siden af andet koretej.

Stk. 2. Cyklister er pligtige at beholde mindst den ene
hind pad styret og begyge fodder pd pedalerne. Cyklister mi
ikke medfere anden cykel under kerslen eller holde fast i
anden cyklist eller keretej, jfr. § 27.

S5ik. 3. Det er forbudt at cykle p& fortov eller gangsti.
Cykel skal trzkkes over fortov eller gangsti, til eller fra
port og udkersel fra ejemdaom m.v. Eykel méd ikke trekkes

pa fortov eller gangsti, hvor det kan vere til ulempe for
andre; trakkes cykel, skal ievrigt reglerne for gdende
felges.

Stk, 4. Cykel, der henstilles, skal holdes forsvarligt
afliset.

Stk, 5. Barn under 6 &r m& ikke cykle p& vej uvden at vere
urnder ledsagelse og kontrol af en person over 15 &r,

Stk. 6. P& en cykel m& ikke befordres flere persuner, end
den er beregnet til, Dog m& bern under 6 &r medtages pd
cyklen, ndr der er indrettet serlig siddeplads med anordning,
der yder beskyttelse mod hjulegerne, og cyklisten er en
voksen person.

otk. 7. P& cykel m& ikke medferes genstande, der vejer

over 5o kg, er mere end 3 meter lange eller fylder mere

end 1 meter i bredden; de m& ikke hindre cyklisten i at

have fuldt herredemme over cyklen eller i beherig udferelse
af tegngivning. Cyklister m& heller ikke medfere genstande,
der isvrigt er til ulempe for den ovrige ferdsel. Fareer-
nes landsstyre kan fasts=ztte szrlige bestemmelser om sterste
lzngde, bredde, hojde og vegt for genstande, der befordres
pd cykler, der er serligt indrettet til varetransport, samt
om pahengs- og sidevogne til cykler,
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' § 46

F. OSerregler for gdende,

§ 46.
For giendes ferden langs ad vejene gzlder felgende
regler:
a8} Brugeligt foriov eller gangsti langs en ef vejens sider

b)

c)

skal benyttes, hvis s&dant findes.

lovrigt skal den yderste del af kerebanen, fortrinsvis
den i venstre side, benyttes.

P& kerebane md g&ende ikke fardes mere end to ved siden
af himanden; de skal om fornedent vige til side for an-
den fardsel,

Stk. 2. Ved passage over kerebane g®lder felgende regler:

a)

b}

d)

findes der i nzrheden anlagt s=rligt fodg=ngerfelt, skal
dette benyttes, s&fremt der er kerende ferdsel af nogen
betydning.

findes der ikke fodgzngerfelt, skal passage ske tvers
over kerebanen, fortrinsvis i tilslutning vil vejkryds.

I &slle tilfzlde skal den gaende, inden han treder ud pd ke-
rebanen eller cyklestien, udvise serlig forsigtighed;

dette gelder navnlig, nar géende trezder ud p& kerebanen
foran eller bagved holdende keretejer, herunder omnibus-
ser, der er standset i anledning af passagerers pa- eller
afstigning.

Passage skal, ogsd i fodg®mngerfelt, ske i s& hurtig gdende
tempo, som forholdene tillader. Ved passage udenfor fod-
gengerfelt skal der udvises s®rlig hensyntagen til den
kerende ferdsel.

Stk. 3. Fodgengernes ophold p& kerebane m& ievrigt aldrig
geres mere langvarigt end tvingende nedvendigt.

Stk., 4. P& fortov og gangsti m& ikke medferes genstande,
som p3d grund af deres sterrelse eller art er til vesentlig
ulempe for ferdselen p& fortovet, eller som kan volde de
forbipasserende skade. Det er dog tilladt pd fortov med
tilberlig hensyﬁtagen til den evrige ferdsel at kore med
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§ 46

barnevegn og rullestol samt andet invalidekeretaej, der er
indrettet til fremdrift ved h&ndkraft.

Stk, 5. Sluttet optog skal fardes pé karebanen og mi s&-
vidt muligt kun benytte dennes hejre side; der skal i lyg-
tetendingstiden vaere afmerkning bagtil i venstre side med
lygte, der viser redt lys bagud., Optog af bern mé dog
ferdes p& fortov, forudsat at de hejst g&r to og to ved

siden af hinanden. fptog m& ikke unedigt sparre for an-
den fTerdsel,



-181 -

§ 47

V. FARDSELSREGULERING DG
AFMARKNING M.V,

§ 47,

Ferdselsregulering og ferd-
selsindskrankninger.

Politiet kan regulere ferdslen p& stedet, hvor det
skennes nadvendigt.

Stk. 2. Bestemmelse om udlegning af vej som hovedvej
(hovedgade) traffes af landsstyret efter forhandling med
vejmyndigheden. .

Stk., 3. Bestemmelse i svrigt, som varigt kan indvirke pa
vejes udnyttelse eller indretning s&som forbud mod parke-
ring eller standsning, anvisning af parkeringsplads, ind-
ferelse af ubetinget vigepligt, pabud om stop ved vejkryds,,
padbud om ensrettet ferdsel, udlzgning af vej som legegade
og forbud mod visse ferdselsarter treffes af politiet med
samtykke fra vejmyndigheden.

Stk, 4. Bestemmelse efter § 3o a, stk. 2, om lokal hastig-
hedsbegrensninger traffes af politiet med samtykke fra vej-
myndigheden.

Stk. 5, Ved vej- og broarbejde, sdvel som hvor pludselig
opstdet skade pd vej eller bro frembyder fare for ferdslen,
kan vejmyndigheden, som forestar arbejdet eller ferer tilsyn
med vejen eller broen, selv treffe de fornedne bestemmelser
til ferdslens regulering, herunder anvisning af omkersel.
Herom gives underretning til peolitiet, der kan forlange be-
stemmelserne ®ndret, sdfremt dette af hensyn til fardsels-
sikkerheden skennes pdkravet.

Stk. 6. Opstar der uenighed mellem de i stk. 3 og 4 navnte
myndigheder, eller ansker nogen at klage over pabud eller
forbud, truffet af politiet i medfer af foranstdende be-
stemmelser, afgeres sagen af landsstyret.

Stk. 7. NA&r der er fare for, at en offentlig bro eller en
offentlig vejstrekning kan skades ved kersel med serlig tunge
keretejer, sdvel som nir en vejstrekning i tebrudsperioder
skennes serlig udsat for beskadigelser, kan vejmyndigheden
med politiets samtykke forbyde kersel med keretejer, hvis
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tilladte totalvegt og akseltryk pverstiger en i hvert en-
kelt tilfzlde fasteat granse. Forbud i henhold til for-
anstdende kan paklages til landsstyret.

5ik. B. Foranstaltning af den art, der nadngs i stk, 2 - 5
oo stk. 7 skal tilkendegives ved afmarkning i overenssiem-
melee med de bestemmelser, oer fastsettes i medfer af § 48,
1. og 3. stk., medmindre bestemmelserne handhaves af poli-
tiet p& stedet., T s=rlige tiif=lde kan anden fyldestgoren-
de form for bekendigerelse dog finde anvendelse. Politiet
farer tilsyn med, at afmarkning er i overensstemmelse med de
trufne bestemmelser.
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§ 47 8

§ 47 a

P& steder, hvor adgangen til parkering er tidsbegranset,
mé& kun parkeres biler, som er forsynet med parkeringsskiver.
Landsstyret fastsaztter bestemmelser om parkeringsskiver og
deres benyttelse,
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§ 48

§ 48.
Afmzrkning.

Landsstyret fastsztter i samrdd med politiet bestemmel-
ser om udformingen, betydningen og anbringelsen af

1} fardselstavler,

2) afmerkning p& kerebanen,

3} signalanleg,

4) anden afmerkning eller indretning p& eller ved vej til
regulering af eller til vejledning for ferdslen.

Ferdselsreglerne kan fraviges ved afmzrkning.

Stk. 2. Den i stk, 1 omhandlede afmarkning tifvejebringes
og bekostes af ve jmyndigheden,

Stk. 3. Anbringelse af afmerkning efter stk, 1 afgores af
politiet og vejmyndigheden, 1 til)felde af uvenighed afgores
sagen af landsstyret.

Stk. 4. Privatperson eller institution, der som vej- eller
broejer er berettiget til at forbyde visse arter af fardsel,
kan med politiets godkendelse opstille de herfor bestemte
tavler eller indretninger til tilkendegivelse af de pigel-
dende forbud. Anbringelse af andre tavler eller indretnin-
ger af den i stk. 1 omhandlede art pa privat vej eller bro
udkrever ligeledes politiets godkendelse, og politiet kan,
hvor det skennes fornedent, forlange, at s&dan afmarkning
tilvejebringes p& vej- eller broejerens bekostning, lige-
som politiet, hvor ferdselsmessige grunde taler derfor, kan
forlange afmerkning, der ikke er i overensstemmelse med de i
stk. 1 udferdigede forskrifter, fjernet eller endret. Af-
spar:ing af vej med bomme, led og andet, der er anbragt pa
en s&dan made, at afsperringen kan vere til fare for ferd-
selen, skal vere synlig i tilstrekkelig afstand og skal i
lygtetendingstiden vere afmerket med lygter eller belyst pa
en efter politiets skon fyldestgerende mide.
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§ 49

§ 49,

Tkke-forskriftsmessig eller vild-
ledende afmarkning m.v.

Udenfor de i §§ 47-4B angivne tilfelde er det ved vej,
undergivet offentlig bestyrelse, forbud at anbringe fmrdsels-
tavler, signaler eller indretninger til regulering af eller
til advarsel eller vejledning for ferdselen.

Stk. 2. Skilte, opslag, reklamer o. lign, mé& ikke anbringes
pé& eller i forbindelse med den i § 4B omhandlede afmerkning.
Skilte, reklamer, lysindretninger o. lign, der kan ses fra
gade, vej eller plads, kan af politiet forlanges fjernet,
dersom de har lighed med den i § 48 omhandlede afmarkning,
eller dersom de kan virke vildledende eller vere til sarlig
ulempe for ferdselen, Refleksglas eller andet refleksgiven-
de materiale m& ikke i reklameejemed anbringes s&ledes, at
det kan tilbagekaste lyset fra keretejer, der famrdes pa
vejen,
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§ 5p,

Regulerende anleg,
holdepladser.

Forinden der pa vej foretages anlzg, som tilsigter
en sarlig regulering af ferdselsforholdene, skal herom
forhandles med politiet. Det samme galder for fastsat-
telse af holdepladser for omnibusser og rutebiler. I
tilf=zlde af uenighed mellem vejbestyrelsen og politiet
afgeres sagen af landsstyret. S&dan afgerelse udkraves
altid ti1 indretning af rundkersel 0g lignende anlzg pd
hovedvej.
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§ 51,
Vejarheijder.

N&r der foretages arbejder pd eller i vej, er den, som
fosestdr grbejdet, ansvarlig for, at dette til enmhver tid er
forsvarligt afmzrket.
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§ 52

§ 52,

Tankanleg.

Forinden der meddeles tilladel
udvidelse af tankanls

les med landfogeden..

se til oprettelse eller
g pad eller ved vej, skal der forhand-
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. § 53

§ 53.

Beplantninger m.v. til ulempe
for ferdselen,

Trzer, beplantninger og levende hegn pd eller ved vej
skal holdes saledes nedsk&ret, opstammet eller studset, at
de ikke er til ulempe for ferdselen eller hindrer udsynet for
vejfarende navnlig i kurver og vejkryds. GSkennes dette at
vere tilfeldet, kan politiet efter samrdd med p&gzldende
kommunalbestyrelse give vedkommende p3lzg om inden en be-
stemt frist at traffe de navnte foranstaltninger og, der-
som padlegget ikke efterkommes, selv lade det fornedne fore-
tage for vedkommendes regning. S&fremt politiet ikke mener
at burde give et sadant p&l®g, som enskes af en kommunalbe-
styrelse, afgeres sagen af landsstyret.

Stk, 2. Plankeverker, skure, boder, plakatsejler, og lig-
nende genstande md pa& vej ikke anbringes eller indrettes
sédledes, at de hindrer udsynet for vejfarende eller p& an-
den méde er til ulempe for fTerdslen.

Stk. 3. Politiet kan forlange fjernet markiser, skilte og
lignende, der ikke tilfredsstiller bestemmelserne i lokal-
regulativ eller hvor regulativ ikke findes, efter politiets
sken er uforsvarligt indrettet eller er anbragt p3 en sidan
made, at de er til ulempe for kerende eller gaence eller
hindrer eller vanskeligger iaggtagelse af ferdselstavler
eller signaler. Det samme g=lder for private luftledninger,
der feres over vej.

atk. 4. Hvor der af en offentlig myndigheds foranstaltning
er palagt en ejendom oversigtsservitut, kan politiet, uan-
set hvem der er p&taleberettiget i henbold til servitut-
dokumentet, give vedkommende p&lzg om at overholde servi-
tutbestemmelsen. Undladelse af at efterkomme pdl=zgget kan
forfelges som overtredelse af derne lov.
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§ 54

VI. BM ERSTATNING DG ANSVARS-
FORSTKRING.,

§ 54,

S&fremt et motordrevet keretej forvolder skade ved
pékersel, sammenstad, veltning eller andre lignende ker-
selsuheld eller ved en i motor eller beholder opst8et
eksplosion eller brand, er den for keretsjet ansvarlige
forpligtet til st erstatte skaden, medmindre det enten
oplyses, st den skadelidende forsetlig har hidfert ska-
den, eller det fremgar af omstendighederne, at denne ikke
kunne vere afverget ved den agtpagivenhed og omhu, der
udkrazves ved benyttelse af motordrevne keretejer, sdvel
i henseende til driften som i henseende til materiellet.
Oplyses det, at den skadelidende ved vwagtsomhed har hid-
fert eller medvirket til skaden, kan erstatningen dog
nedszttes eller endog helt bortfalde. Efter de samme
regler er den for et motordrevet keretej ansvarlige for-
pligtet til at erstatte skade, der bevirkes ved, at vej-
farende heste bliver sky for keretejet, sifremt det m&
antages, at skaden ikke sta&r i forbindelse med nogen
serlig skyhed hos hestene.

Stk. 2. Har et motordrevet karetaj i evrigt voldt skade,
skal den for karetejet ansvarlige yde erstatning efter
lovgivningens almindelige regler.

2tk. 3. Sker der skade ved sammensted mellem motordrevne
keretejer, bestemmer retten under hensyn til de forelig-
gende omstandigheder, om og med hvor stort et beleb er-
statning ber ydes fra en af siderne,

Stk. 4. I tilfzlde af legemsbeskadigelse kan erstatning
kreves for lidelse, lyde og vansir. Hvis den til erstat-
ning berettigede helt eller delvis har mistet sin ar-
bejdskraft, tilkommer der ham erstatning for vedvarende
forringelse af erhvervsevnerne. Afgar den skadelidende ved
deden som felge af ulykken, kan den, der-har bekostet be-
gravelsen, fordre udgifterne hertil erstattet, forsdvidt

de ikke overstiger, hvad der efter afdedes forhold er pas-
sende; har nogen ved dedsfaldet mistet en forssrger, kan
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han kreve erstatning for tab, han derved kan antages at
lide.

S5tk. 5. FErstatningsansvaret pdhviler den - vere sig ejer
eller bruger - der benytter det motordrevne keretej eller
lader det benytte. Erstatningsansvaret pahviler tillige
fereren, s&fremt skaden skyldes overtrzdelse af nogen ham
som s&dan pdhvilende forpligtelse.
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§ 59,

Ejeren af eller den person (brugeren), som har varig ré-
dighed over et motordrevet keretej skal til dekning af er-
statningskrav i henhold til § 54 tegne en forsikring i et
af landsstyret anerkendt ansvarsforsikringselskab og holde
forsikringen i kraft. Forsikringen skal d=kke personskade
P3 indtil lo,ooo.ooo kr, 0g tingsskade p& indtil l.oc0.c00
kr. for den ved en enkelt begivenhed fordrsagede skade.

For udenlandske keretejer pdhviler forsikringspligten den,
der bruger keretejet her i landet.

Stk. 2, Forsikringsselskabet hafter umiddelbart overfor
skadelidte for erstatning efter § 54.

Stk. 3. Fereernes landsstyre fastsaztter de nmrmere regler
for forsikringspligtens gennemferelse samt for anerkendelse
af forsikringsselskaber.

Stk. 4. Premier for dem i stk, 1 omhandlede forsikring kan
inddrives ved udpantning, Er forsikring tegnet for et
sterre belesb end foreskrevet, g=lder denne regel hele pre-
mien,

Stk, 5. Forsikringsselskabet har regres mod enhver, der efter
§ 54, stk, 5, er ansvarlig for skaden, og som har forvoldt
denne med fortsat. Er skaden forvoldt ved grov usgtsomhed,
afgeres det under hensyn til skyldgraden 0g omstzndighederne
ievrigt, om selskabet skal have regres og i bekraftende fald

i hvilket omfang,

Stk. 6. Det i stk. 5 omhandlede regreskrav mad ikke dazkkes
ved forsikring.
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§ 55 a

Anlmgger skadelidte sag mod forsikringsselskabet, skal
selskabet tilsige enhver, der er ansvarlig efter § 54, stk.
5, til ethvert retsmede med det varsel, som efter retspleje-
lovens § 175 gelder for vidner i borgerlige sager. Tilsi-
gelsen skal indeholde oplysning om reglerne i stk. 2.

Stk, 2, Enhver, der tilsiqes efter stk. 1, kan ved at frem-
seite begering herom til retsbogen indtrzde som part i sa-
gen. Inddrazder han ikke, er afgerelsen af erstatningssporgs-
mélet ved dom eller forlig bindende for ham.
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§ 56

§ 56.

Hvis der rejses tiltale for nogen skadevoldende lovover-
tredelse, der i henhold til § 54 kan medfere erstatningsan-
svar, skal der gives den eller de skadelidte lejlighed til
&t pdsid erstaining. Hvis der ikke opnas forlig om erstat-
ning, skal erstatningspdstandene pdkendes under sagen, selv-
om straf ikke p&lagges tiltslte, jfr. dog stk. 8. S&dan pa-
kendelse kan ske for eller efter afgerelsen af spergsmilet
om straf,

Stk, 2. Det forsikringsselskab, i hvilket der er tegnet an- .
svarsforsikring for det karetej, som tiltalte benyttede, an-
ses for erstatningssporgsmélets vedkommende som part i sagen
0g skal tilsiges til ethvert retsmede med det varsel, som
efter retsplejelovens § 175 gzlder for vidner 3 Straffess-
ger.

Stk, 3. Pahviler der efter § 34, stk. 5, andre end tiltal-
te erstatningsansvar, skal tillige disse tilsiges til et-
hvert retsmede med det i stk. 2 nevnte varsel., Bestemmel-
serne i § 55 a, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse.

Stk., 4. Nar erstatningsspergsmélet pikendes under sagen,
kan retten i Overensstemmelse med reglerne i retspleje-
lovens kapitel 3o pdlagge rettergangsbeder og sagsomkost-
ninger. Det kan herunder 0gsé pélzgges parterne at be-
tale retsafgift til det offentlige efter sportelregle-
ment for rettens betjente pd Fereerne af 3o, marts 1836
som @ndret senest ved lov nr. 363 af 28. november 1962
samt midlertidige bestemmelser nr. 35 af 3o. oktober 1940,
jfr. midl. bestemmelser nr. 17 af 1B, september 1945, som
om sagen havde veret behandlet i den borgerlige retsplejes
former. Sagsgenstandens verdi fastszttes i s& fald ved
dommen,

Stk. 5. Ankes en straffesag, under hvilken erstatnings-
spergsmalet er blevet padkendt, anses enhver, der for er-
statningsspergsmdlets vedkommende har veret part i den
indankede sag, tillige som part under anken, for s& vidt
Erstatningsspergsmdlet tages under paanke.
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Stk, £, Den i retsplejelovens § 996 omhandlede adgang til
at anke i den borgerlige retsplejes former stdr aben for
enhver, der, fors&vidt angdr erstatningsspargsmélet, har
vieret part i sagen.

Stk. 7. I henseende til anke er en i medfer af stk. 1
sket serskilt pdkendelse af straffe- eller erstatnings-
p&standen at betragte som en selvstendig dom.

Stk, 8, 1 serlige tilfzlde, hvor erstatningskravet angér
materiel skade og er af indviklet beskaffenhed, kan retten,
efter at forlig forgeves er provet, negte kravets forfelg-
‘'ning under straffesagen.

Stk. 9. Retsplejelovens § 995, sidste stykke, finder ikke
anvendelse i de heromhandlede sager.

Stk, lo. GSammen med erstatningsspergsmdlet skal retten .
.af egen drift pikende spergsmilet, om forsikringsselska-
bet efter udredelse af erstatning har regres i medfer af

§ 55, stk., 5. P& grundlag af en dom, der anerkender gd-
dan regres, kan der foretages eksekution for regresbelebet
i det omfang, hvori forsikringsselskabe godtger at have be-
talt den ved dommen pilagte erstatning. De foran om erstat-
ningskravet givne regler finder tilsvarende anvendelse med
hensyn til regreskravet.
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§ 57

Bestemmelserne i 84 54, 55 og 56 finder tilsvarende
anvendelse p& cykler med hj=lpemotor (knallerter).
Landsstyret fastsmtter regler for, hvordan man under ker—
sel skal kunne dokumentere, at keretejet er forsikret.
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VII. STRAF M.V,
§ s58.
Straffebestemmelser.

Overtradelse af denne lov eller de i medfer af denne
givne bestemmelser straffes med bede, Jfr. dog stk. 2-5.

Stk. 2. Spirituskersel med motordrevet keretsj, dog ikke
cykel med hjelpemotor (knallert), straffes med hefte eller
fengsel indtil 1 &r eller under serlig formildende omstzn-
digheder med bede.

Stk, 3. Promillekersel straffes med bede. Det samme g=zlder
spirituskersel med cykel med hjzlpemotor {knallert). Er den
skyldige tidligere demt for spiritus- eller promillekersel,
kan straffen dog stige til hefte eller fengsel indtil 1 ar.

Stk. 4. Overtradelse af § 15, § 18, stk. 1, § 18 a og § 26,
stk. 1, straffes med bade eller under skarpende omstandig-
heder med hafte eller fengsel indtil 1 Ar.

Stk. 5. Den, der farer motordrevet keretej, hvortil der kre-
ves.fererbevis, til trods for, at retten til at vere eller
blive farer af sidant keretaj er frakendt ham, eller ti}l trods
for, at retten hertil er frataget ham i medfer af § 59, stk. 6,
straffes med hafte eller fangsel indtil 1 &r eller under sar.
lig formildende omstendigheder med bade.

Stk. 6. Sagerne behandles som politisager, medmindre tilta-

len angar et forhold, hvor der opstar spergsmidl om Frakendel-
se af retten til at vare eller blive ferer af motordrevne ke-
retejer, jfr. § 59.

Stk. 7. Er sdvel fereren som det motordrevne keretej, med
hvilket overtrazdelsen er begiet, hjemmeherende i udlandet,
kan keretmjet tilbageholdes af politiet, indtil forskyldte
baeder, sagsemkostninger, erstatningsbeleb eller premier for
lovpligtig ansvarsforsikring er betalt, eller der er stillet
sikkerhed for betalingen. Er belebet ikke betalt inden to
maneder efter sagens afgerelse, kan der soges fyldestgerelse
i keretejet.

Stk. 8. Med hensyn til ivarksettelse af tilbageholdelse ef-
ter stk. 7 finder reglerne i retsplejelovens §§ 745 og 746

om beslagleggelse af ting, der findes at burde konfiskeres,
tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelsen kan kun ske, for sd
vidt den findes pakravet for at sikre betaling af de navnte
beleb. Var foreren uberettiget i besiddelse af koretejet,
kan tilbageholdelse ikke ske.
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- Reglen i stk, 7 finder ikk
til ferere, d

e anuvendelse med hensyn
eller Sverige

er er hjemmeherende i Finland,Island, Norge

Lagtingslov nr. B af lo. juni 1982,
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§ 50 a x)
§ 58, stk. 1 = 6 finder med de begrensninger, der

felger af borgerlig straffelove §§ 7 og lo, ogsd anven~
delse pé handlinger begdet i udlandet.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsverende anven-
delse overfor den, der, uden at overtrmde nogen ferssk
forskrift, i Finland, Islend, Norge eller Sverie hand-
ler i strid med de dér geldende regler vedrgrende:

1) kersel med motordrevet koretej, uden at der som fore=-
skrevet er tegnet ansvarsforsikring til dekning af
erstatningskrav for skade forveoldt ved brug af keretejet,

2) pligt for vejfarende til at efterkomme ferdselsanvis~
" ninger givet af politiet,

3) keretejets hastighed,

4} koretejers plads pd vejen, kerselsretning, mede med
eller overhaling af andre keretejer, svingning, ven-
ding samt kersel over jernbaneoverkersler,

5) vigepligt,

6) pligt til at give fri passage for udrykningskerete-
Jer,

7) pligt til at efterkomme anvisninger, der gives ved
ferdselstavler, signaler eller vejafumrkninger,

8) koretejers parkering og standsning,

9) forbud mod benyttelse af keretojer eller kategorier
af keretojer pA visse veje, f. eks. pA& grund af ke-
retojernes vaegt og dimensioner,

lo) sikkerhedsanordninger for keretejer og last,
11) afmerkning af keretejer og last,

12) keretejers lysanordninger og brugen af lys,
13) keretojers last og lasteevne,

14) registrering, nummerplader og nationalitetsmerker,
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15) kersel uden fererbevis.

Stk. 3. ZLandsstyret kan bestemme, at stk. 2 skal finde
tilsvarende anvendelse med hensyn til overtredelse begdet
i andre stater end de nmvnte.

Stk. 4. § 56 gelder for de i stk. 1 - 3 nmvnte sager.

x) Bestemmelsen, som er indfejet ved lagtingslov nr..
21 af 26, maj 1971, ses ikke traddt i kraft.

Lagtingslov nr. 57 af 12. maj 198o0.
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Politiet kan pdlagge en afgift for overtredelse af:

1. § 33, stk, 4,

2. § 33 a, stk. 1, nr. 1, nar. 2, nr, 6, nr. 7, nr. 8 og
nr. 9,

3. standsnings-og parkeringsforbud, der angives ved afmerk-
ning, :

4. s*andsning;- og parkeringsforbud, der fastsettes i medfer
af § 47, selv om forbudet ikke angives ved afmerkning,

>. andre bestemmelser om standsning eller parkering, der
fastsattes i medfer af §§ 47 og 47 a. Afgerelse om pi-
leggelse af afgift kan ikke indbringes for hajere admini-
strativ myndighed. Afgiften tilfalder landskassen eller
efter forhandling med vedkommende by eller bygderad ved-
kommende kommunale kasse.

Stk. 2. Afgiften padleqges ved en skriftlig meddelelse, der
anbringes pa keretsjet, eller overgives til fereren, safremt
han er til stede.

stk. 3. Afgiften pahviler den, der har foretaget den uret-
messige standsning eller parkering. Betales afgiften ikke
inden den fastsatte frist, hefter tillige ejeren (brugeren)
for betalingen, mednindre det godtgeres, at fereren uberet-
tiget var i besiddelse af keretejet. Afgiften kan inddrives
ved udpantning.

Stk. 4. Landsstyret fastsztter bestemmelser om:

1) sterrelsen al den navnte afgift,
2) fremgangsmaden ved paleggelse af afgiften og opkravnin-
gen af denne.

Stk. 5. Landfogeden kan overdrage til serlige parkerings-
kontrollerer helt eller delvis at varetage kontrollen med
overholdelse af de bestemmelser, der nsvnes i stk., 1, Lands-
styret fastsaztter nermere regler om parkeringskontrollerer-
nes virksomhed.

Stk. 6. Udgifterne af parkeringskontrollerer betales af
landskassen eller efter forhandling med vedkommende by- el-
ler bygderad af vedkommende kommune.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982,
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§ 59

§ 59.
Frakendelse af feorerret.

Frakendelse af reiten til at fore motordrevet koretej,
hvortil der kremves fererbevis, dog ikke cykel med
hjelpemotor (knellert), skal finde sted, ndr en forer

af et sddant keretej har fort dette Pa groft uforsvar-
lig méde, eller det ievrigt efter beskaffenheden af den
beghede forseelse og under hensyn til, hvad der forelig-
ger oplyst om tiltaltes forhold som forer af motordrevet
keretej, findes betmnkeligt af hensyn til ferdselssikker-
heden, at han ferer motordrevet koretoj,

Stk. 2. Retten til at fore motordrevet keretej, hvortil
der krzves fererbevis, dog ikke ¢ykel med hjelpemotor
(knallert), skal frakendes foreren af et sidant keretej,
hvis han har gjort sig skyldig i spiritus- eller promil-
lekersel, Under serlig formildende omstendigheder kan
frakendelse dog undlades.

Stk. 3. Frakendelse sker for et béstemt_tidsrum, ikke
under 6 mineder, eller for bestandig. Sker den i medfer
af stk. 2, skal den vare ikke under 1 ir, medmindre der
foreligger serlig formildende omstendigheder. Har retten
midlertidigt varet frataget tiltalte 4 medfor af bestem-
melserne i stk. 6, bliver det i dommen at bestemme, at

en dertil svarende del af frakendelsestiden skal anses
forlebet,

Stk. 4. Er retten til at fare motordrevet keretej i hen-
hold til denne eller nogen tidligere lov frakendt nogen
for l=ngere tid end 3 &r, kan spergsmalet om generhver-
velse af retten inden frakendelsestidens udlegb indbrin-
ges for domstolene. Indbringelsen, der sker efter de 1
borgerlig straffelovs § 78, stk. 3, indeholdte regler,
kan tidligst finde sted, ndr der er forlebet 3 ar af
frakendelsestiden, og retten kan kun gengives, nir gan-
ske szrlige omstendigheder foreligger. Har retten til

at vere forer tidligere vmret frakendt vedkommende, kan
gengivelse af retten til at erhverve forerbevis inden
frakendelsesfristens udleb kun ske rent undtagelsesvis
og tidligst, ndr der er forlgbet 6 &y af frakendelsestiden.
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§ 59

Stk. é. Sager, i hvilke der af anklagemyndigheden nedlmeg-
ges pastand om frakendelse af retten til at vere eller
blive forer, kan alene afgores ved dom.

Stk. 6. Skenner politiet, at betingelserne for at fra-
kende en person retten til at vere forer foreligger, kan
det midlertidigt fratege ham denne ret, dog at vedkommen-
de dommer,inden spergsmilet endeligt afgeres ved dommen,

atter kan ophzve den af politiet trufne bestemmelse.

Stk. 7. Anke af en dom, hvorved der er sket frakendelse
af fererretten efter stk. 2, har ikke opsmttende virkning
for dommens bestemmelser om frakendelse, medmindre dette
bestemmes af den ret, hvortil anke er sket. Det samme
gelder anke af en dom, hvorved der er sket frakendelse
efter stk. 1, safremt fererretten har veret frataget
domfzldte under sagen efter stk. 6. Afgerelsen trzffes
ved kendelse.

Stk. 8. Afsiges der i en sag, hvori fererretten er fra-
taget tiltalte efter stk. 6, frifindende dom med hensyn
til spergsmalet om frakendelse, kan anklagemyndigheden,
safremt dommen ankes og forholdene i serlig grad taler
for at opretholde fratagelse, indbringe spergemilet herom
for den ret, hvortil anke er sket. Ankeinstansen kan ef-
ter tilsvarende regler treffe bestemmelse om fratagelse
af fererretten i sager, hvor der ved den foreliggende dom
er sket frakendelse, men anke har opszttende virkning,
jir. stk. 7. Afgorelsen treffes ved kendelse.

Stk. 9. Den, der i henhold til § 18 eller nzrverende
paragraf, midlertidigt eller endeligt har mistet retten
til at fore motorkeretsj eller trektor, skal aflevere
sit fererbevis til politiet.

Stk. lo..Er en person, der har dansk indfedsret eller

er bosat i den danske stat, i fremmed stat straffet for
et forhold, der, bedemt efter nmrverende lov, ville ha-
ve medfert frakendelse af forerretten, kan sidan fraken-
delse ske under en offentlig, i dette pjemed, anlagt sar
Bestemmelserne i nzrverende paragraf finder da igvrigt
tilsvarende anvendelse,

Lagtingslov nr. 57 af 12. maj 198o.
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§ 59 a

§ 59 a.

Reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder an-
vendelse pa krav om erstatning for frakendelse eller inddra-
gelse af forerretten i anledning af straffarfelgning.

Lagtingslov nr. 89 af lo. juni 1982.
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§ 6o

VITT. FORSKELLIGE BESTEMMELSER.
§ 6a.
Skoler.

Det pdhviler skolerne efter samrdd med politiet at
treffe eller sege at f& truffet fornedne foranstaltinin-
ger til at beskytte bernene mod farerne fra den kerende
ferdsel uwdenfor skolen, sé&som ved iverksattelse af ser-
ligt tilsyn med bernene, opstilling af bomme eller fod-
geangerrakverker, tilvejebringelse af fri oversigt eller
opstilling af ferdselstavler.
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§ 61

§ 61,

Fiernelse ag g88lg af kereteier,

Politiet kan foranledige de nedenfor under nr, 1l-3
nevnie keretejer tiernet, s3fremt de henstér pé et af
ferdselsloven omfattet omréde:

1) koretwej, der er henstillet i strid med geldende bestem-
melser om standsning eller parkering,

2} havareret eller isvrigt defekt keretoj og

3) registreringspligtigt keretej, der henstdr uden numme r-
plader,

Stk. 2, Keretejet bringes til det af politiet anviste
sted, medmindre fereren eller ejeren (brugeren) er til ste-
de og straks fjerner koretojet eller snviser andet henstil-
lingssted. De af politiet afholdte udgifter til transport
0g opbevaring pdhviler fereren, Fr fereren ukendt, eller
betaler han ikke efter pakrav, hefter tillige ejeren (bru-
geren) for betalinger, medmindre det godtgeres, at fereren
uberettiget var i besiddelse af keretejet, Belebet kan
inddrives ved udpantning,

Stk. 3. Det pshviler politiet at underrette ejeren af et
karetmj, der er fiernet og anbragt efter politiets anvis-
ning, om, hvorngr keretejet er fiernet, og hvor det opbe-
vares. Underretningen kan tillige indeholde en tilkende-
givelse om, at keretejet, sifremt det ikke afthentes inden
udlebet af en fastsat frist, vil blive bortsolgt i overens-
stemmelse med stk, 4. Kan underretning af ejeren ikke fin-
de sted, fordi han er vkendt, kan bortsalg ske 14 dage ef-
ter, at koretejet er Llevet fjernet af politiet.

Stk. 4. Politiet er efter udlebet af den i hehold til stk,
a—— .

4 fastsatte frist berettiget til at szlge koretsjet ved
offentliqg auktion eller, hvis dette skannes at ville ind-
bringe et sterre beleb, til ophugning. Et eventuelt over-
skud tilfalder landskassen, dog at ejeren i 1 Ar fra
salgsdatoen har kray =E} udbetaling af dette med fradrag af
de med transporten, opbevaringen og salget forbundne udgif-
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§ 61

ter,

Stk. 5. Landsstyret kan fastsstte nermere 1egler om fremgangs-
mdden ved fjernelse aef keretsjer, forkyndelse af den i stk, 3
nevnte meddelelse til ejeren, betaling for opbevaring af ko
retejer og om salg af disse,

Stk. 6. Landsstyret kan fastsztte bestemmelser om, at kere-
tejer, der uden at vare omfattet af stk, 1, er i politiets
eller bilinspektionens varetegt, kan szlges i overensstem-
melse med bestemmelserne i stk., 3 og 4,
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§ 62

§ 62.

Drosker m. v,

Ethvert keretej, der er godkendt til erhvervsmmssig
personbefordring, ksn frit sege hyre pd vej.

Stk. 2, Landsstyret kan fastsmtte bestemmelser om storste-
tallet af sadanne keretojer.

Stk. 3. Taksterne for erhvervsmessig pereonbefordring skal
godkendes i henhold til derom af landsstyret fastsatte bestem-
melser. Landsstyret kan ligeledes efter indhentet erklzring
fra landfogeden fasts®tte regler anglende de krav med hensyn
til motorkeretejernes indretning og benyttelse som hensynet
til publikum tilsiger.

Stk. 4, I ethvert motorkeretej, der er godkendt til er-
hvervsmessig personbefordring, skal findes et for publikum
synligt kort eller lignende, der angiver keretejets ind-
registreringsnummer, at det er godkendt til erhvervsmmssig
personbefordring, og med hvilket antal passagerer, samt at
det er undergivet politiets tilsyn.
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§ 63

§ 63.

Udlejning af metorkeretajer
uden ferer.
—_— lerEer,.

Ferdernes landss

tyre kan fasts=tte bestemmelser om ud-
lejning af motorkere

tejer uden ferer,
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§ 64

§ 64,

Kerelzrere.
LYUIE_ErEere.

Ret til af opn& den i § 19, stk. 1 0g 2 omhandlede god-
kendelse som kerel=rer hsar enhver, der

a) er fyldt 23 &r,

b) ikke har udvist forhold, der omfattes af straffelovens
§ 78, stk. 2,

c) ikke i de sidste 5 &r er demt for motorkersel i spiritus-
pévirket tilstand,

d} i de sidste 3 &r jevnlig har fort motorvogn, henholdsvis
motorcykel,

e} ved en preve har godtgjort at vere i besiddelse af de
til virksomheden som karelerer fornodne evner og kund-
skaber,

Stk, 2. Godkendelse meddeles uden gebyr af landfogeden;
Fereernes landsstyre fastsmtter gebyret for proven og i-
evrigt de narmere regler for denne og for meddelelsen af
godkendelsen,

Stk. 3. Godkendelsen gzlder i § &r, dog hejst s& lange

den pagzldende har faererbevis og fornyes uden ny preve, for
sa vidt indehaveren stadig opfylder betingelserne i stk.

1 b}, c) og d) for at opna godkendelse og godtger i den
forlebne periode Jevnligt at have drevet undervisning som
kerelsrer, Hvor omstazndighederne serlig taler derfor,

kan landfogeden uden fornyet preve meddele godkendelse som
korelzrer til en person, hvis tidligere godkendelse ikke

er blevet fornyet eller ikke kan fornyes efter foran-
stdende bestemmelser.

Stk. 4. Den, der har modtaget politiets erklering om, at
han opfylder de i stk. l, a -~ d, navnte betingelser for
at blive kerelarer, kan, indtil han har bestiet proven,
dog hejst i 3 méneder, fungere som kerel=rer under vej-
ledning og opsigt af en godkendt kerelzrer. Under ovel-
seskersel med motorvogn skal kerelzreren vere i vognen.
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Kerelereraspiranten anses for at
Koerel=zreren er ansvarlig for, at
p& sddanne steder og p& en sddan
at korslen kan ske uden fare for

§ 64

vere forer af keretejet.
evelseskerslen foregir
mdde, at det m& antages
den svrige ferdsel.
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§ 64 g

§ 64 5

Personer, der har pébegyndt virksomhed som kerelzrere
fer den 1, januar 1964, skal, s&fremt de ensker at fortsztte
virksomheden, inden & méneder efter denne lovs ikrafttraden
indgive ammeldelse herom til landfogeden, der snarest under-
Seger, om de pi3galdende opfylder de i ferdselslov nr, 65 af
2. september 1963 § 64, stk, 1, under a)-c) angivne betin-
gelser, og i bekreftende fald indkslder dem til] preve, der
aflegges efter de for godkendelse af kerelazrere almindeligt
g=ldende regler. Efter bestdet praove kan godkendelse i dis-
se tilfalde meddeles, uanset om den pdgsldende opfylder den
i § 64, stk, 1, under d) anferte betingelse. Indtil afge-
relse om, hvorvidt godkendelse kan meddeles, er truffet, kan
de pageldende udove kerelzrervirksomheden uden godkendelse,
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§ 65

§ 65.

Motorsagkyndig,

Til foretagelse af undersegelser og prever i henhold til
nerverende lov og til ar yde bistand ved myndighedernes be-
handling af sager vedrerende motorkaeretejer, kan der af
Fersernes landsstyre beskikkes en motorsagkyndig.

Dennes aflenning fastsattes af landsstyret.
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§¢ 66 - 70 ophaves,

Lagtingslov nr. 38 af 31. marts 1982.






