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Hendan frágreiðing er gjord sambært avtalu við Føroya Landsstýri.

Fyrsti partur er ein lýsing av virkisøkinum hjá Strandferðsluni. Hetta 
ha vi eg gjørt, fyri at Løgting og Lanđsstýri skulu hava so nógv grundtil- 
far sum gj ørligt, tá ið spurningar viðvíkjandi hesi fyritøku verða við- 
gjørdir.

Annar partur er min metan av fyritøkuni Strandfaraskip Landsins. 
Partur 3 og 4 er eitt idé-uppskot til nýskipan.

Juli 1974

i

Thomas Arabo 
civilverkfrøðingur.
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1. Stutt lýsing av Strandfaraskipum Landsins virkisøki, skipan o.a.

1.1. Støða og virkisøki.
Strandf araskip Landsins verður rikin sum sjålveigandi stovnur undir 
Føroya Landsstýri. Strandferðslan hevur einkarrætt til flutning av ferða- 
fólki sjóvegis til tey pláss i eru vist á fylgiskjali 1. Harumframt hevur hon 
einkarrætt til regluligan góðsflutning til tey øki, ið eru vist skrástrikaði a 
fylgiskjali 2.

1.2. Skipan.
Strandferðslan er skipað við einari høvuðsdeild í Tórshavn og einari deild 
í Klaksvík. Harafturat eru avgreiðslur á teimum plássum siglt verður til, 
men hesar avgreiðslur ern sjálvstøðugar og verða í høvuðsheitinum løntar 
við lossigjaldi av teimum vørum, ið koma til plássið.

1.2.1. Tal av starvsfólki á avgreiðslum og virkisøki tess.
Á høvuðsdeilđini í Tórshavn arbeiða 6 fólk fast á skrivstovuni. Harum­
framt er ein tímaløntur bókhaldari og arbeiðir hann umleið hálvan dagin.

Skrivstovan tekur sær av frankering av góðsi út frá Havnini. Harum­
framt verða allar lønir útroknaðar og ávístar frá skrivstovuni. Bókhaldarin 
tilrættaleggur alt tað rokniskapstekniska og verður hettar arbeiði síðan 
gjørt av einum skrivstovumanni. í pakkhúsinum í Tórshavn arbeiða 3 
mans. Arbeiði teirra umfatar góðsmóttøku til og frá Havnini. Eisini taka 
besir menn sær av at avgreiða skipini (loysa, binda og tílíkt).

Á avgreiðsluni í Klaksvík ,ið sum áður nevnt er einasta avgreiðsla uttan- 
fyri Tórshavn sum strandferðslan sjálv rekur, eru 2 fastløntir mans. Aft- 
urat teimum er av og á tímaløntur hjálparmaður. Klaksvíkar deild tekur 
sær av at avgreiða tey skip ið strandfcrðslan hevur i sigling i Norðovum 
Harafturat tekur hon sær av at umskipa góðs til partar av Eysturoy og 
restina av Norðuroyum. Á fylgiskjali 3 er yvirlit yvir avgreiðslur hjá 
strandferðsluni sum í høvuðsheitinum verða riknar fyri gjald av vørum 
til og frå teimum ymsu plåssunum.

1.2.2. Tekniska eftirlitið.
Tekniska eftirlitið verður røkt av Teknisku Deild Landsins undir Niclas 
Magnussen. Eftirlitið arbeiðir sum ráðgevandi i tekniskum spumingum 
og tekur sær annars av tilsýni við bedingsarbeiði, klassingum og tilikum

1.2.3. Siglandi starvsfólk, skipatal, virkisøki og tilikt
1 løtuni eru umleið 70 starvsfólk fastlønt á teim skipum Strandfarasku
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Lanđsins umsitir. Uppi í hesum tali eru 9 manns ið sigla við Jens Christ­
ian Svabo. Starvsøki teirra er í samráð við Fiskiransóknarstovuna.

Fyri hini skipini er arbeiði skipað soleiðis at manningin, umframt at lut- 
taka í vanligum sjómannsarbeiði undir sigling, eisini tekur sær av lossing 
í havn. Undantiknir frá lossing í havn er restarautiónspersonalið á Smyrli.

Til at røkja ruturnar við hevnr strandferðslan í đag 11 skip og eru tey 
bundin í sigling umleið soleiðis:

Smyril: Høvuðsruta Tórshavn-Suðuroy.
Um summarið harafturat i sigling uppá Klaksvik.

Pride: Høvuðsruta Tórshavn-Klaksvík.
Uni suminarið harafturat i sigling uppá Suðuroy og Sandoy.

Uitan: Høvnðsruta Tórshavn-Skopun.
Annars smábygdirnar nærindis Havnini.

Kjógvin: Mest góðsflutningur til Vágar, Sandoy og smáplássir har á leið. 
Hann røkir eisini flutning til Sandvík og Hvalba.

Teistin: Sigling á smábygdir nærindis Havnini.

Súlan: í Mikinessigling.

Dagstjørnan: Tiltaksskip. í løtuni í vaktartænastu.

Ternan: 1 sigling Fugla í'jørð-Kl aks vík 

Másin: í rutusigling eystanfyri Múla.

Sildberin: Siglur til Kallsoy, Kunoy og eystursíðuna av Eysturoy.

Barskorð: Til umvælingar í løtuni. Skal eftir ætlan røkja tær ruturnar ið 
Sildberin rokir nú.

1.3. Bond á virkisøkinum hjá Strandfaraskipum Landsins.
Skipini hjá strandferðsluni eru undir eftirlitið av Statens Skibstilsyn og 
skulu sostatt lúka allar treytir, ið har verða fyrisettar.
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Á manningsíðuni verða treytirnar fyrst og fremst settar av galđandi 
manninga- og sjólóg. Harafturat em lønar og onnur arbeiðsviðurskifti 
saml)ært sáttmála við Starvsmannafelagið og galđandi starvsmannalóg. 
Starvsmannasáttmálin umfatar upphædd av lønum og fastsetan av ar- 
beiðstíð. Hendan er í løtuni 44 tímar um vikuna og fvri tíð útyvir tað 
«avspasering» tíma fyri tíma. Sunnu- og halgidagar og aðrar lógfestar 
frídagar verður goldin úrtíðarløn nttan mun til arbeiðstíðina restina av 
vikuni. (síannars fylgiskjal 3 a-c)

Viðvíkjandi tí skipastødd í Strandfaraskip Landsins kann nýta, er alt- 
avgerandi hvussu lendingarviðurskiftini eru. Hendan avmarking ber tað 
í sær, at í dag kunnu strandfaraskipini stórt sæð skipast í 3 flokkar.

1. Tey størru skipini, ið bert kunnu sigla har havnarviðurskiftini eru 
hcilt í lagi (t.d. Smyril, Pride).

2. Tey meðalstóru skipini ið kunnu nýtast á smærri pláss (t.d. Ritan 
og Kjógvin).

3. Tey smáu skipini, ið kunnu nýtast har bert talan er um smáar lend- 
ingar, (t.d. Másin, Sildberin o.a.).

Hettar cr so tey bond ið liggja á virkisøkinum hjá strandferðsluni bæði 
viðvíkjandi manning og skipum, og í teinuim førum skip vcrða nýtt fram 
yvir, mugu bondini roknast at blíva tey somu.

1.4. Flutningstól hjá skipunum.
Fylgiskjal 4 visir tað samlaða talið av ferðascðlum fyri 3 tey seinastu 

árini. Vøksturin í 1971/72 er 24.203 ella umleið 18%. Fylgiskjølini ->9 
vísa ferðaseðlatalið hjá teinmm smærru skipunum. Hesi skip umbofti 
bert umleið 12% av tí samlaða flutninginum, so eg geri onga størri sund 
urgreining av hesum. Flutningstølini hjá Pride síggjast á fylgiskjal i 1" 
Á fylgiskjali 11 havi eg víst eina kurvu yvir, hvussu fordeilingin hevur 
verið gjøgnum árið fyri trý tey seinastu árini. Sum tað sæst, so bovin 
sambandið Klaksvík-Eystnroy skarvað nakað burtur av flutninginum hjá 
Pride. Týdningurin av Priderutuni til ferðafólkaflutning er fallandi. nu 
altemativsambandið Klaksvík-Tórshavn yvir Eysturov batnar, so eg nioti 
tað ikki vera av serligum týdningi at gera eina gjøllari analysu av flutn­
inginum Klaksvík-Tórshavn sjóvegis.

Øðrvísi er við sambandinum Lorvik-Klaksvík. Fylgiskjal 12 visir t!::" 
ingstøl fyri 3 tey seinastu árini. Sum tað sæst so tvkist ferðamannataliA i 
hesi rutu at hava stabiliserað seg, og eru tvinnar orsøkir til hetta. Onnur
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er, at rutukoyringin i Eysturoy i samband við Trónda er ikki so væl skip- 
að, at tryggleiki allíð fæst fyri, at bilkapacitet urin er nóg mikil. Hin or- 
sokin er, at privaibilflutningurin er nervaður av, at ikki kann koyrast 
umborð á Ternuna. Fylgiskjal 13 visir, livussu flutningurin hevur verið 
fyri hvønn mánað sær. Bitast skal merki i, at meðan strandfaraskipini 
vanliga hava størst ferðingatal i juli mánaða, so tykist hetta tal fyri 
Ternuna at skifta alt eftir, livussu veðurlíkinđini eru at ferðast við Pride. 
Fylgiskjølini 14 og 15 visa eina nágreiniliga uppbýting av ferðingatølun- 
um fyri 1972 og 1973. Hetta er gjort fyri at fåa eina metan av, hvussu 
kapaciteturin fyri bilar og ferðafólk er. Kurvarnar á fylgiskjølunum 16 
og 17 visa ferðamanna- og bilflutningin svarandi til sonni uppbvting. 
Ovast á kurvabløðunum havi eg «belegningsprocentini». Vert er at býta 
merki i, at Ternan, ið hevur loyvi at flyta 116 fólk og kann fly ta 14 van­
ligar bilar, sambært hesi skjøl sjåklan hevur verið ov li til til hendan flutn- 
ing. Tað skal viðmerkjast, at Teman ikki hevur haft møguleika fyri at 
flyta stórar og meðalstórar bilar. Fyri Smyril visa fylgiskjøl 18 til 22 ta­
bellir og kurvar yvir fcrðingina. Her er vert at bita merki i, at fyri tey 
trý árini, yvirlitið umfatar, er talið av tårum, har Smyril er fullsettur av 
fólki (t.d. 8 ferðir i juli 1973) í stórum vøkstri. Við ti ferð (10 mil), sum 
skipið hevur, er rættuliga avmarkað, hvussu nógv hesin spurningur kann 
loysast við at økja um túrtalið. Ferðingatølini fyri Rituna eru vist á fylgi- 
skjølunum 23 og 24. Tað hevur ikki verið gjørligt at fåa grundtilfar til 
eina någreiniliga sundurgreining, men kanningar visa, at um viðurskiftir, 
serliga á sumri, er hon rættuliga ofta fullsett til og frå Sandoynni. Her 
er tó tað at siga, at havnaumstøðurnar i Skopun eru so vånaligar, at ikki 
er gjørligt at nvta størri skip, og harafturat kann túratalið her um neyðugt 
okjast rættuliga nógv.

Farmaflutningin er ikki i løtuni gjørligt at lýsa i tølum, men kanningar 
visa, at her er tað Smyril, sum er ringast fyri. Hann er ofta fullsettur, og 
førir hetta við sær, at tað vanliga må sigast nei til ein stóran part av tcim- 
um bilum, ið fyrispurningur er um at fáa við.

1.5. Viðmerking^ir til rakstrarúrslitið.
Rakstrarroknskapurin fyri skipini tvey tey seinastu årini siggjast sum 

fylgiskjøl 25 og 26. Fyri at visa, hvat umleið tær ávísu ruturnar kosta at 
reka, havi eg á fylgiskjali 27 gjørt eina nøkurlunda uppstilling yvir kostn- 
aðin. Viðmerkjast skal, at her havi eg bert tikið tann beinlciðis raksturin. 
Avskrivingar eru ikki við. Eg skal mi i stuttum gera viðmerkingar til tær 
einstoku inntøku- og útreiðslubólkarnar.

15.1. Inntøka av farmagjaldi
Her er talan um ein vøkstur uppa umleið 20%. Hesin vøkstur stavar
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frá øktum umsetningi. Eftir teimum kanningum, ið eg havi gjørt, so gera 
tær truplu goymsluhúsaumstøðurnar, at ein partur av góðsinum verður 
undirfrankerað. Hetta kemst av, at avgreiðslurnar, og ger hetta seg gald- 
andi serliga í Tórshavn, ikki hava umstøður at síggja tað góðs, ið verður 
frankerað. Um goymsluumstøðumar vóru soleiðis, at frankering og góðs- 
móttøka var á sama stað, so vildi undirfrankeringin minkað.

1.5.2. Inntøka av ferðaseðlum
Her er talan um vøkstur oman fvri 25%, og stavar hesin frá øktum 

f erðaf ólka tølum.

1.5.3. Inntøka av poslflutningi
Her er prístalsreguleraður sáttmáli við Postverkið. Soleiðis sum t.d. 

oljuiitreiðslurnar vaksa, so er tað min metan, at hesin sáttmáli eigur at 
reviderast skjótast gjørligt.

1.5.4. Inntøkur av eykatúrum, kiosk og cafeteria
Her er talan um ein bólk, ið skal bera seg. Her eru stig tikin til eina 

øking við umleið 20% .

1.5.5. útreiðslur til lønir
Hetta er sum tað sæst størsta útreiðsla í Strandferðsluni. Eg havi kann- 

að hesa útreiðslu gjølla. Niðurstøðan er, at skulu starvsmannasáttmáli og 
manningarlógir galda, so eru ikki møguleikar fyri skerjingum 1 hesari ut- 
reiðslu út yvir umleið 3%, og hetta er i undirkanti av 33% av årliga løn- 
arvøkstrinum. Skal skerjast munandi her, so må strukturbrovting til i 
skipan og materiel. Vit hava ti sum eitt stig á hesi leið «ekspanderað" 
virkiøkið við farmaflutningsrutum í Norðurstrevm og í Eysturoy. Hetta 
kann gerast uttan at økja lønarútreiðslurnar munandi. Nýtslustigið av 
verandi lønum verður soleiðis økt. Ein annar vegur at ganga er at minka 
um servicegradin, men hetta má so vera ein politiskur spurningur.

1.5.6. útreiðslur til kostarhald
Hesar eru sáttmálabundnar við Starvsmannafelagið.

1.5.7. Oljuútreiðslur og tílíkt
Her er ein útreiðsla, ið stendur beinleiðis í samband við servicegradin

1.5.8. útreiðslur til viðlíkahald og umvælingar
Hesi tøl visa tær beinleiðis útreiðslurnar til rakstur. Tær veruligu ut- 

reiðslurnar, tá ið tikið verður við tað, sum fer á aktivini, eru nógv størri 
Rakstrartapið fyri skipini er heldur ikki við. Samantikið er tað mín nietan.
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at iimvælingarútreiðslurnar eru alt ov høgar, serliga tá ið rakstrartapið 
verður tikið við. Fyri at minka um hesar, so vil eg mæla til, at inspektión- 
in hjá Strandferðsluni verður gjørd sum ein deild beinleiðis unđir ti dag­
liga leiðsluni og ikki sum nú, har inspektiónin úti í Tinganesi er ein so- 
kalk^ «stabsfunktion». Eisini má Strandferðslan leggja seg meira eftir 
sjálv at standa fyri og gcra smærri umvælingar og í hesmn sambandi at 
gcra sokallað fyribyrgjandi viðlíkahald.

1.5.9. útreiðslur til trygging
Hesar eru so lágar sum gjørligt, um ikki seravtala fæst í lag við Trygg- 

ingina.

1.5.10. Farmasamsýning til avgreiðslur.
Her er tað min metan, at sum lønarvøksturin er í dag, so verður ikki 

lætt hjá Strandferðsluni at halda hesa útreiðslu niðri. Tó eru ávísir møg- 
uleikar fyri skerjing av talinum av avgreiðslum við centralisering. Hetta 
er longu nii gjort i Eysturoy.

1.5.11. útreiðslur til leigu av eykaskipum
Hesar útreiðslur standa i samband við tær undir 1.5.8. og kunnu skerj- 

ast sambært tilmæli i hesum sambandi.

1.5.12. Samsýning fyri postflutning
Her er talan um útreiðslur til flutning frå skipi til posthiis fyri rokning. 

Ein treyt fyri, at Strandferðslan sjálv kann rokja hendan flutning t.d. i 
Klal <svik er, at goymsluumstøðurnar broytast.

1.5.13. Endurgjald fyri vantað farmagóðs
Hendan útreiðsla er vaksandi, og effektivt eftirlit kann bert fremjast, 

um so at siga oli vøra kann avgreiðast yvir goymsluhús, og tað eru tað 
ikki umstøður til i dag.

1.5.14. Útreiðslur til havnagjøld
Hetta er ein spurningur, ið eigur at verða tikin upp. Min metan er, at 

strandfaraskipini eins og onnur «statsskip» åttu at sloppið undan havna- 
gjaldi.

bofítingstiðinđi 1974 B — 76
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1.5.15. Avskrivingar
Hesin spurningur eigur eftir minari metan at verða tikin upp til nyggja 

viðgerð. Spurningurin er principiellur, og eg komi við minari metan seinni 
í hesi frágreiðing. Her skal bert visast å, at avskrivingar av bergholum og 
brum vanliga ikki verða álíknaðar brúkarunum sum beinleiðis avgjald.

1.5.16. Ymiskar útreiðslur
Hesar eru fjølbroyttar og småar hvor sær (skipasýnið, telegrafavgift

o.t.). Vanliga eru tær bundnar av føstum takstum, og møguleikar fvri 
broyting eru småir.

Av øðrum útreiðslum síggjast á fylgiskjølum 27a og 27b fyrisitingar- 
útrciðslurnar. Hesar eru vaksandi. Her eru ávísir møguleikar fyri ratio­
nalisering í pappírsmongdini, soleiðis at vøksturin kann steðgast.

Farið verður nú i summar undir at gera slikar skipanir, men minnast 
skal til, at møguleikarnir eru avmarkaðir, so leingi sum tær materiellu 
umstøðurnar við høliun og tílíkum eru so vånaligar.

2. Metan av virki Strandfaraskipum Landsins.

2.1. Inngangur: Áðrenn eina slika metan, er tað nevðugt at lvsa hvørji 
grundsjónarmið ein slik byggir å.

2.1.1. Grunđsjónarmið um almenna kollektiva ferðslu.
Góðir flutningsmøguleikar hava allar tíðir verið grundstuðulin undir 

allari framleiðslu og handli. So at siga øll framkomin lond eru i dag kom- 
in til ta niðurstøðu, at skulu landøkir við fáum íbúgvum fylgja við í ti 
búskaparliga vøkstri, ið fer fram í tættbygdum økjum, so má flutnings- 
sambandið vera í lagi. Hettar er so eitt grundsjónarmið aftan fyri alment 
rikna kollektiva ferðslu. Slík ferðsla verður sostatt rikin útfrá tvinnum 
sjónarmiðum:

1. Hon skal rekast effektivt í sær sjálvum.
2. Hon skal tilrættaleggjast soleiðis, at bon hevur størst moguligan 

búskaparligan týdning.

Hettar hevur so tær avleiðingar, at ineðan privat ferðsla verður rikin við 
ti fyri eyga at hava so stort rakstraryvirskot sum gjorligt. so verður tnð
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ein politisk avgerð, hvussu stórt ferðslutilskot tað almenna letur til sína 
ferðsln, fyri at reka í'lutningin til økir, har fá fólk búgva.

2.1.2. Organisatiónsuppfatan.
Organisatiónsgranskarar eru á einum máli um at allar organisatiónir, 
uttan mim til starvsøki, hava serstøk felags eyðkenni. Eitt sindur ymiskir 
eru menn tó á máli um liviissn ein organisation skal avmynđast. Mest van­
ligt cr í dag at sammeta hana við eina livandi organismu. Ein slik skal 
vera i samsvar við síni umgevilsir, samtíðis sum hvør partur innanhýsis 
skal arbeiða saman soleiðis, at organisman kann yvirliva. Arbeiðir orga- 
nisman ikki í samsvar við síni umgevilsir og arbeiða teir ymsu partarnir 
ikki saman, so er hon sjiik. Somuleiðis er við organisatiónum. Eru tær 
ikki í lagi, visa «symptonir» livat bagir, og stig kunnu takast til at lekja.

2.2. Krøv til Strandfaraskip Landsins, og hvussu úrslitið verður mett. 
Vanligt er at seta krøv til eina organisation og meta lirslitið á hesum

grundarlagi. Út frá krøvunum verður so ein målsetningur gjørdur, og 
organisatiónin rekur so ein politikk fyri at røkka hetta mål. Her er nakað 
avgerandi, sum svíkur hjå Strandfaraskipum Landsins. Skiftandi lands- 
styri og løgting hava ikki haft ein formuleraðan samferðslupolitikk, og 
krøvini til Strandferðsluna hava verið sett av «prcssiónsbólkum» av ym- 
iskum slag. Krøvini hava haft tað felagseyðkenni, at tey eru sett út frá 
búskaparligum og lutvis socialum sjónarmiðum. Somuleiðis tykist met- 
anin av lirslitinum hjá Strandferðsluni í bløðum og aðrastaðir at hava 
haft eitt felagseyðkenni: Tað verður mett lit frá yvirskotsprineippinum, 
soleiðis sum privat virkir verða tað.

Her er so talan um at krøvini verða sett í einari búskaparligari og sosi- 
alari verð og metanini i einari økonomiskari. Eg skal lier venda aftur til 
2.1.1. har tev grundleggjanđi krøvini til alment rikna kollektiva ferðslu 
standa.

Min metan er at sjálvanđi skal effektivitetskravið (krav 1.) liikast, men 
hettar kann ikki metast út frá yvirskotsprincippinum grundað á tann in­
terna rokniskapin hjá strandferðsluni. Krav 2. ger at skal yvirskotsmet- 
anin nytast, so má tað vera tað nationaløkonomiska yvirskotið talan er um.

í staðin fyri at lata ársrokniskapin vera tað einasta basisgrundarlag fyri 
einari metan åtti Strandfaraskip Landsins eisini at verið kravt eftir einari 
ársfrágreiðing ið lýsti flutningin i tølum (t.d. ferðafólk, góðsmongd, 
mjólkaflutning o.t.).



604

2.3. Metan av Stranđfaraskip Landsins sum organisation.
Strandferðslan er í skipatali og starvsfólkatali fleirfaldað tey seinastu lo 
årini.

Hóast hettar so er organisatiónsskipanin í høvuðsheitum hin sama. Orga- 
nisatiónin er vaksin eftir sama mvnstri sum áður. Hettar er tað ið danir 
vanliga nevna organisationsudvikling ved knopskydning».

Organisationsgranskar ar eru á einum måli um at tá ið ein organisation 
fer upp um cina ávísa stødd eigur hon at umskipast til tær broyttu um- 
støður, sum mi einaferð ein vøkstur gevur. Yerður ikki umskipað so verð- 
ur organisatiónin ikki før fyri at virka so væl sum hon eigur. Ein slik 
umskipan er ikki farin fram hjå Strandfaraskip Landsins, men sitandi 
landsstýri tykist hugað fyri einari linjuskipaðari organisation. Innanhvsis 
í strandferðsluni førir hetta við sær, at ógreið støða er um, hvønn avgerð- 
arrætt tær ymisku flinktiónirnar hava. Serliga viðvíkjandi tekniskt orien- 
teraðuni avgerðum er spurningurin um avgerðarrætt ógvuliga fløktur, og 
kemst hetta fyri ein stóran part av, at inspektiónin er beinleiðis undir 
Tekniska Deild Landsins og ikki undir ti dagligu leiðsluni á stranđferðsl- 
uni. Eisini uttanhýsis, tað vil siga mótvegis landsstýrinum, tykist spurn­
ingurin um avgerðarrætt at vera heldur fløktur. Hetta kemur til sjóndar, 
tá ið talan er um investeringar og setan av fólki. Til sammetingar kann 
nevnast, at TLF og Landsverkfrøðingurin verða rikin nógv meira sjálv- 
støðugt enn Strandfaraskip Landsins.

Hyggur ein at ti samstarvi, ið naturligt eigur at vera við aðrar kommu­
nikations- og útbyggingarorganisatiónir i samfelagnum, kann sigast at 
samstarvið við Postverkið er rættuliga gott, meðan samstarvið við Lands- 
verkfrøðingin hevur verið so at siga einki, sjålvt um hendan fyritoka 
stendur fyri bvggjan av øllum atløguplåssum og ferjulegum, ið Strand­
faraskip Landsins nvtir.

2.4. Starvsmannaviðurskifti.
Sum áður nevnt verður starvsfólkið lønt eftir sáttmála imillum Starvs- 
mannafelagið og Landsstýrið. Hóast sigling og arbeiði á skipum er arbeiði, 
ið vanliga vcrður rokt sum vaktararbeiði, so er sáttmálin týðuliga merktur 
av at vera skipaður sum ein skrivstovusáttmáli. Hettar ber i sær at hann 
er tungur at arbeiða við og tykist 1 ávísum førum at vera órímuligur i 
sinum umsitingarkrøvum. (Her er serliga liugsað um § IL) (Fylgiskjal 
3a - c).

Kommunikatiónin og samstarvið innan starvsfólkið er ov vånalig. Hettar
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gildur bæði fyri skipini sinamillum og avgreiðslur og skip. Orsøkin tykist 
vera, at tær ymisku eindirnar meta seg suni eitt sjálvstøðugt virki og ikki 
sum part av ti virki og serviceorganisation, sum eitur Strandfaraskip 
Landsins.

2.5. Metan av virkisøki Strandf araskip Landsins.
Fyrst og fremst er virksemið hjá strandfaraskipunum merkt av ti áður- 
nevnda manglandi målsetningi. Hetta ber i sær, at i summum førum, har 
«pressiónsbólkar» av ymsuni slag eru sterkir, verða riknar reinar service- 
rutur, meðan aðrastaðir verða ruturnar riknar út fra ti sjónarmiði, at tær 
skulu bera seg.

Dømi um bæði hesi fyribrigdir eru siglingin Klaksvík-Fuglafjørð og sigl- 
ingin til Vågarnar.

Samanfata vit mi fyrst vanligu atfinningarnar at virkisøkinum hjå Strand- 
faraskipum Landsins, so eru tær hesar:

1. Lossitíðin bjá skipunum er ov long og harav raksturin kostnaðar- 
mikil.

2. Servicegradurin ov vånaligur.
3. Ov nógv góðs bliviir skatt og verður burtur (mankokontoin veksur).
4. Tað verður siglt ov sjáldan til ávís plássir, og fyri fólkaflutningin 

kemur barafturat at
5. Ferðingartíðin er ov long (serliga merkist bettar i Suðuroyarsigl- 

ingini).
6. Møguleikarnir fyri flutningi av viðføri (serliga bilum) eru ógvuliga 

smáir.
7. Koyggjuplássini á teimum longru rutunum eru ov fá.

Fg liavi mett um orsøkimar til hetta, og kann eg samandraga hesar so­
lens.

1. Planlegging er ov traditionel og hevur ikki innstillað seg til tey við 
tíðini brovttu krøv.

2. Avgreiðsluviðurskiftini eru alt ov vánalig, og umstøðurnar fyri ein- 
ari niitíðar skipan av vøruflutningi er als ikki til steðar.

3. Fleiri av flutningsførunum eru ótíðarbóskandi og lúka ikki treytir- 
nar fyri nútíðar fólka- og vøruflutningi.

ad 1. Sjálv planleggingin i stranđferðsluni er merkt av traditionellum 
hugsunarhátti. Soleiðis fer allur flutningur fram sjóvegis. Hóast vega-
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sambandið nú er vorðið ógvuliga gott á teimum f'lestu ovggjum, so verð- 
ur hetta ikki nýtt av strandferðsluni til góðsflutning. Siglingin fer fram 
eftir sama mynstri, sum var, áðrenn veganetið bleiv útbygt. Eitt tað besta 
dømi um hetta er siglingin til Hvalbiar og Sandvikar. Hendan framferð 
avmarkar eisini flutningin til tær bygđir, sum hava havnarviðurskiftini 
í lagi. Eisini førir lion við sær, at avgreiðslurnar verða nógvar og smáar. 
Orsakað av at skipini eru dýr í rakstri, ávirkar hettar eisini tann fre­
kvens, ið rutur eru til tey ávísu plássini.

ad 2. T ey vánaligu avgreiðsluviðurskiftini gera, at viðferðin av góðsi er 
vánalig og harav umkostningarnir til manko vaksandi. Arbeiðshátturin 
er ótíðarhóskandi og lossiamboðum sum t.d. truckum er ógvuliga lítið av. 
Orsøkin til hettar er partvís at finna í sjálvari skipanini av avgreiðsluni. 
Tær eru nógvar og smáar, so tað fíggjarliga grnndarlagið fyri effektivi- 
seringsamboðum er ikki til steðar. Sum effektiviseringsamboð liugsi eg 
her bæði um truckar og tílíkt og um goymsluhølir. í Havn og Klaksvík eru 
truckar og onnur lossi og lastingaramboð, men her eru goymsluumstøð- 
urnar harafturímóti út av lagi vånaligar.

Umstøðurnar ávirka sjálvandi effektivitetin i arbeiðinum hjá strand- 
ferðsluni, men einamest nervar tað viðskiftafólkið, av ti at tey verða 
noydd at kovra so at siga alt góðs beinleiðis til skipini. Hvussu langar 
bíðitíðirnar har kunnu verða er øllum kunnugt, ið ferðast við strandfara- 
skipunum. Sum áðurnevnt so eru tær flestu avgreiðslurnar útliciteraðar 
og skulu hvila i sær sjålvum og klára seg við teimum inntøkum, ið fáast 
við lossing og útkoyring av vørum. Hettar hevur so ta åvirkan, at teir 
brúkarar, ið ikki sjålvir hava møguleika at heinta vørurnar, og sum even­
tuelt búgva i aðrari bygd enn ti, har uppskipingarhavnin er, koma at 
gjalda munandi meir fyri vørurnar. Her er sostatt eitt órættvíst býti, ið 
kundi verið øðrvísi, um Strandfaraskip Landsins hevði flutningin alian 
vegin.

ad 3. Á hesum økinum eru havnarviðurskiftini ógvuliga avgerðandi. So- 
leiðis má metanin um, nær eitt skip er tíðarhóskandi ella ikki, gerast út 
frá siglingarøki og hvat skipið vanliga flytur. Leggur ein hettar til grund, 
kann sigast at bátarnir, ið sigla í Norðuroyum (til útoyggjamar) og Miki- 
nesar, eru hóskandi til vøruflutning og nøkulunda til tann fólkaflutning, 
har fer fram. Teistin og Ritan eru sum skip rættuliga vælhóskandi til tær 
siglingarleiðir, tev røkja. Tó skal viðmerkjast, at Ritan ikki kemur at hava 
nóg stóran bilkapacitet sum frálíður. Ternan er vælhóskandi til fólka- og 
persónbilaflutning, meðan hon ikki kemur at hika krøvini til effektivan 
rakstur viðvíkjandi lastbilum og í tí sambandi vøruflutningi. Hon kemur
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eftir mínari metan uppá longri sikt at vera darvandi í flutninginum og vil 
koma at vera til hindurs fyri einum rationellum flutningssystemi.

Pride er ræt tuliga effektivur sum fraktbåtur, men støddin av båtinum 
ger, at hann ikki væl kann nytast til fólkaflutning á longum leiðum eftir 
opnum havi (t.d. i Suðuroya sigling). Fyri tær rutur, hann skal nýtast til, 
má tó altíð vera alternativmøguleikar fyri bilflutningi. Smyril er eitt gott 
skip til fólkaflutning, men flutningstølini visa, at hann alt ov ofta er ov 
li til, soleiðis at ferðafólk ikki hava møguleikar at ferðast so «komfortabult» 
sum nútíðin krevur. Her er bæði hugsað um sitiplássir og koyggj uplássir. 
Ferðin á skipinum er ov li til (bert umleið 10 mil), og ger cin ferðingartíð 
uppá 6 timar aftur og fram til Suðuroyar, at hendan ovggj er hcilt øðrvísi 
stillað i rnun til aðrar oyggjar. Her er talan um eina isolation biiskaparliga, 
ið må metast at vera óacceptabul longu i dag, og sum kemur at merkjast 
enn meir framyvir. Harafturat kemur, at Smyril er tungur at arbeiða við 
sum flutningsfar fyri góðs, og bilkapaciteturin er, eftir hvat erfaringarnar 
og tøl visa, alt ov lítil. Kjógvin er ikki tíðarhóskandi. Harafturat hevur 
håturin ikki styrki til sigling i vánaligum veðri um opið hav. Umvælingar- 
útreiðslurnar eru alt ov stórar. Samantikið kann sigast at båturin er ikki 
serliga væl nytiligur til bundna rutusigling, men kann væl nýtast til fria 
sigling við óstortsligum góðsi (t.d. timbur, rør, cement o.t.).

Dagstjørnan er væl nýtulig sum góðsflutningsskip, men er i løtuni útleigað 
fyri longri tíð til vaktartænastu.

2.6. Hokniskapur og statistisk ir upplýsingar.
Bókhaldið og peningaregistreringin verður førd væl og virðiliga. Tølini 
og framferðin er kanska ikki tann inest nýmótans, men tað tykist at virka 
i lagi og tað må sigast at vera høvuðssakin i hesum sambandi.

Tað statistiska grundarlagið er gott og verður ført ógvuliga væl. Í løtuni 
finnst slikt tilfar bert fyri 3 år aftur i tíðina, so tað er avmarkað, hvussu 
mangar avgerðir kunnu grundast á lietta. Sum frálíður må hetta grund- 
tilfarið sigast at fáa stóran tydning, og eigur tað sjálvandi framyvir at 
forast eins væl og mi.

Sum iskoyti til tað tilfar, ið finnst, kundi tó verið ynskiligt, at kanningar 
vom gjørdar yvir, hvor ferðast (tænastuferðir, stuttleikaferðir, forrætn- 
ingsferðir, vanlig ferðandi, aldur og tílíkt) og hvaðar (víðari frá har sum 
skipið fer til).
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Niðurstøða.
Soleiðis sum tað førovska samfelagið er háttað við nógvum smáum 

bygdum og oyggjum, so mugu serliga stór krøv setast til alment skipaðan 
flutning fyri at tryggja øllum borgarum og øllum vinnuhættum forsvar­
ligar flutningsmøguleikar. Hetta er ofta ein fyritreyt fyri at fáa fólk at 
verða verðandi úti á smáplássunum og reka vinnu har.

Tað er nógv, ið bendir á, at eitt effektivt transportsystem hevur storri 
tydning fyri minni framkomin øki enn statsligur ella kommunalur stuðul 
á annan hátt.

Soleiðis sum eg lier havi mett Strandfaraskip Landsins, so er týðuligt, 
at har væntar nakað. Strandferðslan røkkur ov få plåss i landinum og 
røkir tey ofta ov sjåldan. Orsøkin er fyri ein stóran part, sum nevnt, at 
umstøðurnar, ið Strandferðslan arbeiðir undir, eru ov vánaligar, og hetta 
stavar so aftur frá, at skiftandi landsstýrir og løgting higartil ikki tykjast 
hava haft ein miðvísan samferðslu- og samferðsluinvesteringspolitikk.

3.0. Uppskot ti! skipan av Stranđfaraskipum Landsins framyvir.

3.1. Inngangur. Eg havi mi stutt lýst virkisøkið hjá Strandferðsluni og 
gjørt eina metan av ti. Spurningurin er síðan: Hvussu kunnu Strandfara­
skip Landsins røkja ferðsluna effektivari og við einum hægri servicegrađi?

Sjálvandi kunnu ávísar smærri «rationaliseringar» gerast í tí systemi, 
sum nú er, men tað er min metan, at hetta vil vera ógvuliga stuttskygt, 
um so er at eingin ætlan yvir eitt longri áramál finnst.

Eg vil ti tilevna eitt uppskot til eina slika ætlan og lýsa figgjarligar og 
rakstrarligar avleiðingar av einari sovorðnari.

Uppskotið er bygt stigvíst soleiðis:

1. Avmarking av virkisøki
2. Formulering av máli hjå alment riknari ferðslu
3. Meting av samfelagsligu gongdini og øðrum, ið kann hava tydning 

fyri einum transportsystemi (prognosur)
4. Tilevnan av einum systemi við økonomiskum avleiðingum.

3.2. Hóskandi uppbýting av samferðsluspurninginum.

Samferðsla innanoyggja er ein ógvuliga fløktur og umfatandi spurn- 
ingur. Neyðugt er tí at gera eina sunđurbýting soleiðis at lættari er at 
greiða henda spuming. Eg havi gjort eina tílíka, og sær hon út sum fig. 3.1.
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Sjóvegis flutningur — l'ólka-, post- og farmaflutningur saman 
Landvegis flutningur — fólkaflutningur fyri seg, farma- og postflutning- 

ur fyri seg
Loftvegis flutningur — fólka- og postflutningur, møguleikar fyri små- 

vegis farmaflutningi.

Fig. 3.1.

Eg skal her stutt lýsa nøkur sjónarmið aftan fyri hesa uppbýting:

1. Sjóvegis flutningur er kostnaðarmikil bæði i investering og rakstri og 
hevur tað ti verið neyðugt at finna skipatypur við so fjølbroyttum flutn- 
ingsmøguleikum sum gjørligt við ti fyri eyga at lialda skipatalið niðri og 
økja um inntjeningina. Å smáplássum her á okkara leiðum loysir spurn- 
ingurin seg sjålvan, ti her kunnu bert «konvcntionel» skip nýtast, og vera 
tey ti nýtt bæði til farma- og fólkaflutning. Farmurin er litil og nervar 
ti ikki fólkaflutningin. Til tey størru plåssini hevur hendan samanbland- 
ingin harafturímóti tarna fólkaflutninginum. Við teimum skipatypum, 
ið finnast i dag (t.d. roil on roil off skip), er tað bert ein spurningur um 
at útbyggja atløguplássini og goymslumøguleikarnar har, so vil farma­
flutningur i teimum nøgdum, vit hava, ikki tarna fólkaflutningin ncvni- 
vert. Sjålvandi er her ein fyritreyt, at tað skal vera effektiv planlegging 
aftanfyri.

2. Flutningur eftir landi er sermerktur av smærri flutningsførum bæði 
i investering og rakstri. Her verður vanliga neyðugt við einari uppbýting 
av flutninginum, sum vist á i fig 3.1. Til småar bygdir er tó greitt at ein 
slik ikki altið er neyðug, og kann flutningurin røkjast hcilt ella partvis 
samlaður við specialakførum. Støða til hetta må takast i hvørjum ein- 
støkum føri.

3. Landsstýrið hevur fyriskipað vissum kanningum um innanoyggja flog- 
ferðslu. «Betænkning afgivet af udvalget vedrørende en lufthavn på Fær- 
øerne» frå 21. december 1973 nertur eisini við spurningin, og må hetta 
metast at vera ein flutningsmøguleiki innan alt ov langt áramál.

Støða er tó eingin tikin til hendan spurning hvørki um materiel ella 
skipan. Yerður talan um vanlig flogfør, må slikur flutningur i dag metast 
hert at koma at hava tydning fyri fólka- og partvis postflutning.

Logtingstíðindi 1974 B — 77
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Øðrvísi er um talan verður um helikoptaraflutning. Her verða vissir 
møguleikar fyri smávegis farmaflutningi eisini t.d. til og frá útoyggjunum.

3.3. Avmarking av virkisøkinum hjá alment skipaðum flutningi.
So umfatandi samferðsluspumingurin er, so er eyðsæð, at hann ikki. í 

hvussu so erí fyrsta umfari, kuim loysast bert av einari organisation. Kitt 
uppskot um, at tað almenna skuldi umsitið og rikið allan tintning í Føroy- 
um, hevur eftir mínari metan i dag ongan realistiskan møguleika fyri at 
koma ígjøgnum. Hetta er eisini tann niðurstøða, ið Samferðslunevnd Før- 
oya Løgtings er komin til. Henda nevnd arbeiðir í løtuni við at samskipa 
allan fólkaflutning eftir landi og sjógvi. Hendan samskipan er grundað á, 
at fólkaflutningur eftir landi skal vera partvis ella allur á privatum hond- 
um, soleiðis at hann verður framdur við tí bilkapaciteti, ið nýttur verður 
dagliga til annan tintning (skúlabarnaflutning, taxaflutning o.a.).

Skoytast skal uppí, at menn, ið arbeiða við samferðsluspurningum, eru 
samdir um, at jú meira landsumfatandi slíkar organisatiónir eru, jú hægri 
er servicegradurin, og jú betri verður tann sociali balansin í samferðsluni 
(samanber úrskurðin hjá flogvallarnevndini).

Mítt uppskot er tí grundað á, at tað almenna, í hvussu so er í fyrsta 
umfari, setur sær snm mál

1. sjálvt at reka alt flutningssamband, ið er neyðugt at fremja sjóvegis,
2. sjálvt at reka nevðugan farmaflutning til øll pláss í Føroyum.

Hetta verður gjørt fyri at kunna koma við einari lovsn, ið er realistisk, 
og sum møguleiki er fyri at umsita. Í hesum skal tó einki vera, ið skal vera 
til hindurs fyri, at tað almenna, um politisk avgerð skuldi komið lim 
nakað tilikt, fer upp i nmsitingina av fólkaflutningi landvegis. Somuleiðis 
við flutningi lit eftir til onnur lond. Min metan er, at tað fyrsta stigið til 
víðari útbygging av almennari ferðslu er at fåa «strukturera» og sett i 
system í flutningin á ti øki, ið eg her havi skotið upp. Tå er sjálvt tað 
grundleggjandi «transportapparatið» har, og møguleikar eru at byggja 
víðari haðanífrá um neyðugt.

3.4. Uppskot til víðari málsetning fyri alment riknari samferðslu her á 
landi.

Tey málini, ið eg skevt upp undir 3.3. eru sokallaði «yvirorđnaði» mál. 
Út frá hesum mugn so deilmál setast fyri ti organisation, ið rekur ferðsl- 
una. Neyðugt er at hava slik mál, soleiðis at organisatiónin kann reka cin 
miðvísan politikk fyri at fremja hesi.

Tað vil altíð fyri eina almenna fyritoku vera ein landspolitisk ur spuni- 
ingur, hvørji mål hon skal hava. Serstakliga ger hetta seg galdandi fyri
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eina organisation, ið licilt ella partvis skal fíggjast fyri almennan pening. 
Eg skal her gera uppskot til nøkur inál á tí rakstrartekniska økinum, og 
eg skal her minna á, at virkisokið er sum tað undir 3.3. nevnda:

1. Ferðslan skal rekast við einum frekvensi, ið er i samsvar við produk- 
tiónina og búskapin annars í avvarandi øki.

Verður postur fluttur so í samsvar við tey krøv, ið postverkið setur.
2. Inntøkurnar skulu setast soleiðis, at ferðslan ber seg við tí undir- og 

yvirskoti, sum landsstýrið til eina og hvørja tíð ásetur.

Mítt uppskot i hesum sambandi er:

a. Landskassin skal bera avskrivingarnar.
b. Landskassin ávísur árliga peningaupphædd til nýinvesteringar.
c. Sjálvur raksturin skal balancera (dekningsbidrag 0) ella rekast 

við tilskoti.

3. Ferðslan hjá tí almenna setur sær sum mál at reka ein takstpolitikk 
soleiðis:

at økir, ið eru náttúrliga illa fyri, ikki verða stillaði øðrvísi enn hini,

at tað skal vera bíligari at flvta pr/kin jú longri avstandurin er. (Her 
eigur eitt maksimalmark fyri ferðaseðlar at umhugsast).

at farmagjald skal setast i mun til virðið á ti fhitta.

3.5.0. Metingar av samfelagsokjum, ið hava týdning fyri flutning og fyri 
flutningsmongdir.

Tær metingar, her kann vera talan um, eru

3.5.1. samfelagsøkonomiskar
3.5.2. fólkavøkstur
3.5.3. flutningsmongdir (fólk, góðs)

3.5.1. Hvussu stóran tydning broytingar i samfelagsbúskapinum hava 
á ferðsluna innanoyggja hava vit i dag ikki nóg nógv statistiskt tilfar 
vvir. At tær hava stóran tydning, kann tó eingin ivi vera um. Fylgiskjøl 
28 til 33 visa til sammetingar, hvussu stóra ávirkan útflutningstólini hava
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á nýtsluna av telefon, og eru kurvamar baseraðar á statistik frá TKL. At 
nakað líknandi ger seg galdandi fyri strandferðsluna er hugsandi. At gera 
metingar um ta økonomisku gongdina her á landi framyvir er sum øllum 
kunnugt ógvuliga torført, og eg skal ikki gera royndir í so máta, tí óvissan 
er alt ov stór. Harafturímóti má væntast, at ein vaksandi ídnaðarfram- 
leiðsla vil skapa ein størri stabilitet í inntøkunum, og vil hendan gongd 
skapa møguleikamar fyri og tørva eitt stabilt flutningssystem. Fylgiskjal 
34 visir eina prognosu vvir ta samfelagsbúskaparligu javnvágina 1975-85. 
Hendan visir, at tann almenna nýtslan vil vaksa við ca. 100%, meðan tann 
privata vil vaksa við ca. 50%. Hendan gongd vil ikki eftir mínari metan 
hava nakra negativa ávirkan á ferðslu og fiutning.

3.5.2. Prognosur um fólkatal.
Danmarks Statistik hevur gjørt nakrar metingar um gongdina í fólka- 

talinum í Føroyum.
Eg havi tikið tvinnar burturúr — eina optimistiska (prognosa 10) og 

eina pessimistiska (prognosa 4). Tær síggja soleiðis út:

0 - 
6 år

I 7 -
 16

 år

17
 - 6

6 år

yv
ir

 66
 år

Ti
lsa

m
an

s

H
er

av
 *)

17
 - 2

9 å
r

Prognosa 4:

1908 6.045 7.430 21.625 2.803 37.903 7.404
1976 5.429 8.153 23.064 3.276 39.922 7.788
1987 5.000 6.967 24.700 4.367 41.033 8.403

Prognosa 10:

1968 6.076 7.456 21.702 2.801 38.034 7.460
1976 6.464 8.442 23.841 3.251 41.998 8.235
1987 6.893 9.028 26.848 4.293 47.064 9.285

Longu i dag her alt ;í tað borðið at prognosa 4 er tann mest triiliga.
Tendensurin hevur higartil verið, at fólk búsetist í trimum økjum. 

nevniliga Tórshavn, Klaksvík og Skálafjørðinum.
Tað er min metan, at eitt fullfíggjað flutningssystem vil minka um 

hendan tendens. Danmarks Statistik hevur eisini gjørt eina metan um. 
hvussu fólkamongdirnar i hesum økjum verða, og sær tað soleiðis ut fyri 
tær báðar áðurnevndu prognosur:
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Prognosa 4
1968
1976
1987

11.174
14.643
18.604

4.662
4.958
5.137

5.024
5.277
5.271

17.043
15.043 
12.019

37.903
39.922
41.033

Prognosa 10:
1968 10.933 4.683 5.028 17.391 38.034
1976 12.672 5.278 5.504 18.542 41.997
1987 14.487 6.044 6.214 20.319 47.064

3.5.3. Meting um flutningsnøgdir.

Tað skal beinan vegin gerast greitt, at metingar grundaðar á statistiskar 
upplvsingar bert fyri 3 ár vilja altíð verða heftar við rættuliga stórum 
ótryggleika. Hinvegin so eru slikar metingar neyðugar. Fylgiskjølini 35 
til 38 visa metingar av flutningstølum fyri ferðafólk og bilar á okkara 
høvuðsrutum. Fyri rutuna Klaksvik - Leirvik (fylgiskjal 35 - 36) er tað 
soleiðis min metan, at flutningstølini verða hesi:

Ferðafólk Bilar
1974 53.000 8.000
1975 56.000 9.000
1976 60.000 10.000
1977 75.000 12.000

Fylgiskjal 37 visir mina metan av flutninginum á rutuni Klaksvik- 
Torshavn, og er bon hendan:

Ferðafólk
1974 27.000
1975 29.000
1976 30.000
1977 20.000
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Um íerðingartalið hendan veg kemur at stabilisera seg uni 20.000 fram- 
jrvir kemur sjålvandi at hava nær samband við, hvat skip kemur at sigla 
á rutuni.

Samlaða flutningin til og frá Norðuroyum meti eg sostatt soleiðis:

Ferðafólk tilsamans Ferðir pr. íbúgva ca.

1974 80.000 15
1975 85.000 16
1976 90.000 16
1977 95.000 17

Bilferðir tilsamans Bilferðir pr. ibiigva ca

1974 8.000 1,5
1975 9.000 1,6
1976 10.000 1,8
1977 12.000 2,0

Í fylgiskjali 37 liavi eg vist liknandi metan fyri rutuna Tórshavn-Suð-
uroy. Fyri hesa rutu er tað soleiðis min metan, at flutningstólini við nú-
verandi Smyrli verða hesi

Ferðafólk tilsamans Ferðir pr. ibiigva ca.

1974 48.000 8
1975 54.000 9
1976 59.000 10
1977 65.000 11

Kemur nýtt skip i hesa rutu, kunnu væntast væl hægri tøl. Sum áður 
nevnt, so tykist ferðingartalið pr. ibiigva at vera nær knytt til ferðingar- 
tíðina, so tað er min metan, at lim nvtt skip fæst til Suðuroyarsigling áðr- 
enn årslok 1976, so kemur ferðamannatalið i 1977 at vera umleið 80.000 
á rutuni Tórshavn-Suðuroy. Hctta kemur at svara til ca. 14 ferðir {)r. 
ibiigva ella nakað tað sama, sum longu i dag galdar fyri Norðoyar.

Bilflutningurin á rutuni til Suðuroyar er sum vist á fvlgiskjali 37 a. 
Sum vist erhesin flutningur fyri 1973 2.300 bilar. Núverandi Smyril kann 
ikki væntast at flyta stórt meira um árið. Kemur bilferja áðrenn årslok 
1976, so må hetta tal metast at bliva ca. 8.000 i 1977.

Fylgiskjal 38 visir meting av flutningstølunum fyri ru tuna Torshavn- 
Skopun.

Samlaðu tølini fyri flutningin ta liesi rutu meti eg at vaksa nakað. men
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havast skal fyri evga, at flutningstalið pr. íbúgva longu i dag liggur ser- 
stakliga høgt i mim til aðrar rutur. Tev flutningstølini, ið eg havi mett, 
eru hesi:

Ferðafólk tilsamans Ferðir pr. íbúgva

1974 44.000 24
1975 47.000 26
1976 49.000 27
1977 50.000 28

Bilar tilsamans
1974 1.000
1975 1.200
1976 1.300
1977 1.350

Tølini eru grundaði á núverandi Ritu.

Hesar metingar mugu sum áður nevnt takast við fyrivarni, av ti at 
grund tilfarið er so litið og røkkur so stutt af tur.

Eg liavi ikki gjørt nakra meting um tær privatu sjóvegis ruturnar. 
Stórt sæð kann sigast, at rutan Tórshavn-Skálafjørður kemur at hava 
flutningstøl yvir 150.000 til Eysturoyartunellin opnar. Hvussu nógv hetta 
tal kemur at falla, kemur at standa i mun til, hvussu væl ferðamanna- 
flutningurin landvegis til ta tíð er skipaður. Rutan Vestmanna-Oyragjógv 
er og verður ein góð ruta, so leingi sum flogvøllurin er i Vågum.

Eg havi ikki grundtilfar at meta um flutningin her. Um ruturnar bliva 
alment riknar, so kann ein slik meting altíð gerast til ta tíð.

4.0. Gongdin innan flutningsøkið aðrastaðni og hjá okkum
Okkara flutningsskipan likist imongum førum ti, vit kenna — ella rætt- 

ari sagt hava kcnt — aðrastaðni i heiminum, serliga i tilafturskomnum 
produktiónsøkjum. Felags eyðkennið er, at flutningurin gongur frå ein- 
um stað (t.d. høvuðsstað ella produktiónsmiðdepli) beinleiðis til hvørt 
plåss i einum øki. Her er okkara flutningur frå Torshavn til fleiri bygdir 
i Sandoy og fleiri bygdir i Suðuroy góð dømir. Hesin flutningshåttur er 
góður i so måta, at góðs kemur hfeinleiðis til tey plássini, meðan øll, ið 
ikki eru á staðnum, fáa eina verri servicu. Her á landi fær tað sum áður
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nevnt tær avleiðingar, at øll, sum ikki sjålvi hava flutningsmøguleikar 
(egnan bil ella tílíkt) frá havnarøki, fáa ein vånaligan og kostnaðarmiklan 
flutning.

Ein onnur avleiðing tvkist hava verið tann, at øll framleiðsla á økjuin, 
uttan um tey ávísu plássini, ikki hevur havt livilikindir, og úrslitið hevur 
sostatt verið, at øll framleiðsla er centraliserað á teimum plássum, har 
flutningssambanđið er i lagi.

Alment flutningssamband skipað á henda hátt er sostatt við til at skapa 
ein ójavna i livivilkorunum hjá avsíðis liggjandi plássum mótvegis teim- 
um, sum eru geografiskt betur fyri. Hetta er jiist ikki uppgávan hjá ein- 
um slikum sambandi.

Tann hugsan, ið liggur aftan fyri slika flutningsskipan, er, at fråleiki 
og góðstyngd eru avgerandi fyri flutningskostnaðin og prisir i aðrar mátar. 
Hetta skal skiljast soleiðis, at góðstvngdin hevur verið avgerandi i so 
måta, at flutningsskipanin hevur umfatað minst møguliga umskipan. Við- 
víkjandi fråleika er at siga, at tað hevur verið galdandi hugsan, at bein- 
leiðis flutningur altíð hevur verið tann mest ódýri uttan mim til bundnan 
kapital í flutningsamboðum.

Við teimum teknisku møguleikum vit i dag hava, eru avgerandi brovt- 
ingar komnar i tað grundtilfar, hesar hugsanir byggja å. Tekur ein fyrst 
góðstyngd so er so at siga eingin munur å, hvat eitt skip (her verður 
hugsað um okkara vanliga vøruflutning) og ein lastvognur kunnu. Yið 
øðrum orðum møguleikarnir fyri umskipan eru heilt broyttir.

Hyggja vit síðan at spurninginum um fråleika, so er tað evðsæð, at 
flutningsførini, ið krevja tær stóru investeringarnar (i okkara forum 
skip) og tær dýru rakstrarútreiðslumar, skulu nýtast á so stuttum far- 
leiðum sum gjørligt. Umskipan til hiligari flutningseindir (sum t.d. hilar) 
ger møguleikan fyri einuin smidligari flutningssystemi størri, og møg- 
uleikarnir fyri einum hægri serviceniveau eru tå betur.

Eg skal nú sum dømi uppá tað, sum er framført her, taka flutningin til 
Suðuroy, hæði sum hann mi fer fram, og hvussu hann vildi farið fram, 
um flutningsmynstrið var uppbygt við einum «kmitapunkti» til umskipan 
i smærri flutningseindir. Strandferðslan røkir Suðurov við Smyrli og 
partvis Kjógvanum, og er farmaflutningsfrekvensurin i dag hesin:
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Tvøroyri ..................................... 6 ferðir um vikuna
Hvalba ......................................... 2 ferðir um vikuna
Santlvík ...................................... 2 ferðir um vikuna
Øravík ......................................... 0 ferðir um vikuna
Hov ............................................. 0 ferðir um vikuna
Porkeri ...................................... 0 ferðir um vikuna
Fámjin ......................................... 0 ferðir um vikuna
Lopra ......................................... 0 ferðir um vikuna
Víkarbyrgi ................................. 0 ferðir um vikuna
Sumba ......................................... 0 ferðir um vikuna
Vág ............................................. 2 ferðir um vikuna

ÍJtreiðslurnar fyri sambanclið cru liesar:

Smyril ...................................................... ca. 2.000.000
Kjógvin ..................................................  ca. 200.000

og inntøkurnar
Smyril ...................................................... ca. 2.000.000
Kjógvin .................................................. ca. 150.000

Bleiv flutningurin framdur við einum skipi til eitt stað kunđi útrciðsl- 
urnar til Kjógvan verið nýttar til lastvognstransport á landi og flutnings- 
frekvensurin vildi verið hvønn dag til allar bygdir beinlciðis til móttakara 
fyri sama farmagjald, sum í dag verður goldið til uppskipingarhavnina.

Eitt slíkt knútapunktssystem krevur effektivt materiel, men av ti at 
nógvar avgreiðslur bliva til eina, er grundarlag fyri at gera investeringar. 
Effektivt materiel førir so aftur við sær betri góðsviðfcrð.

Innan ferðamannaflutning liava vit longn í fleiri ár praktiserað flutning 
eftir hesum systemi. Sum dømir kunnu nevnast Sandoy við Skopun sum 
knútapunkti og Norðuroyar við Klaksvik sum knútapunkti.

Í roynd og veru er tað hetta systemið, ið verður nýtt eisini, tá ið talan 
er um farmaflutning til Norðuroyar. Her er bert tann skeivleiki, at neyð- 
ugar investeringar í lossiamboð og goymsluhús ikki eru gjørdar, og ferst 
farmur tí illa bæði við upp- og umskipan. Eg skal enda við at samanđraga 
fyrimunirnar við einum Hutningssystemi grundað á knútapunktir:

Løgtingstíðindi 1974 B — 78
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1. Nýtslustigið hjá teimum flutningseindum, ið eru dýrar í investering og 
rakstri, er størri.

2. Fliitningurin kann røkjast til øll pláss av somu organisation, og gevur 
hetta møguleikar fyri einum rættvísum takstpolitikki.

3. Flutningurin verður meira tíðum til øll plass.
4. Flutningurin verður javnur.
f>. Farmurin verður flnttur til dyrnar, og er hetta við í farmagjalđinum.
f). Av tí at fleiri avgreiðslur verða til eina, so eru møguleikar fyri at hava 

effektivt materiel har.

4.1. Uppskot til «høvuðsknútapunkt» í føroyskari flutningsskipan.
Eitt slikt system sum áður skitserað kann eftir mínari metan nýtast við 

ógvuliga stórum fyrimuni her á lanđi.
Spurningurin um hvussu liesi knúlapunkt skulu leggjast má fyrst loys- 

ast. Sum útgangspunkt nýti eg fylgiskjal 39, ið visir rutunetið í dag. Av 
hesum sæst, at ein náttúrlig placering av knútapunktum norðanfiørðs er 
í Klaksvík og Tórshavn. Fyri Sandoy er Skopun taðmest náttúrliga staðið. 
um havnarviðurskiftini verða í lagi. Hetta pláss gevur minst siglingartíð 
og er við endan av einum veganeti. Somuleiðis gevur tað møguleika fyri 
seinni sainbandi nm Kirkjubø. Fyri Suðuroy er spurningurin meira flokt- 
ur. Fólkatalstyngdupunktið liggur beint sunnan fyri Trongisvágsfjørð, og 
stytsta siglingarlcið til hin partin av landinum er frá teimum norðaru 
bygdunum. Bestå placceringin vil tí eftir mínari metan vera í Nesi í 
Ilvalba (fylgiskjal 40), um havnaumstøður kunnu fáast til vega á hesum 
plassi. Hetta pláss gevur eisini, eins og Skopun pláss fyri útbyggjan av 
ferðasambandi Suðuroy-Tórshavn yvir Sandoy og Kirkjubø. Kunnu ikki 
bavnaumstøður gevast í teimum norðastu bygdunum, so má Hvítanes á 
1 vøroyri (fylgiskjal 41) sigast at vera tann frægasta loysnin. Fyri at
emgin misskiljing skal vera, so skal eg visa å, at ein centralisering av 
góðsf lutningi til Suðuroy ikki nytist at vera til hindurs fyri, at ferða- 
tolkatlutningurin til tíðir kann ganga út frá t.d. Vågi.

\ erður góðsilutningurin centraliseraður fyri hvørt økið sær, so kann 
goðsflutningurin t.d. i 1977 ganga eftir teimum sjóvegis farleiðum, sum 
\ ist a i fylgiskjali 42. I pp at tur seinni tá ið t.d. Kirkjubø og Sund eru ilt- 
bygd, vil tlutningssambandið sjóvegis kunna fara fram sum vist á fvlgi- 
skjali 43.

Hi tast skal merki i, at eg i báðum forum havi roknað við, at Sands havn 
ia so \æl utlngt, at Sku vov kann røkjast á sama hått, sum Mvkines verður 
tað i dag.
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1.2.0. íløguupphæddin í sjóvegis flutningssambandi.
Hin slik centralisering av flutninginum inillum økir gevur ta størstu 

nvtsluna av skipakapacitetinum, men samtíðis setur hon størri krøv til 
kvalitetin av skipinum. Tey skulu kunna føra øll slog av farmi, føra tað 
nevðuga biltalið og føra tað neyðuga ferðamannatalið. Å hin bógvin er 
ein so aftur bundin av atløguviðurskiftunum.

Kg skal nú gera eina metan av teimnm investeringum, ið eftir mínari 
metan eru neyðugar í'yri at fáa eitt effektivt sjóvegis flutningssystem, og 
hví tær eru neyðugar. Fyri at gera hetta, er neyðugt at taka ruturnar eina 
og eina.

4.2.1. Ruturnr í Norðuroyum.
Á hesum rutum eru umstøðurnar við lendingnm og tílíkum soleiðis, at 

her kunnu bert smærri træskip nýtast. Strandferðslan hevur í løtuni 
tvinni skip stationeraði í hesiiin øki, eitt í Klaksvík og eitt í Hvannasundi. 
Oyggjarnar liggja soleiðis, at neyðugt verðnr framyvir at hava eitt skip 
í hvurjum av hesum plássunum. Skipini eru í løtuni í slíkum standi, at 
ikki verður neyðugt við nýinvesteringum her tev næstu árini. Sum tað 
sæst á roknskapinum geva rnturnar í Norðuroyum eitt hall uppá umleið 
500.000 kr. Tað eru ei'tir mínari metan eingir møguleikar at «rationali- 
sera» her uttan at skerja servicegradin, og tað er sum kunnugt ein polit- 
isknr spurningur. Nakað annað er, at møguleikarnir fyri at Strandfara- 
skip Landsins kundu yvirtikið sjúkraflutningin á hesum øki átti at verið 
kannaðir, tí hetta vildi givið strandfaraskipunum í økinum betri fíggjar- 
ligt grundarlag.

4.2.2. Rutan Klaksvík - Lorvík.
Ternan er í løtuni til umvæling, so høn kann nýtast til fergulegurnar í 

Klaksvík og Lorvík. Tá hon er liðug, kcmur hon væntandi rættuliga væl 
at kunna røkja fólka- og persónbilaflutningin nøkur ár fram. Haraftur- 
ímóti kemur hon bert at kunna taka ein lastbil ella vøruvogn um ferðina, 
og kemur hetta eftir minari metan at avmarka farmaflutningin og á tann 
hått at nerva handilssamvinnu og aðra vinnu, ið nemur við tintning. Har- 
afturat kann væntast, at tá ið Eysturoyartunnellin opnar — væntandi i 
1976 — so kemur tann niiverandi Ternan sum áður nevnt at vera darvandi 
i farmaflutningssambandinum, og rutan kemur ikki at hava tann bú- 
skaparliga tydning fyri Norðuroyar, sum hon skuldi havt.

Neyðugt er ti ikki seinni enn 1977 at fåa eitt annað hetur hóskandi skip 
til rutuna. Skal nvtt skip byggjast, má fyrireikast longu í ár. Viðvíkjandi 
støddini av einum skipi må beinan vegin gerast greitt, at havnin i Lorvik 
ger, at skipið ikki må fara upp um 40 metra longd. Á rakstrarsíðuni eigur 
at bugsast um, at skipið skal kunna rekast av 3 monnum. Við núgaldanđi
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manningarlóg vil hetta niillum annað siga, at motorurin skal vera G00 
hestar ella minni. Støddin (ca. 40 m) verður avgerandi (samhært skipn- 
sýnið) fyri, hvussu nógv ferðafólk eitt slikt skip kann taka. Investeringin 
verður leysliga inett út frá líknandi projektum umleið 7 milj. kr. Fylgi- 
skjøl 35 og 36 visa ávikavist kurvur yvir eina metan um fólkaflutnings- 
og bilflutningstøl á rutuni, og fylgiskjal 44 visir eina rakstrarmeting fvri 
árið 1977/78. Prísirnir eru dagsprísir og lønin samsvarandi. Avskrivingar 
eru ikki við.

4.2.3. Rutan Tórshavn - Skopun.
Ritan røkir í dag hesa sigling. Skipið er rættuliga nýtt og vælhóskandi 

til ferðamanna- og góðsflutning. Her tørvar tó longu bilkapacitetur. 
Havnarviðurskiftini í Skopun eru í dag so vánalig, at ein ferja kann ikki 
setast í sigling hagar. Útbyggjan av Kirkjubø sum ferjuhavn er ikki við 
á løgtingsins fimm ára havnaætlan, so alt í alt má sigast, at møguleikarnir 
fyri broyting í skipamateriel ikki eru til staðar í løtuni.

Um flutningsmøguleikarnar til Sandoy ikki skulu vera verri enn til 
aðrar størri oyggjar í Førovum má tó longu nú gerast greitt, at tá ið 
havnaumstøðurnar í Skopun og í Kirkjubø ella Tórshavn gera tað møgu- 
ligt, verður neyðugt við einari líknandi investering sum á rutuni Klaksvík- 
Lorvík. Fylgiskjal 38 visir sum fyrr nevnt eina metan av, hvussu persón- 
flutningurin verður framyvir til og frå Sandoy. Bitast skal merki i at 
ferðingartalið longu i dag er óvanliga liøgt, nevniliga umleið 25 ferðir pr. 
íbúgva. Rutan kemur, mett eftir ti fólkatali, ið er i Sandoy, at hava verri 
møguleikar fyri at standa seg enn rutan Lorvik - Klaksvik, um so er at 
samband ikki verður yvir Sand til Suðuroyar. Meðan Ritan siglur kann 
væntast, at bon i roknskapinum 1974/75 kemur at hava eitt positivt 
rakstrarúrslit áðrenn avskrivingar. Við Skopun sum einastu frakthavn 
i Sandoy må roknast við einum størri nýtslustigi av Rituni, enn vit hava 
i dag.

4.2.4. Rutumar til Hest, Koltur, Nólsoy og Kaldbaksfjørð.
Hendan sigling bindur i dag umleið 1 bát. Rakstrarhallið er umleið 

300.000 kr.
Her hevur Strandf araskip Landsins skip, ið eru vælhóskandi til sigling- 

ingina, og áðrenn nyinvesteringar verða neyðugar må roknast við vega- 
sambandi á Kaldbaksfjørð. Aftaná hetta kann siglingin til Nólsoyar, Hest. 
Koltur væntandi røkjast við ti eykakapaciteti, ið aðrar rutur hava. Til 
dømis vil ein havn i Kirkjubø gera tað møguligt at røkja Hest og Koltur 
við skipinum, ið skal sigla til Skopunar.



4.2.ó. Rutan Sand - Skúvoy.
Skúvoy verður í đag ferðsluliga røkt beinleiðis frá Havnini.
Um havnarviðurskiftini á Sandi verða í lagi, er tilráðiligt og mest ra­

tionelt bæði út frá rakstrartekniskum og servicetekniskum sjónarmiði at 
reka hesa ferðslu heiman av Sandi á sama liátt, sum Mykines verður røkt 
í dag. Investeringin her má roknast at koma at vera uinleið 300.000 kr. í 
hóskandi far. Raksturin má nietast at koma at geva eitt hall uppá umleið 
40.000 kr. árliga.

4.2.6. Rutan Mykines - Sørvág.
í dag verður Mykines røkt frá Sørvági. Sum støðan er, so er ein fyri- 

treyt viðvíkjandi vali av flutningsfari, at tað skal kunna leggja til lend- 
ingina í Mykinesi. «Súlan» er í hampuligum standi, so ikki verður neyðugt 
við tað fyrsta við nýinvesteringum her. Rakstrarhallið á hesari rutu má 
væntast at fara at vera umleið 40.000 kr. árliga.

4.2.7. Rutan Klaksvík - Tórshavn - Suðuroy.
Hendan rutan bindur í dag Smyril, Pride og partvís Kjógvan. Inntøkur- 

nar eru umleið 3 milj. kr. og rakstrarútreiðslumar nakað tað sama.
Sambandið Klaksvík - Tórshavn hevur í nógv ár verið høvuðsferðslu- 

æðrin til Norðurovar. Siglingin við Termini bevur broytt nakað um hendan 
tydning hvat viðvíkur ferðamannanutningi og postflutningi. Framyvir 
má væntast, at beinleiðis sambandið Klaksvík - Tórsbavn primert verður 
av týdningi sum farmafliitningsruta, og sekundert sum fólkaflutnings- 
ruta. Skal bon kunna konkurrera á tí seinna økinum, so má tað vera við 
materielli, sum er skjóttgangandi og «komí‘ortabult». Hinvcgin er tað mín 
metan, at tað framyvir ikki verður strangt neyðugt, at benda ruta skal 
røkjast hvønn morgun út frå Klaksvík. Alternativ sambandið Ternan - 
eysturoyartunnellin clla Tróndur vil til fulnar koma at útfylla hetta bebov.

Tórshavn - Suðurov. Her verður siglingarleiðin nógv ár fram primer- 
sambandið bæði fyri fólka- og farmaflutning. Smyril røkir i liøvuðshcit- 
inum hesa rutu. Siglingartíðin er umleið 3 tímar. Ferðingartalið er sum 
áður greitt frá ca. 8 pr. íbúgva. Tað er min metan, at betta lága ferðingar- 
talið sammett við onnur økir skyldast tí longu ferðingartíðini og harav tí 
lága frekvensinum. Smyril er dýrasta skip í rakstri pr. tíma lijá Strand- 
faraskipum Landsins. Liggitíðin er long grundað á vánaligar lossium- 
støður og amboð, og hendan tið er so at siga eins dýr og siglingartíðin. 
Behovið fyri flutningi av øðrum farmi, t.d. bilum, er vaksandi, og Smyril 
er óegnaður til slíkan flutning. Tað er min metan, at aftaná at eysturoyar­
tunnellin er tikin i nýtslu, kann siglingin Klaksvík - Tórshavn - Suðuroy 
røkjast av einum effektivum flutningsfari. Krøvini til hetta flutningsfar 
verða besi:
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1. Ferðin skal vera minst 16 míl
2. Skipið skal taka umleið 400 fólk
3. Skipið skal hava pláss til minst 40 bilar
4. Skipið skal vera av roll-on roll-off typuni, ti annars verður liggitíðin 

ov long, og farmaflutningurin kemiir at nerva ferðamannaflutningin.

Harafturat skulu krøv um økonomiskan rakstur, tryggleika og farts- 
umráði hikast. Hetta em krøvini, ið liggja aftan fyri tað projekt, sum 
tekniska deildin úti i landsstýrinum hevur gjort. Kostnaðurin verður um- 
leið 30 milj. kr. og leveringstíðin ca. 2 år.

Tað er min metan, at liendan investering er neyðug, um búskapurin i 
Suðuroy skal fáa eins góð livikor og aðrastaðni i landinum. Fylgiskjal 
44 a visir citt rakstraryvirlit fyri ein nyggjan Smyril, um hann kemur ca. 
1. januar 1977. Yvirlitið umfatar raksturin i 1977. Sjálvanđi er stórur 
ótryggleiki i tølunum, men ferðamannatølini skuldu verið rættuliga hald- 
góð (si 3.5.3. við fylgiskjølum).

Alt i alt skuldi verið møguleikar at fingið sjálvan raksturin av einum 
sovorðnum skipi at borið seg, um landskassin ber avskrivingarnar.

4.2.8. Rutur á privatum hondum.
Slim óivað øllum kunnugt eru 2 av okkara høvuðsrutum á privatum 

liondum, nevniliga rntan Oyragjógv - Yestmanna og rutan Tórshavn - 
Skálaf jørður. Hetta at tvær slikar rutur eru inni i ti alment rikna høvuðs- 
netinum ger, at tað er eitt ávíst órættvisi við farmagjaldi i so måta, at 
all ur farmur må f rankerast um af tur til hesar rutur, tá ið hann hevur 
verið I lut tur av ti almenna netinum áðrenn. T.d. er eitt farmagjald goldið 
til Strand faraskip Landsins nóg mikið til, at góðsið verður flutt allastaðni 
i børoyum, har tað almenna rutunetið røkkur. Kemur ein privat ruta inn 
imillum, må gjaldast eyka. Briikarin er so tann, ið må taka sviðan.

hg skal ikki fara nærri inn á spurningin um privatar mótvegis almenn- 
um rutum, men skal bert visa å, at fyri brúkaran og fyri samskipan av 
flutningi sum heild hevði verið hest, at allur flutningur og åbyrgd i so 
mata lá hjå einari organisation. Fylgiskjal 45 a og b visa eitt skriv, ið eg 
havi sent til landsstýrið, har eg havi lýst mína støðu til flutningin inn á 
Skála fjørðin.

4.2.9. Samlaðar íløgur í sjóvegis flutnmg'ssamband.
Samanfata vit nu tað, ið her er framført undir 4.2.0 — 4.2.7, so koma 

íløgumar í đagsprísum til eitt effektivt innanoyggja sjóvegis flutnings- 
samband og vera umleið 44 milj. kr. frá nú av og fram til 1980 (si fylgi­
skjal 46). \ ið teimum finansieringsháttum, ið vanliga galda fyri skipa- 
byfiíÓ11"* so er tað tó øllum greitt, at besar íløgur i praksis koma at røkka
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yvir eitt rættuliga langt áramál. A hin bógvin so skuldi flutningsmateri- 
ellið aftan á verið so nýinótans, at ikki skuldi verið neyðugt við stórum 
íløgum tey fylgjandi 10-15 árini. Á fylgiskjali 46, har íløguupphædd og 
skipatvpur eru vístar, standa uppskot til kontrakttíðspunkt og leverings- 
tíð. Viðvíkjandi tí fyrra so er tað at siga, at tað sjálvandi er ein politisk 
avgerð, nær hetta tíðspunkt verður, men raðfylgjan av investeringunum 
verður eftir mínari metan hin sama uttan mun til, nær hin politiska av- 
gerðin kemur.

Verða íløgurnar gjørdar, so keinur Strandfaraskip Landsins áðrenn 1980 
at hava hendan skipaflota:

2 smærri skip í Norðoyum 
1 ferju Lorvík - Klaksvík 
1 ferju Klaksvík - Tórshavn - Suðuroy 
1 ferju Sandoy - Streymoy 
1 ca. 12 tons bát til Sand - Skúvoy 
1 do Sørvág - Mykines
1 bát til bygdir nærhendis Havnini 
1 eykaskip kombinerað frakt - ferðafólk.

Herafturat koma so eventuellar y vir tiknar privatar rutur. Skipatalið 
í dag er 11.

Tey skip, ið koma at ganga út úr sigling og antin mugn seljast ella nyt­
ast til eykaskip verða sambært hetta:

Smyril
Pride
Kjógvin
Dagsstjøman
Ritan
Ternan.

Smyril er tað av skipunum, ið hevur avgjørt tað liægsta søluvirði, og 
er av einum kvaliteti, sum er langt oman fyri meðal fyri skip til vanligan 
post- og ferðamannaflutning. Pride, Dagstjørnan og Ritan hava eisini eitt 
rættuliga høgt søluvirði, meðan Kjógvin og Ternan ikki kunnu væntast 
at geva nógv i so måta.

4.3.0. Metan av íløguupphæddum á landi.
Fyri at fåa eitt so stort nvtslustig av skipunum og so høgan servicegrad 

sum gjørligt, er neyðugt at investera pening i sokallaðar terminalar i 
teimum áðurnevndu kmitapunktum.
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Sum grundarlag fyri hesum upphædclum nýti eg kostnaðarætlan, ið er 
gjørd fyri ein slikan terminal, ið ætlanin er at fara undir i Klaksvik. Men 
hesir terminalir ern ikki nokk, um transportsystemið skal umfata allar 
bygdir i landinum. Her verður neyðugt at investera i bilar eisini.

Tað er tó min metan, at tað ikki i øllum førum verður neyðugt, at 
Strandfaraskip Landsins skal eiga øll flutningsførini. Her må i hvørjum 
einstøkum føri takast støða til samstarv við postverk, telefonverk og 
aðrar almennar stovnar. Eisini má, serliga við flutningi til heilt smá plåss, 
hugsast um at útlicitera flutningin, soleiðis at eventuelt skúlabarna-, post-, 
ferðamanna- og smágóðsflutningur verður samskipaður mest gjørligt, so- 
leiðis at hesar rutur fáa tað størst gjørliga fíggjarliga grundarlagið. Eg 
skal nii stutt taka øki fyri øki og geva eina metan av teimum nevðugu 
investeringunum.

4.3.1. Ætlan fyri Norðuroyar.
Í Klaksvik er neyðugt við einum terminali. Sjálv bygningsútreiðslan 

verður umleið 700.000 kr. Harafturat verður neyðugt at nýta 50.000 kr. til 
ein bil. Manningina i Klaksvik ætli cg til 3. Tað einasta landvegis ferða- 
samband verður innan fyri tað komandi árið sainbandið Klaksvik - Árna- 
fjørð - Hvannasund - Viðareiði. Tað eru longu tikin stig til eina farmarutu 
hendan vegin. Samráðingar hava verið við postverkið, og tá ið byrgingin 
um Hvannasund er liðug, byrjar farma- og postruta frá Viðareiði hvønn 
morgun til allar áðurnevndu bygdir og aftur hinvegin úr Klaksvik hvønn 
fyrrapart. Avgreiðslurnar i Hvannasundi, Norðđepli og Viðareiði kunnu 
niðurleggjast, av ti at automattelefon er i øllum hesum bygduni, soleiðis 
at famiur móti Klaksvik antin kann fráboðast til avgreiðsluna i Klaksvik 
ella til tann mann á Viðareiði, ið skal røkja koyringina. Allar aðrar bygdir 
i Norðuroyum mugu røkjast við báti. Summarferðaætlan, ið nú kemur, 
gevur samband til allar bygdir uttan Múla hvønn dag i vikuni. Hetta er 
neyðugt fyri mjólkaflutningin. Samantikið kann sigast, at á sumri i år 
skuldi flutningurin i Norðuroyum verið so góður, at nevvan fæst hann 
betur, uttan so at onnur flutningsfør, sum t.d. helikoptari verður tikin i 
nýtslu. At ein slikur burdi umhugsast gjølla sæst hest av teimum iit- 
reiðslum, ið Stranđferðslan hevur i hesum øki.

Tað samlaða undirskotið i Norðuroyum hjá Strandferðsluni av sigling- 
ini eystan- og vestanfyri Múla, flutningi við bilum og rakstur av avgreiðsl- 
uni fer ætlandi at vera umleið 500.000 kr. árliga. Skal broyting koma í ber. 
so má antin kostnaðurin upp ella servicegradurin niður, og tað eru polit­
iskir spurningar.
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4.3.2. Ætlan fyri Suðuroy.
í Suðuroy vil terminalíløgan verða umleið hin sama sum í Klaksvík, 

unileið 700.000 kr. Viðvíkjandi farmaflutninginum til tær snnnaru bygdir- 
nar, so má eisini her fáast samstarv í lag við postverkið. Hetta ber í sær, 
at flutningurin iná ganga frá Sumba og Fámjin til tað pláss, har termi- 
nalurin er. Tær norðaru bygdirnar kunnu røkjast frá sjálvum terminal- 
inum. Hvat viðvíkur Yági so er tann mest rationella loysnin, at Strand- 
ferðslan røkir vanligan vøruflutning sjálv. Her má tó umlnigsast even­
tuelt at hava goymslu í samstarvi við t.d. postverkið og so samla góðs og 
koyra út við vøruvogni. Koyringin til og frá goymslu eigur so at vera 
røkt av Strandferðsluni.

Xiðurstøðan er, at partar av farmaflutninginum (serliga til smábygdir- 
nar í sunnara enda og Fámjin) eiga at vera útliciteraðir. Til tann partin, 
ið ikki verður útliciteraður er neyðugt at investera uinleið 500.000 kr. í 
vøruvogn, lastvogn (til tungt góðs og stórar rúgvur) og truckar.

Neyðug manning (fastlønt) ca. 3 manns.
Rakstrarútreiðslurnar fyri Stranđferðsluna í Suðuroy kunnu ætlast at 

blíva umleið 300.000 kr. árliga. Um góð samskipan fæst við postverkið, cr 
tað ikki órealistisk metan, at inntøkurnar frá avgreiðslugjaldi, postflutn- 
ingi ímillum bygdir koma at vera nøkurlunđa tær somu.

Eg skal visa á tað, sum eg fyrr havi nevnt, at tað at farmaflutningurin 
gongur til eitt stað i Suðuroy ikki nýtist at føra við sær, at ferðamanna- 
flutningurin skal gera tað sama. Slikur flutningur vil ikki vera nakað 
til hindurs fyri, at Strandferðslan kann niSurleggja allar avgreiðslur i 
Suðuroy og gera sina egnu avgreiðslu. Telefonnetið er automatiskt og 
kann nýtast til fráboðan um farm, ið síðan kann avheintast.

4.3.3. Ætlan fyri Sandoy.
Sandoy er so mikið nógv ótættari fólkað enn hinar oyggjarnar, at her 

er nokk haldbesta loysnin at leggja terminal i Skopun og so útlicitera 
flutningin víðari. Investeringarnar hj á Strandferðsluni verða umleið 
600.000 i bygging og umleið 80.000 til truck. Manning ca. 2 manns fast- 
lontir. Allar tær núverandi avgreiðslurnar kunnu niðurleggjast, um termi- 
nalur verður bygdur i Skopun, og tað skuldi verið ein vissur møguleiki 
f>Ti at fingið flutningin i hesum øki at staðið seg figgjarliga, men realist­
iskt er nokk at rokna við einum halli uppå ca. 100.000 kr. årliga.

bogtingstíðinđi 1974 R 79
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4.3.4. Ætlan fyri centraløkið (Streymoy - Vágoy - Eysturoy).
Her verður høvuðsíløgan terminalur í Tórshavn. Orienterandi samrøð- 

ur hava verið við tollumsitingina, og hevur tað vist seg, at grundarlag er 
fyri einari samvinnu um felags goymsluhølir.

Samlaða arealkravið er umleið 2000 m2, og kostnaðurin av strandferftslu- 
partinum må ætlast at vera umleið 2,5 milj. kr.

Tað idéuppskot (dec. 1973), sum konsulentfirmaið Anders Nyvig A/S 
hevur gjørt fyri Torshavnar Býráð, er soleiðis háttað, at økið inn av 
Bursa tanga er tann mest nærliggjandi loysnin fyri einum terminali i 
Tórshavn.

At meta tørvin fyri flutningsførum er ógvuliga torført i hesum stóra 
øki. Av hcsi orsøk er byrjað royndarkoyring við farmi til Vågarnar - Vest­
manna, Kvivik og Leynar. Somuleiftis eisini til sundalagsbygdirnar, Saks- 
un og Norðureysturoy. Ætlanin við hesum royndum er at kanna hósk- 
andi akfør og ætla um flutningsmongdir. Tann økonomiska risikoin i ti 
seinast nevnda royndarøkinum er heilt avmarkað, av ti at sáttmáli er 
gjørdur við postverkift um tintning fyri teir.

Um skipanina av flutninginum er tað at siga, at Kvivik, Leynar og 
Vestmanna eiga at røkjast beinleiðis úr Havnini. Fráboðan um góðs møti 
Havnini skal fráboðast telefoniskt á næstu hoðstøð bjá TFL. I Vågum må 
skaffast høli til góðsforđeilingsstøð, helst i samband við annan almennan 
stovn, og síðan lata teir menn, ið eru settir á Súluna, standa fyri litdeiling 
og innheintan av farmi. Samstarv eigur at fåast i lag við postverkið, so- 
leiðis at Strandferðslan fær postflutningin. Hetta vil gera tað nevðugt bæði 
at hava flutningsfar lir Havn og til Havnar tíðliga cá morgni hvønn dag. 
Hetta gerst lættast við umbýting av bilum við Oyragjógv. Til flutning av 
størri rúgvum og tungum góðsi má nýtast stórur og væliitgjørdur bilur, ið 
i høvuðsheitum må koyra til góðsfordeilingsstøð. Á ein slikan hatt verður 
tann lutfallsliga stóra íløga, ið eitt slikt flutningsfar krevur, hest litnytt- 
að, við tað at hetta eisini kann nýtast til flutning til onnur plåss.

Flutningsspurningarnir norðuri i Sundalagnum og i Eysturoynni verft- 
ur eftir minari metan hest loystir, við at strandferðslan sjálv rekur flntn- 
ingin á høvuðsrutunum og litliciterar tann vanliga flutningin til små- 
bygdirnar. Tó má altíð so stórur flutningskapacitetur vera til staðar. at 
serligur flutningur t.d. av sevði altíð må kunna fremjast av Strandferftsl- 
uni. Alt i alt meti eg, at iløgan til flutningsfør i centraløkinum verður uni- 
leið 800.000 kr., og umfatar hetta 5 smærri og 1 stóran hil.

Økift er so mikið fólkaríkt, at um eitt rimuligt samstarv er vift post- 
verkift og aftrar almennar stovnar, so skuldi raksturin aftanå eina inn- 
koyringstíð havt rættuliga góðar møguleikar fyri at borift seg.
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4.3.5. Samanfatan av íløgutørvinum á landi
Draga vit nú saman tað, sum cr framført her undir 4.3.0 til 4.3.4, so er 

íløgutørvurin til landvegis farmaflutningssamband við allar bygdir i Før- 
oyum hesin:

iløgur til terminalar á teimum plussum siglt
verður til ............................................................................... 4.500.000 kr.

iløgur i truckar o.t.................................................................. 360.000 kr.
iløgur til bilar ........................................................................... 1.070.000 kr.

Tilsamans ........................................................................... 5.930.000 kr.

1.430.000 kr. til bilar og truckar er ein investering, ið røkkur 4 ár, með- 
an tær 4,5 milliónirnar eru so at siga ein engangsinvestering.

4.4.0. Viðmerkingar til ta samlaðu iløguupphæddina.
Av hesum, ið er framført, sæst, at fyri at fáa eitt nútímans flutnings- 

system, ið skal vera til gagn fyri handil, ídnað, landbúnað, postflutning 
og tann einstaka borgaran sum heild krevst ein iløga omanfyri tær 50 
milliónirnar. Eg skal vera fyrstur til at viðganga, at ótryggleiki er i hesum 
tali, og kemst lietta av ti ógvuliga lítla erfaringsmateriali, ið finst, serliga 
um landvegis tintning. Men á hitt borðið so er ótryggleikin ikki størri enn 
eini 10%, tá ið projektið um nýggjan Smyril hevur verið i útboð.

Tað flutningssystemið, ið vit fáa fyri hendan pening, verður landsum- 
fatandi, og skulcli tað kunnað stuðla búskapinum á øllum plássum í land- 
inum við ódýrum flutningi og við so stórum frekvensi, sum tørvur er á, 
um neyðugt bvønn dag.

4.5.0. Rakstrarútlit
Eftir mínari metan so vil tað vera órealistiskt at hugsa sær, at lietta 

flutningssystem skal bera seg lit frå einum rakstrarsjónarmiði, um lands- 
kassin ikki her avskrivingarnar. Ger hann tacS ,so sær øðrvísi út. Tað er 
ikki, solciðis meti eg tað, órímuligt at reka ein takstpolitikk solciðis, at 
dekningsbidragið antin verður 0 clla positivt. Sjålvandi skal effektivitets- 
kravið vera i lagi.

Tá ið rakstrariitlitið skal metast, eigur, sum eg nevndi i byrjanini, at 
roknast við ti nationaløkonomiska yvirskotinum.

Eg skal annars i hesum sambandi minna á mitt uppskot (3.4.) til mål- 
setning fyri alment riknan flutning.
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SANDOY

Ofrv*

$ 3 ferðir um vikuna ella minni 
15 plassoj 5 • 227 íbúgvar

® Meir enn 3 ferðir um vikuna 
22 plassrv» 21 • 260 lbug^'ar
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SAMLAD ÍBUCVARTAL 36.610
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Fylgiskjal 2 a

AVGREIÐSLUR & AVGREIÐSLUMENN V. M.

HØVUÐSAVGREIÐSLAN TÓRSHAVN TLF. 11512 — 13013, 
GOYMSLAN TLF. 13948.

Avgreiðslan í Vági v/ Sverra Skaalum, Tlf. 73012-73029
— á Tvoroyri v/ Otto Mortensen, — 71038
_ í Hvalba v/ D. J. Thomsen, — 19
_ í Sandvík v/ Niels M. Nielsen, __ 2
— í Skúvoy v/ Leivur Skálagarð,
— á Sanđi v/ Niels Mohr, — 12
— í Húsavík v/ Thomas P. Olsen, — 63
— í Skálavík v/ Viggo Dalsgaard, — 31
— í Skopun v/ Kristoffer Poulsen — 1
— í Hesti v/ Ansgar Lenvig,
— í Miðvági v/ Kristoffer Svabo, — 1
— 1 Sørvági v/ Arnold Jacobsen, — 71
— í Mikinesi v/ Jógvan Meinharđ Jacobsen — stofiin
— í Nólsoy v/ Jens Hansen, — 7
— í Kaldbak v/ J. P. Nolsøe, — 25
— í Gotu v/ Hans Hansen, — 33
— í Lorvík v/ óla Olsen, — 81
— í Fuglafirði v/ Erhard Petersen, — 7
— í Oynđarfirði v/ Peter Klein, __ 2
— á Hellunum v/ Símin Johannesen,
— í Elduvík v/ Sofus Davidsen, — stoðin
— í Funningi v/ Peter Johannesen,
— í Klaksvík v/ — 56006
— á Syðrađali K v/ Anđr. Eliasen,
— á Húsum v/ Anthon Hojgaard,
— í Kunoy v/ Jógvan E. Olsen, — 11
— i Mikladali v/ Líggjas Eliassen, __ 2
— á Trollanesi v/ Jógvan Joensen,
— í Haralđsunđi v/ A. Magnussen,
— á Viðareiði v/ Jacoh M. Jacobsen, __ 22
— í Hvannasunđi v/ Niels í Buð, _ 12
— í Norðdepli v/ Johan A. Petersen,
— á Kirkju v/ Kai Simonsen — stoðin
— í Hattarvík v/ Tróndur Fuglo, — stofiin
— í Svínoy v/ Símun Olsen,



631

Fylgiskjal 3.

Millum Føroya lanđsstýri og Starvsmannafelagið er gjørdur hesin

S Á TTMÁ L I
viðvíkjandi lønum o.t. á strandfaraskipum Landsins 

og «Jens Chr. Svabo».

§ 1.

Skiparar á størru strandfaraskipunum t.v.s. frå Smyrli til og við Svabo 
kr. 27.745,00 um árið i grundløn hækkandi 2. hvørt ár við kr. 1.200,00 til 
kr. 36.145,00.

Skiparar á minnu strandfaraskipunum kr. 20.900,00 um árið i grundløn 
hækkandi 2. hvørt ár við kr. 830,00 til kr. 32.710.

Fvri at vera til taks útyvir 44 tima viku fåa skiparar serløn kr. 2.040,00 
árliga. Um tað við årslok visir seg, at skipari hevur haft effektiva tíð, ið 
fer upp lim tað, ið fasta serlønin svarar til, eigur hesin rætt til eykaserløn 
i mun til úrtíðargjaldið hjá stýrimonnum. Yið effektiva tíð er at skilja 
tann tíð, ið viðkomandi skip er i tænastu.

§ 2.
1. stýrimenn á størru strandfaraskipunum kr. 26.900,00 um árið i grund­
løn hækkandi 2. hvørt ár við kr. 830,00 til kr. 32.710.

2. stýrimenn á størru strandfaraskipunum og kom b.stvrim./motorp. á 
minnu skipunum kr. 25.775,00 um árið i grundløn hækkandi 2. hvørt år 
við kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

Arheiðstíðin hjá stýrimonnum er í meðal 44 tímar um vikuna. Lønin fvri 
úrtíðararbeiði er kr. 12,75 um tíman.

§3.
1. meistarará størru skipunum kr. 26.900,00 um árið i grundløn hækkandi
2. hvørt ár við kr. 830,00 til kr. 32.710,00.
2. meistarar á sonui skipum kr. 25.775,00 um árið i grundløn hækkandi 2. 
hvørt ár við kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

3. meistarar kr. 24.525,00 um árið i grundløn hækkandi 2. hvørt ár við 
kr. 490,00 til kr. 28.445,00.



632

Motorpassarar kr. 23.225,00 um árið i grundløn hækkandi 2. hvørt ár við 
kr. 490,00 til kr. 27.145,00.

Fyri at vera til taks út yvir 44 tíma viku fáa 1. meistarar i serløn kr.
3.060.00 um árið. Uintað við årslok visir seg, at 1. meistari hevur haft 
effektiva tið, ið fer upp um tað, ið fasta serlønin svarar til, eigur hesin 
rætt til eykaserløn í mun til úrtíðargjøldini hjá maskinmonnum. Við 
effektiva tíð er at skilja tann tíð, ið viðkomanđi skip er i tænastu.

Arbeiðstíðin hjá 2. og 3. meistarum og motorpassarum er í meðal 44 tímar 
um vikuna. Lønin fyri úrtíðararbeiði er kr. 12,75 um tíman.

§4.
Hovmeistarar kr. 25.775,00 um árið í grundløn hækkandi 2. hvørt ár við 
kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

Kokkar kr. 23.225,00 um árið i grundløn hækkandi 2. hvørt ár við kr.
490.00 til kr. 27.145,00.

Kahytsgentur kr. 14.190,00 um árið í grundløn.

Fyri at vera til taks út yvir 44 tíma viku fáa omanfyrinevndu serløn kr.
3.060.00 um árift. Um tað við árslok visir seg, at hesi hava haft effektiva 
tíð, ið fer upp um tað, ið fasta serlønin svarar til, eiga tey rætt til eyka­
serløn uppá kr. 12,75 um tíman. Hovmeistarar, kokkar og kahytsgentur 
fáa ikki aðra úrtíðarløn.

§ 5.
Jens Chr. Svabo: Fyri sunnu- og halgidagar í sjónum verða veittir fri­
dagar í landi. Arbeiðstíðin er tann sama sum hjá manningunum á strnnd- 
faraskipunum, og ger skiparin av, nær avspaseringin kann fara fram.

§ 6.
Lønir, serlønir og úrtíðargjøld verða at javna upp ella niður við l’ór' 
fyri hvørji 6 stig, i<V prístalið fer upp um 400 ella niður um 405. Dýrtíðar- 
viðgerðin fer fram hvønn 1. april og 1. oktoher eftir ti prístali, ið lýst er 
at galda fyri ávikavist januar og juli ársfjórðing frammanundan.

§ 8.

Manningin eigur rætt til frían kost umborð, tá ið teir sigla. Em ikki uni- 
støður at matskaffa á skipi, verða veittar hvørjum av manningini kr. 10.00
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um dagin, tá siglt verður. Fyri sigling i 75 timar ella meira um vikuna, 
verða veittar kr. 12,50 um dagin.

§ 9.
Fvri sigling sunnu- og halgidagar, grundlógardagin og V2 flaggdagin 
verður veitt manningini úrtíðarløn + 33^% tó minst 75 kr. til samans 
fyri dagin.

§10.
Uppsagnarfreistin hjå manningini gongur eftir reglunum í sjómanslógini 
bæði fyri teir og fyri reiðara, tó eiga dekkarar og kokkar rætt til 1 mánaða 
uppsøgn.

§11-
Arbeiðstíðin hjá manningini verður gjord upj) fyri hvørja viku sær, og 
møgulig yvirtíð avspaserað tima fyri tíma. Tílík avspasering eigur at fara 
fram beinanvegin aftaná uppgerðardagin, ella so sum semja fæst um 
partanna millum.

Eigur ein aftaná avspasering yvirtíð til góðar, vcrður úrtíðarlønin goldin 
í seinasta lagi tann síðsta í mánaðinum. Sama er galdandi á skipum, har 
ongin avspasering er.

Yiðvíkjandi uppgerð av arbeiðstíðini verða teir í grein 9 ásettu halgidagar 
og fostu frídagar (tó ikki sunnuđagar og halgidagar, ið fella á sunnudøg- 
um) at rokna við í tímatali, ið viðkomandi skip er í tænastu. óveðurs- 
dagar, har ongin sigling er, verða í hesum samhandi at rokna við tí tíma- 
tali, ið viðkomandi skip vildi verið í tænastu undir vanligum umstøðum 
eftir ferðaætlanini.

Fyri arbeiði meira enn 15 tímar í einum døgni, verður latið úrtíðargjalđ, 
svarandi til galdandi úrtíðarløn + 33 */3 % fyri tað tíð, ið fer út yvir 15. 
timan, uttan mun til ta í sáttmálanum ásettu arbeiðstíð.

Manningin fær summarfrí eftir somu reglum sum aðrir starvsmenn. Um- 
framt frítíðina eigur manningin rætt til serstakt frítíðargjald svarandi til 
11^>% av fostu årsinntøkuni.

§ 12.

Hesin sáttmáli fær gildi frá 1. april 1973. Sáttmcálin kann verða uppsagdur 
av báðum portum við 3 mánaða freist, tó fyrstu ferð til 1. oktober 1974.

I.ogtingstíðinđi 1974 B — 80
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Fylg-iskjal 4. m
FERÐAFÓLK — TILSAMANS

Smyril - Pride - Másin - Sildberin - Dagstjørnan - Ternan - Barskor
Lisshøvđi - Súlan

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ............... ........ 8.083 8.996 10.739
Februar ............... ........ 7.524 8.113 9.085
Mars .................. ........ 8.512 9.778 11.725
April *) ............... ........ 5.748 12.601 14.776
Mai * ............................ 11.718 14.485 14.624
Juni ....................... ........ 16.945 17.445 21.479
Juli ....................... ........ 18.561 22.024 23.668
August ............... ........ 17.774 18.245 21.025
September ........... ........ 11.570 13.491 16.995
Oktober ............... ........ 10.248 12.601 13.763
November ................... 8.356 10.232 11.632

134.415 158.618 180.955) vcrkfall í 1971
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Fylgiskjal 5.

M/S SILDBERIN — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ---- ..................... 534 386 828
Februar .. .................... 505 454 598
Mars .... .................... 594 609 658
April .... .................... 362 524 857
Mai .......... .................... 895 708 711
Juni .......... .................... 1278 849 954
Juli .......... .................... 1339 842 1044
August .................... 1210 851 772
September .................... 872 661 818
Oktober .. .................... 907 789 817
November .................... 413 482 1036
December 704 997

9.565 7.859 10.090
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Fylgiskjal 6.

(KJóGYIN)
M/S DAGSTJØRNAN — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ................ 88 132 177
Februar ................ 75 118 91
Mars .................... 119 56 201
April .................... 247 193 236
Mai ....................... 416 208 107
Juni ....................... 584 294 499
Juli ....................... 446 367 371
August ................ 530 273 190
September ........... 102 234 220
Oktober ................ 14 187 145
November ........... 108 122 98
December ........... 84 247 126

2.813 2.421 2.461
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Fylgiskjal 7.

M/S BARSKOR — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar .................... 291 493 421
Februar ................ 259 200 299
Mars .................... 270 435 435
April .................... 184 570 554
Mai ........................ 377 618 517
Juni .................... 515 603 895
Juli ........................ 771 829 814
August ................ 669 821 1070
September ............ . ... 454 457 565
Oktober ................. 411 534
November ............ 327 422
December ............ 537 566

5.065 6.844
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Fylgiskjal 8.

M/S LISSHØVDI (MÁSIN) — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ............... 113 143 177
Februar ............... 126 109 171
Mars .................... 91 203 158
April .................... 136 207 303
Mai ........................ 161 175 236
Juni ........................ 265 282 347
Juli ........................ 321 608 712
August ............... 322 505 673
September ........... 276 248 327
Oktober ............... 284 306 251
November ........... 163 143 251
December ........... 95 261 164

2.353 3.190 3.695
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Fylgiskjal 9.

M/B SÚLAN — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ................ 11 12 1
Februar ................ 8 5 3
Mars ................... 3 14 3
April ................... 19 11 21
Mai ....................... 39 57 64
Juni ....................... 106 162 67
Juli ....................... 182 344 358
August ................ 52 88 213
September ............ 23 22 20
Oktober ................ 18 15 20
November ............ 8 5 13
December ............ 12 0 3

481 735 811
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Fylgiskjal 10

M/S PRIDE — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ................ 1152 852 1236
Februar ................ 1037 598 1026
Mars .................... 1242 1026 1447
April ..................... 956 1851 2450
Mai ........................ 2019 1894 2371
Juni ......................... 3363 2482 3582
Juli ......................... 3518 3523 3790
August ................ 3272 2447 2773
September ............ 1677 2235 2688
Oktober ................. 1389 1553 1685
November ............ 1215 1245 1780
December ............ 1126 1412 1164

21.966 21.118 25.988



041

Bogtingstíðinđi 1974 B — 81
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Fylgiskjal 12

M/S TERNAN — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar ................. 3263 3456
Februar ............. 2524 3023 2796
Mars ..................... 3079 3495
April ................... 1372 4316 3612
Mai ..................... 4174 3870
Juni ..................... 5255 6061
Juli ..................... 4359 6052 5254
August .................. 5014 4789 4809
September ............. 2989 3615 4462
Oktober ............. 3211 3256
November ......... 2675 3031 3486
December ............. 2737 2925 3159

38.321 46.633 47.616
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Fylgiskjal 13
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Fylgiskjal 18

M/S SMYRIL — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar 1861 2082 2422
Februar 1472 1743 1827
Mars 1574 2369 2735
April 1688 2520 3617
Mai 2226 3589 3298
Juni 4335 4266 5148
Juli 4780 5451 5866
August 4098 4567 5648
September 3133 2934 4381
Oktober 2682 3128 3805
November 1545 2195 2536
December 2170 2147 2492

31.564 36.991 43.775
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Fylgiskjal 23

M/S MÁSIN (RITAN) — FERÐAFÓLK

Mánaður 1971 1972 1973
Januar .............. 1418 1633 2021
Februar .............. 1518 1563 2274
Mars .................. 1788 1991 2573
April .................. 784 2409 3126
Mai ...................... 1610 3062 3450
Juni ...................... 2045 3275 3926
Juli ...................... 2845 4226 5479
August .............. 2607 3904 4696
September ......... 2044 3185 3489
Oktober .............. 1770 2888 3365
November ......... 1902 2488 2107
December ......... 1959 2345 2791

22.293 32.969 39.297
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Fylgiskjal 25

STRANDFARASKIP LANDSINS SERROKNSKAPUR

oc Q tjC -

Inntøkur:
Farmagjald 231.638,70 205.565,40 104.991,70 93.147,15 29.882,16
Persónflutningur 987.937,80 43.625,90 210.467,50 77.375,20 18.826,00
Postflutningur 73.000,00 39.450,00 38.949,38 38.949,39 27.990,00
Eykatúrar 19.236,40 115.370,53 1.765,00 4.650,00
Kiosk, br.vinn. 25.861,61
Cafeteria, br.vinn. 14.825,14

1.352.502,65 404 011,83 356.173,58 214.121,74 76.698,16

Útreiðslur
Hýrur 740.138,24 386.981,63 218.780,45 195.977,21 184.036,68

Kostur til inanning 53.540,00 24.075,41 8.325,00 9.154,20 9.220,50
Brenni- og smyrjiolja 207.509,30 72.186,70 25.970,61 20.050,69 5.675,24
Umvælingar og

viðlíkahald v.m. 174.769,12 204.194,68 42.975,19 74.535,59 12.907,87
Tryggingar 135.409,15 39.941,04 25.118,75 16.222,09
Farraasamsýningar til

avgreiðslur 8.001,20 20.867,50 6.405,00 5.880,00 21.278.43
Umlossing, víðari-

flytan v.m. 17.188,25
Leiga av eykaskipum 14.400,00 130,00 2.440,00 143.247,87
Sarasýningar fyri

postflutning 31.575,04 16.084,86 9.945,36 12.025,36 33.881.54
Endurgjald fyri vænt-

andi farmagóðs 1.995,13 1.337,15 833,00 72,00 964.25
Havnagjold v.m. 30.730,90 10.734,15 962,80 1.571.40 375,00
Avskrivingar 300.000,00 88.776,26
Ymiskar útreiðslur 55.379,53 17.424,57 5.979,80 5.094,25 14.353,00

Samlaðar útreiðslur 1.739.047,61 892.004,15 345.425,98 343.022,79 443.128.63
Samlaðar inntokur 1.352.502.65 404.011,83 356.173,58 214.121,74 76.698.16

Undirskot 386.544,96 487.992,32 128.901,05 366.430.47

Yvirskot 10.747,62
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FYRI SKIPINI FYRI 1971/72

200.002,58
393.506,10

76.007,30
5.300,00

27.507,00
426.101,74

32.883,22
38.485,50

1.756,00

1.060,50
2.892.00 

24.900,00
1.978.00

15.374,75
2.394,00

983,50

11.478,25
6.862,00

4.400,00
1.197,79

959.551,41
2.208.473,74

319.246,07
158.439,43

27.059,40
14.828,14

683.815,98 453.606,74 73.124,72 30.850,50 18.752,25 23.938,04 3.687.598,29

306.090,49
23.856,69
70.871,75

296.413,60
11.236,50
66.519,77

129.648,75
6.925,85

13.889,77

28.723,04

1.007,42

29.515,59
2.750,27
3.704,75

37.439,79
1.004,23
5.647,46

2.553.745,47
150.088,65
493.033,46

64.412,38
39.035,20

211.234,02
47.294,40

52.398,96
3.781,95

14.327,69
8.306,25

41.666,25
9.450,28

33.132,21
22.941,80

926.554,16
347.530,91

15.015,72 12.943,86 26.694,95 2.137,50 119.224,16

6.090,50 7.943,50
1.100,00

3.724.00
8.600.00 400,00

34.946,25
170.317,87

41.178,43 6.052,72 24.127,30 2.807,24 177.677,85

5.246,34
12.716,36

130.425,70
25.294,38

21.137.10 
168.189,44
19.044.10

173,45
698,20

12.000,00
2.279,80

360,00
15.213,67
1.028,60

1.221,15
153.047,46

1.759,40

7.278,20
140.329,73

7.873,95

10.621,32
87.776,26

1.007,982,26
150.551,58

740.233,94
683.815,98

869.109,01
453.608,74

284.933.96
73.124,72

74.311,61
30.650,50

243.145,15
18.752,25

255.647,37
23.938,04

6.230.010,58
3.687.598,14

56.417,96 415.500,27 211.809,26 43.461,11 224.342,90 231.709,33 2.553.159,63
10.747,62

I.ogtingstíðinđi 1974 B — 83
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STRANDFARASKIP LAND SINS SERROKNSKAPUR
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Inntøkur:
£co 5

'G r?
S W n X

Farraagjald 291.359,46 38.847,25 121.732,14 5.238,00 41.104,07
Persónsflutn. 1.252.374,70 7.933,00 350.309,80 10.037,00 23.585,00 3.693,00
Postflutningur 127.411,66 95.558,76 50.964,66
Eykatúrar 17.500,00 470.670,19 16.050,00 1.000,00
Kiosk 47.896,17
Cafeteria 28.290,79

1.764.832,78 517.450,44 583.650,70 15.275,00 116.653,73 3.693,00

útreiðslur:
Hýrur 952.776,27 303.273,50 381.145,54 37.998,93 152.666,45 45.498,93
Kostnarhald 54.270,00 32.506,41 14.135,98 819,00 8.523,00 1.431,00
01 ja
Umvælingar og

215.995,79 75.438,93 53.506,65 4.762,25 11.891,75 2.120,25

Viðlíkahald 156.214,17 125.097,97 116.799,21 19.388,64 44.559,60 614,00
Tryggingar 
Samsýningar til

94.415,06 21.644,57 34.187,61 2.968,75 9.681,25

avgreiðslur 13.848,04 6.000,00 42.833,90
Leiga av eykask. 20.000,00 18.000,00 49.810,00 26.400,00
Samsýning fyri 

postflutning 
Endurgj. væntað

32.568,30 11.965,87 61.139,77

farmagóðs 7.378,68 6.137,85 678,22 200,37 269,50
Vørugjald v.m. 45.474,45 10.717,65 678,22 200,37 269.50
Avskrivingar 300.000,00 93.263,71 282.453,99
Aðrar útreiðslur 62.092,74 20.430,31 35.171,58 372,00 8.202.45 22.40

Samlaðar útr. 1.955.033,55 706.510,80 1.001.284,70 76.856,54 339.828,97 76.098.5S

Saml. innt. 1.764.832,78 517.450,44 583.650,70 15.275,00 116.653.73 3.693.00

190.200,77 189.060,36 417.634,00 61.581.54 223.175,24 72.405.58Undirskot
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FYRI SKIPINI FYRI 1972/73

c
1/

J2
T3

m

112.985,40
63.588,00
50.964,66

7.262,50

ij
'O
’E
CU

225.476,33
471.932,00
127.411,66

18.900,00
16.378,58

c
22
5
Xfl

1.700,75
4.802.00 

27.220,00
1.300.00

SS

36.746.66 
569.104,85
50.964.66 

1.600,00

U
O
m
u
cs

46.560,84
49.865,00
50.964,66

195,00

_c

b£
‘O

3“

220.793,28
24.718,00
50.964,66
12.392,40

S«

1.142.544,16
2.831.042,35

632.405,38
546.870,09
64.274,75
28.290.79

234.800,56 860.098,57 35.002,75 658.416,17 147.585,50 308.863,34 5.246.327,54

223.983,10 401.053,64 43.800,10 352.714,87 177.643,65 226.555,56 3.301.110,54
8.595,00 27.746,77 13.259,65 9.220,50 16.636,24 187.143,55

16.351,22 81.514,12 1.121,93 66.705,39 17.000,30 32.864,15 579.292,63

87.775,15 192.367,75 6.721,20 251.398,74 49.143,48 91.619,78 1.141.699,69
8.476,82 18.372,70 5.771,00 24.794,40 3.250,00 16.249,30 239.811,46

9.920,00 14.754,98 5.625,00 43.342,07 42.170,04 14.732,50 193.226,53
28.410,00 58.500,00 61.500,00 723,20 16.000,00 279.343,20

12.983,59 39.246,80 7.014,08 12.768,01 42.960,02 10.376,09 231.042,53

390,10 8.505,44 764,03 1.015,07 120,00 3.665,00 29.124,20
4.189,45 14.317,35 360,00 21.418,60 1.920,80 3.127,75 127.376,90

131.403,78 15.213,47 168.645,05 12.000,00 156.931,66 1.159.911,66
5.389,59 30.323,40 374,80 25.214,09 2.485,65 7.092,58 198.170,74

406.464,02 1.018.106,73 86.765,61 1.043.795,94 358.637,64 597.850,61 7.667.233,69
234.800,56 860.098,57 35.002,75 658.416,17 147.585,50 308.868,34 5.246.327,54

171.663,46 158.008,16 51.762,86 385.379,77 211.052,14 288.922,27 2.420.905,13
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Fylgiskjal 27 a

útreiðslur 1971/72

Undirskot samb. serroknskapin:
«Smyril» ............................................................... 386.544,96
«Dagstjørnan» .................................................. 487.992,32
«Silđberin» ........................................................... 128.901,05
«Lishøvdi» ........................................................... 366.430,47
«Pride» ............................................................... 56.417,96
«Barskor» ........................................................... 211.809,26
«SúIan» ............................................................... 43.461,11
«Ternan» ............................................................... 415.500,27
«Ritan» ............................................................... 231.709,33
«Kjógvin» ........................................................... 224.392,90 2.553.159,63

Rentur 297.770,21

Fyrisiting:
Løn til administrator og starvsfólk................. 342.332,97
Húsaleiga ........................................................... 14.974,80
Ljós og hiti ........................................................... 4.100,00
Skrivstovuhald o.a............................................... 47.810,46
Grannskoðan ...................................................... 13.700,00
Avskrivingar ...................................................... 1.668,74
Avskriving uppá innbúgv ................................ 3.687,18
Avskriving uppá gaffiltruck ........................ 15.250,00 443.524,15

Havnagjald fvri «Gamla Smiril»........................ 14.400,00

Útreiðslur viðv. gaffiltruckum og pakkhiisum 44.295,97

3.353.149,96
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Fylgiskjal 27 b

útreiðslur 1972/73

Unđirskot samb. serroknskapin:
«Smyril» ................................................................... 190.200,77
«Dagstjørnan» ..................................................... 189.060,36
«Sildberin» .......................................................... 171.663,46
«Lishøvdi» ........................................................... 72.405,58
«Pride» ................................................................... 158.008,16
«Barskor» ............................................................... 211.052,14
«Súlan» ................................................................ 51.762,86
«Ternan» ................................................................... 385.379,77
«Ritan» ................................................................ 417.634,00
«Kjógvin» ............................................................... 288.982,27
«Másin» — Sandoyarrutan ............................. 61.581,54
«Másin» — Norðoyarrutan ................................. 223.175,24 2.420.906,1’

Rentur ................................................................... 281.667,34

Fyrisiting:
Løn til administrator og starvsfólk ........... 398.112,94
Húsaleiga ........................................................... 16.405,19
Ljós og hiti ........................................................... 5.161,57
Skrivstovuhalđ o.a................................................ 70.659,27
Grannskoðan ....................................................... 13.200,00
Avskrivingar ....................................................... 2.238,02
Avskriving uppá innbúgv ................................. 5.133,73
Avskriving uppá gaffiltruck ......................... 26.150,00 537.060,72

Regulering 7% av yvirtíð frá 1. april 1966
fyri manning ....................................................... 55.152,94

Útreiðslur viðv. gaffiltruekum og pakkhúsum 55.561.54
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Fylgiskja! 29

Oversigt over Færøernes 
bruttonationalprodukt og eksport.

Regnskabsår Bruttanational- Eksportvæ
produkt i mill.kr. i mill.kr.

1961/62 311,4
1962/63 354,8 147,7
1963/64 400,3 142,9
1964/65 444,8 161,8
1965/66 460,7 177,4
1966/67 488,9 168,8
1967/68 525,8 162,4
1968/69 637,0 185,0
1969/70 249,8
1970/71 294,4
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Fylgiskjal 31

Oversigt over gennemsnitlig indkomst pr. skatteyder, i kr.

Regnskabsår Thorshavn

1963/64 10.000
1964/65 11.100
1965/66 12.200
1966/67 14.300
1967/68 15.200
1968/69 15.200
1969/70 16.800
1970/71 18.300
1971/72 21.400

Klaksvig Andre steder
8.800 7.600
9.100 8.300

11.200 9.100
12.300 10.900
13.100 11.600
12.700 11.700
13.200 12.800
14.500 13.500
17.000 15.800
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Fylgiskjal 33

Oversigt over samtaleindtægter i kr. for Torshavn, Klaksvik 
og andre centraler.

Regn­
skabsår

Tórshavn
samlet pr. abn.

Klaksvik
samlet pr. abn.

Andre centraler 
samlet pr. abn.

63/64 506.676 302 150.179 300 805.567 502
64/65 602.443 326 180.261 360 956.549 564
65/66 942.939 480 282.187 495 1.055.735 571
66/67 1.059.532 504 346.386 574 1.294.512 630
67/68 1.188.828 539 425.293 590 1.395.484 612
68/69 1.182.403 502 374.067 465 1.566.757 625
69/70 1.369.694 537 455.010 520 1.606.438 627
70/71 1.450.104 546 483.014 533 1.677.460 598
71/72 1.607.772 572 547.072 587 1.830.351 613
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Næste tabelopstilling viser en prognose for den samfundsøkonomiske 
udvikling frem til 1985.

Forventet udvikling i den færøske samfundsøkonomiske balance 1975 - 85

1975
mili. kr.

%
realt

årlig stigning 
priser ialt

1985 
miil. kr.

Bruttonationalprodukt ......................... 682 4 % 4% 1060
Import af varer og tjenester ................ 355 6 +2 4 525

Samlet tilgang => efterspørgsel ............. 1037 1585

Eksport af varer og tjenester ............. 279 6% +2 4% 423
Forbrug:

privat ................................................ 467 3,8 — 3,8 681
offentligt ......................................... 88 4 3 7 173

Investeringer:
private ............................................ 89 5 — 5 145
offentlige ......................................... 76 3Vi — 3% 107

Reparation og vedligeholdelse ............. 38 4 — 4 56

Underskud på vare- og tjenestebalancen 76 102
Offentlig efterspørgsel ............................. 164 280

Som dot ses, viser tabellen en stigning fra 1975 til 1985 i det offentlige forbrug 
på ca. 100%, medens det private forbrugs stigning er på ca. 50%.
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Fylgiskjal 37 a
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Fylgiskjal 38
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Fylgiskjal 39

Rutunetið hjá Strandfara- 
skipura Landsins i 1973
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Fylgiskjal 44

Rakstrarmetan fyri Ternuna 
Roknskaparår 1977/78

Allir prisir eru dagsprisir anno 1974.

Inntøkur:

Ferðafólk 75.000 á 10 kr...................................................... 750.000 kr.
Bilar 12.000 á 30 kr................................................................. 360.000 —
Eykainntøkur ...................................................................... 100.000 —

Inntøkur tilsamans ..............................................................  1.210.000 kr.

Útreiðslur:

Manningahýrur (6 manns tilsamans) .............................. 400.000 kr.
01 ja    250.000 —
Trygging (2%) ...................................................................... 135.000 —
Ymiskt .............................................................................. 50.000 —
Umsiting .............................................................................. 100.000 —
Brúgvagjald ...............      25.000 —

Útreiðslur tilsamans .............................................................. 960.000 kr.
Dekningsbidrag .................................................................. 250.000 kr.
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Fylgiskjal 44 a

Rakstrarmetan fyri Smyril 
Roknskaparár 1977/78

Inntøkur:
Ferðafólk Suðuroy 80.000 á 35 kr........................................... 2.800.000 kr.
Ferðafólk Klaksvík 20.000 á 25 kr........................................... 500.000 —
Farmur ................................................................................ 1.000.000 —
Bilar Suðuroy 8000 á 40 kr....................................................... 320.000 —
Bilar Klaksvík 3000 á 35 kr....................................................... 105.000 —
Postur ................................................................................ 300.000 —
Koyggjur 10.000 á 20 kr............................................................. 200.000 —
Kiosk--Cafeteria ...................................................................... 100.000 —

Inntøkur tilsamans..................................................................... 5.325.000 kr.

útreiðslur:

Hýrur (26 manns) ................................................................. 2.200.000 kr.
Kostur .................................................................................. 125.000 —
Olja   1.250.000 —
Umsiting og viðlíkahalđ ........................................................ 250.000 —
Trygging (2% av upprunavirði) ........................................ 600.000 —
Eykaskip .................................................................................. 25.000 —
Manko .................................................................................. 20.000 —
Brúgvagjald ............................................................................. 75.000 —
Ymiskt .................................................................................. 150.000 —

Útreiðslur tilsamans ................................................................  4.695.000 kr.
Dekningsbidrag ......................................................................... 630.000 kr.

Løgtingstíðindi 1974 B — 86
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Fylgiskjal 45
Tórshavn 16/1 — 1974

Føroya Landsstýri 
h e r

Viðvíkjandi flutningssambanđinum til Eysturoy.

Alment mótvegis privatum ferðasambanđi.

Kollektiv ferðsla í ogn hjá tí almenna eigur eftir mínari metan at rekast 
út frá tveimum grunclsjónarmiðum:

1. Ferðslan skal rekast effektivt i sær sjálvum.
2. Hon skal tilrættaleggjast soleiðis at hon hevur størst møguligan bú- 

skaparligan tydning i samfelagninn.

Øðrvísið er við privatum rutum. Har er kravið um yvirskot tað altav- 
gerandi.

Her á landi er úrslitið so at tað almenna hevur sjóvegis flutning til øll 
smápláss, meðan tvær tær størstu ferðsluæðrarnar eftir sjónum eru á 
privatum hondum.

Flutningssambandið i Eysturoynna serstakt.

Strandfaraskip Landsins røkir i Eysturoy rutur á bygdirnar Leirvik, 
Fuglafjørð, Oyndarfjørð, Hellurnar og Funning. Siglingin er frå Klaksvik 
og er hon 2 dagar um vikuna fyri øll pláss uttan Fuglafjørð. Yanliga er 
rutan røkt av båtinum i Kallsoyarsiglingini, og førir hettar við sær eina 
verri «service» fyri Kallsoy, samstundis sum flutningssamband 2 dagar 
um vikuna til áðurnevndu bygdir må lialdast at vera i minna lagi, sæð 
frá einum búskaparligum sjónarmiði. Siglingin á hina síðuna av Eysturoy 
verður sum kunnugt røkt av T.M.M. við Trónda. Sum óivað øllum kunnugt 
røkti 1 .M.M. rutuna a Kaldbaksfjørð, men hana sleptu teir og rekur strand- 
ferðslan nu liesa sigling við stórum halli. Sjålv siglingin inni á Skálafirði 
er nú i seinastuni eisini skerd soleiðis, at nii verður t.d. ikki siglt á Skåla. 
Bygdaráðsíormaðurin á Skála hevur i skrivi til Samferðslunevnđ Føroya 
Løgtings kært seg um vánalig flutningsviðurskifti og biðið um hjålp til 
at loysa trupulleikarnar i hesum sambandi.
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Møguleikar fyri loysn av flutningstrupulleikunum i Eysturoy.
Samferðslunevndin ger i løtuni royndir at samskipa fólkaflutningin land 
og sjóvegis. Sostatt skal eg bert halcla meg til farmatlutningin. Skal 
Strandfaraskip Landsins loysa flutningsspurningar i umrødda oki so 
verður hetta gjort mest rationelt við einari kombineraðari skipa- og bil- 
rutu. Ein slik bilruta vildi so eisini kunna røkt flutning til og frå teimum 
bygdum har strandferðslan longu hevur rutur. Sum umstøðurnar eru i 
dag so vildi kostnaðurin fyri at flutt ein lastbil af tur og iram a 1 ot tir 
verið 2x85 kr. Hettar eru høgir byrjunarumkostningar. Øðrvisi vildi 
verið um Strandfaraskip Landsins átti Trónda, ti so vildu slikar bilrutur 
partvis kunna «baserast» uppá tann yvirskotskapacitet, ið altið er til 
steðar. Eg skal her skoyta uppi at ein sovorðin vil so at siga altið verða 
til steðar á vanligum bilfer jum við frammanundan bilegging av plåssi. 
Skoytast skal uppi at tá ið tunellin frá Sundalagnum verður opnað, so 
må væntast at T.M.M. heldur uppat við liesari sigling. i rupult er nu at 
meta um tørvin á einum slikum rutusambandi tå, men væntast ma at 
Landsstvri kemur at standa yvirfyri einum politiskum kravi um reglu- 
liga sigling tann vegin i hvussu so er eini 2 år al taná. Strandferðslan kem­
ur óivað at noyðast til at umsita liesa. Nakað annað er so at sum likindini 
eru at koyra eftir oynni, so koma tað altíð at verða tíðir har neyðugt 
verður at flyta fólk og bilar av sunnara parti av Streymoynni og inn a 
Skálafjørðin. Roknast kann ikki við at nakað privat lelag vil ataka sær at 
hava skip tilreiðar til ein slikan flutning.

Niðurstøða.
Min metan er at Strandfaraskip Landsins eigur ikki at fara undir flutning 
til smápláss inni i Eysturoynni uttan so at Tróndur verður vvirtikin sam- 
stundis. Ger strandferðslan tað kann roknast við at vil fåa leikin um 
Kaldbaksfjørð um aftur. Harafturímóti vil eg tilmæla at yvirtaka li onda, 
ti so hava vit eitt støði at byggja á tá ið hugsast skal um eina loysn a 
flutningstrupuleikunum i Eysturoy og samskipan av flutninginum f\ri 
alt landið.

Sum rokniskapurin (fylgiskjal 1) visur, so er Tróndur bókaður til eitt 
upprunavirði pr. 31/12-1972 uppå 2.464.022,76. Hendan upphædd er niður- 
skrivað við 1.349.415,97 kr. til 1.094.606,79 kr.

Trónđur stendur fyri stórari klassing og eg vil ti meta at tilboðsprísurin 
fyri hann eigur at liggja umleið — mili.

Thomas Henriksen
verkfrøðingur.
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