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Hendan fragreiding er gjord sambeert avtalu vid Fgroya Landsstyri.

Fyrsti partur er ein lysing av virkisgkinum hja Strandferdsluni. Hetta
havi eg gjart, fyri at Lagting og Landsstyri skulu hava so négv grundtil-
far sum gjerligt, t& id spurningar vidvikjandi hesi fyritaku verda vio-
gjardir.

Annar partur er min metan av fyritgkuni Strandfaraskip Landsins.
Partur 3 og 4 er eitt idé-uppskot til nyskipan.

Juli 1974

Thomas Arabo
civilverkfrgdingur.
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1. Stutt lysing av Strandfaraskipum Landsins virkisgki, skipan o.a.

1.1. Steda og virkisgki.

Strandfaraskip Landsins verdur rikin sum sjalveigandi stovnur undir
Faroya Landsstyri. Strandferdslan hevur einkarrett til flutning av ferda-
folki sjovegis til tey plass i eru vist & fylgiskjali 1. Harumframt hevur hon
einkarreett til regluligan g6dsflutning til tey gki, id eru vist skrastrikadi a
fylgiskjali 2.

1.2, Skipan.

Strandferdslan er skipad vid einari hgvudsdeild i Térshavn og einari deild
i Klaksvik. Harafturat eru avgreidslur & teimum plassum siglt verdur til,
men hesar avgreidslur ern sjalvstgdugar og verda i hgvudsheitinum lgntar
vio lossigjaldi av teimum vgrum, id koma til plassid.

1.2.1. Tal av starvsfolki & avgreioslum og virkisgki tess.
A hgvudsdeildini i Térshavn arbeida 6 folk fast & skrivstovuni. Harum-
framt er ein timalgntur bokhaldari og arbeidir hann umleid halvan dagin.

Skrivstovan tekur seer av frankering av gédsi Gt fra Havnini. Harum-
framt verda allar Ignir Utroknadar og avistar fra skrivstovuni. Bokhaldarin
tilreettaleggur alt tad rokniskapstekniska og verdur hettar arbeidi sidan
gjort av einum skrivstovumanni. i pakkhdsinum i Térshavn arbeida 3
mans. Arbeidi teirra umfatar gédsmottgku til og frd Havnini. Eisini taka
besir menn s&r av at avgreida skipini (loysa, binda og tilikt).

A avgreidsluni i Klaksvik ,id sum adur nevnt er einasta avgreidsla uttan-
fyri Toérshavn sum strandferdslan sjalv rekur, eru 2 fastlgntir mans. Aft-
urat teimum er av og a timalentur hjalparmadur. Klaksvikar deild tekur
sa&r av at avgreida tey skip id strandfcrdslan hevur i sigling i Nordovum
Harafturat tekur hon seer av at umskipa géds til partar av Eysturoy og
restina av Norduroyum. A fylgiskjali 3 er yvirlit yvir avgreidslur hj
strandferdsluni sum i hgvudsheitinum verda riknar fyri gjald av verum
til og fra teimum ymsu plassunum.

1.2.2. Tekniska eftirlitid.

Tekniska eftirlitid verdur rgkt av Teknisku Deild Landsins undir Niclas
Magnussen. Eftirlitid arbeidir sum radgevandi i tekniskum spumingum
og tekur ser annars av tilsyni vid bedingsarbeidi, klassingum og tilikum

1.2.3. Siglandi starvsfolk, skipatal, virkisgki og tilikt
1 lgtuni eru umleid 70 starvsfolk fastlgnt & teim skipum Strandfarasku
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Landsins umsitir. Uppi i hesum tali eru 9 manns id sigla vid Jens Christ-
ian Svabo. Starvsgki teirra er i samrédd vio Fiskiranséknarstovuna.

Fyri hini skipini er arbeidi skipad soleidis at manningin, umframt at lut-
taka i vanligum sjomannsarbeidi undir sigling, eisini tekur ser av lossing
i havn. Undantiknir fra lossing i havn er restarautionspersonalio & Smyrli.

Til at rgkja ruturnar vid hevnr strandferdslan i dag 11 skip og eru tey
bundin i sigling umleid soleidis:

Smyril: Hgvudsruta Torshavn-Suduroy.
Um summarid harafturat i sigling uppa Klaksvik.

Pride: Hagvudsruta Térshavn-Klaksvik.
Uni suminarid harafturat i sigling uppa Suduroy og Sandoy.

Uitan: Hegvndsruta Tdrshavn-Skopun.
Annars smabygdirnar naerindis Havnini.

Kjogvin: Mest godsflutningur til Vagar, Sandoy og smaplassir har a leid.
Hann rgkir eisini flutning til Sandvik og Hvalba.

Teistin: Sigling & smabygdir naerindis Havnini.

Sulan: i Mikinessigling.

Dagstjgrnan: Tiltaksskip. i latuni i vaktarteenastu.

Ternan: 1 sigling Fuglai'jerd-Klaksvik

Masin: i rutusigling eystanfyri Mila.

Sildberin: Siglur til Kallsoy, Kunoy og eystursiduna av Eysturoy.

Barskord: Til umvelingar i lgtuni. Skal eftir setlan rgkja ter ruturnar io
Sildberin rokir nd.

13. Bond & virkisgkinum hjé Strandfaraskipum Landsins.
Skipini hja strandferdsluni eru undir eftirlitid av Statens Skibstilsyn og
skulu sostatt lUka allar treytir, id har verda fyrisettar.
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A manningsiduni verda treytirnar fyrst og fremst settar av galdandi
manninga- og sjolég. Harafturat em lgnar og onnur arbeidsvidurskifti
saml)aert sattméla vid Starvsmannafelagid og galdandi starvsmannaldg.
Starvsmannasattmélin umfatar upphaedd av lgnum og fastsetan av ar-
beidstid. Hendan er i lgtuni 44 timar um vikuna og fvri tid Gtyvir tad
«avspasering» tima fyri tima. Sunnu- og halgidagar og adrar ldgfestar
fridagar verdur goldin Urtidarlgn nttan mun til arbeidstidina restina av
vikuni. (siannars fylgiskjal 3 a-c)

Vidvikjandi ti skipastedd i Strandfaraskip Landsins kann nyta, er alt-
avgerandi hvussu lendingarvidurskiftini eru. Hendan avmarking ber tad
i seer, at i dag kunnu strandfaraskipini stort sad skipast i 3 flokkar.

1. Tey sterru skipini, id bert kunnu sigla har havnarvidurskiftini eru
hcilt i lagi (t.d. Smyril, Pride).

2. Tey medalstoru skipini id kunnu nytast & smerri plass (t.d. Ritan
og Kjogvin).

3. Tey sméau skipini, i0 kunnu nytast har bert talan er um smaéar lend-
ingar, (t.d. Masin, Sildberin o.a.).

Hettar cr so tey bond id liggja & virkisgkinum hja strandferdsluni badi
vidvikjandi manning og skipum, og i teinuim fgrum skip vcrda nytt fram
yvir, mugu bondini roknast at bliva tey somu.

1.4. Flutningstol hja skipunum.

Fylgiskjal 4 visir tad samlada talid av ferdascdlum fyri 3 tey seinastu
arini. Veksturin i 1971/72 er 24.203 ella umleid 18%. Fylgiskjalini ->9
visa ferdasedlatalio hja teinmm smeerru skipunum. Hesi skip umbofti
bert umleid 12% av ti samlada flutninginum, so eg geri onga starri sund
urgreining av hesum. Flutningstalini hja Pride siggjast a fylgiskjali 1"
A fylgiskjali 11 havi eg vist eina kurvu yvir, hvussu fordeilingin hevur
verio gjegnum arid fyri try tey seinastu arini. Sum tad sast, so bovin
sambandid Klaksvik-Eystnroy skarvad nakad burtur av flutninginum hja
Pride. Tydningurin av Priderutuni til ferdafélkaflutning er fallandi. nu
altemativsambandid Klaksvik-Torshavn yvir Eysturov batnar, so eg nioti
tad ikki vera av serligum tydningi at gera eina gjgllari analysu av flutn-
inginum Klaksvik-Térshavn sjovegis.

@drvisi er vid sambandinum Lorvik-Klaksvik. Fylgiskjal 12 visir tl::"
ingstal fyri 3 tey seinastu arini. Sum tad saest so tvkist ferdamannataliA |
hesi rutu at hava stabiliserad seg, og eru tvinnar orsgkir til hetta. Onnur
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er, at rutukoyringin i Eysturoy i samband vid Tronda er ikki so veel skip-
ad, at tryggleiki allio feest fyri, at bilkapaciteturin er noég mikil. Hin or-
sokin er, at privaibilflutningurin er nervadur av, at ikki kann koyrast
umbord & Ternuna. Fylgiskjal 13 visir, livussu flutningurin hevur verid
fyri hvgnn méanad ser. Bitast skal merki i, at medan strandfaraskipini
vanliga hava stgrst ferdingatal i juli manada, so tykist hetta tal fyri
Ternuna at skifta alt eftir, livussu vedurlikindini eru at ferdast vio Pride.
Fylgiskjalini 14 og 15 visa eina néagreiniliga uppbyting av ferdingatglun-
um fyri 1972 og 1973. Hetta er gjort fyri at fda eina metan av, hvussu
kapaciteturin fyri bilar og ferdafélk er. Kurvarnar & fylgiskjelunum 16
og 17 visa ferdamanna- og bilflutningin svarandi til sonni uppbvting.
Ovast & kurvablgdunum havi eg «belegningsprocentini». Vert er at byta
merki i, at Ternan, id hevur loyvi at flyta 116 folk og kann flyta 14 van-
ligar bilar, sambert hesi skjgl sjaklan hevur verid ov litil til hendan flutn-
ing. Tad skal vidmerkjast, at Teman ikki hevur haft mgguleika fyri at
flyta storar og medalstérar bilar. Fyri Smyril visa fylgiskjal 18 til 22 ta-
bellir og kurvar yvir fcrdingina. Her er vert at bita merki i, at fyri tey
try arini, yvirlitid umfatar, er talid av tarum, har Smyril er fullsettur av
folki (t.d. 8 ferdiri juli 1973) i storum vekstri. Vid ti ferd (10 mil), sum
skipid hevur, er reettuliga avmarkad, hvussu nogv hesin spurningur kann
loysast vid at gkja um tartalid. Ferdingatelini fyri Rituna eru vist a fylgi-
skjglunum 23 og 24. Tad hevur ikki verid gjerligt at faa grundtilfar til
eina nagreiniliga sundurgreining, men kanningar visa, at um vidurskiftir,
serliga & sumri, er hon reettuliga ofta fullsett til og fra Sandoynni. Her
er t6 tad at siga, at havnaumstgdurnar i Skopun eru so vanaligar, at ikki
er gjerligt at nvta sterri skip, og harafturat kann tdratalid her um neydugt
okjast reettuliga nogv.

Farmaflutningin er ikki i lgtuni gjerligt at lysa i tglum, men kanningar
visa, at her er tad Smyril, sum er ringast fyri. Hann er ofta fullsettur, og
forir hetta vid sar, at tad vanliga ma sigast nei til ein stéran part av tcim-
um bilum, id fyrispurningur er um at faa vid.

15.  Viomerking”ir til rakstrarurslitid.

Rakstrarroknskapurin fyri skipini tvey tey seinastu arini siggjast sum
fylgiskjel 25 og 26. Fyri at visa, hvat umleid teer visu ruturnar kosta at
reka, havi eg a fylgiskjali 27 gjart eina ngkurlunda uppstilling yvir kostn-
adin. Viomerkjast skal, at her havi eg bert tikid tann beinlcidis raksturin.
Awvskrivingar eru ikki vid. Eg skal mi i stuttum gera vidomerkingar til ter
einstoku inntgku- og Utreidslubdlkarnar.

15.1. Inntgka av farmagjaldi
Her er talan um ein vgkstur uppa umleid 20%. Hesin vgkstur stavar
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fra gktum umsetningi. Eftir teimum kanningum, id eg havi gjert, so gera
teer truplu goymsluhisaumstedurnar, at ein partur av goédsinum verour
undirfrankerad. Hetta kemst av, at avgreidslurnar, og ger hetta seg gald-
andi serliga i Térshavn, ikki hava umstgdur at siggja tad gods, id verdur
frankerad. Um goymsluumstgdumar voru soleidis, at frankering og gods-
mottgka var 4 sama stad, so vildi undirfrankeringin minkad.

1.5.2. Inntgka av ferdasedlum
Her er talan um vgkstur oman fvri 25%, og stavar hesin fra gktum
ferdafdlkatelum.

1.5.3. Inntgka av poslflutningi

Her er pristalsreguleradur sattmali vid Postverkid. Soleidis sum t.d.
oljuiitreidslurnar vaksa, so er tad min metan, at hesin sattmali eigur at
reviderast skjotast gjarligt.

1.5.4. Inntgkur av eykatirum, kiosk og cafeteria
Her er talan um ein bdlk, id skal bera seg. Her eru stig tikin til eina
gking vid umleid 20% .

1.5.5. atreidslur til lgnir

Hetta er sum tad sest starsta utreidsla i Strandferdsluni. Eg havi kann-
ad hesa utreidslu gjella. Nidurstgdan er, at skulu starvsmannasattmali og
manningarlégir galda, so eru ikki mgguleikar fyri skerjingum ! hesari ut-
reidslu Gt yvir umleid 3%, og hetta er i undirkanti av 33% av arliga lan-
arvgkstrinum. Skal skerjast munandi her, so ma strukturbrovting til i
skipan og materiel. Vit hava ti sum eitt stig a hesi leid «ekspanderad"
virkigkid vio farmaflutningsrutum i Nordurstrevm og i Eysturoy. Hetta
kann gerast uttan at gkja lgnarutreidoslurnar munandi. Nytslustigid av
verandi lgnum verdur soleidis gkt. Ein annar vegur at ganga er at minka
um servicegradin, men hetta ma so vera ein politiskur spurningur.

1.5.6. atreidslur til kostarhald
Hesar eru sattmalabundnar vid Starvsmannafelagio.

1.5.7. Oljudtreidslur og tilikt
Her er ein Utreidsla, i0 stendur beinleidis i samband vid servicegradin

1.5.8. atreidslur til vidlikahald og umveelingar

Hesi tgl visa taer beinleidis Utreidslurnar til rakstur. Teer veruligu ut-
reidslurnar, ta id tikid verdur vio tad, sum fer & aktivini, eru négv sterri
Rakstrartapid fyri skipini er heldur ikki vid. Samantikid er tad min nietan.
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at iimvelingardtreidslurnar eru alt ov hggar, serliga ta i0 rakstrartapid
verdur tikid vid. Fyri at minka um hesar, so vil eg mela til, at inspektion-
in hja Strandferdsluni verdur gjerd sum ein deild beinleidis undir ti dag-
liga leidsluni og ikki sum na, har inspektionin Gti i Tinganesi er ein so-
kalk™ «stabsfunktion». Eisini ma Strandferdslan leggja seg meira eftir
sjalv at standa fyri og gcra smeerri umvelingar og i hesmn sambandi at
gcra sokallad fyribyrgjandi vidlikahald.

159. atreidslur til trygging
Hesar eru so lagar sum gjerligt, um ikki seravtala fest i lag vid Trygg-
ingina.

15.10. Farmasamsyning til avgreidslur.

Her er tad min metan, at sum lgnarveksturin er i dag, so verdur ikki
leett hj& Strandferdsluni at halda hesa Gtreidslu nidri. T6 eru avisir mag-
uleikar fyri skerjing av talinum av avgreidslum vid centralisering. Hetta
er longu nii gjort i Eysturoy.

15.11. atreioslur til leigu av eykaskipum
Hesar utreidslur standa i samband vid teer undir 1.5.8. og kunnu skerj-
ast sambeert tilmeli i hesum sambandi.

15.12. Samsyning fyri postflutning

Her er talan um utreidslur til flutning fra skipi til posthiis fyri rokning.
Ein treyt fyri, at Strandferdslan sjalv kann rokja hendan flutning t.d. i
Klal<svik er, at goymsluumstgdurnar broytast.

1.5.13. Endurgjald fyri vantad farmagdds

Hendan atreidsla er vaksandi, og effektivt eftirlit kann bert fremjast,
um so at siga oli vera kann avgreidast yvir goymsluhds, og tad eru tad
ikki umstgdur til i dag.

1.5.14. Utreidslur til havnagjgld

Hetta er ein spurningur, id eigur at verda tikin upp. Min metan er, at
strandfaraskipini eins og onnur «statsskip» attu at sloppid undan havna-
gjaldi.

bofitingstidindi 1974 B — 76
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1.5.15.  Avskrivingar

Hesin spurningur eigur eftir minari metan at verda tikin upp til nyggja
vidgerd. Spurningurin er principiellur, og eg komi vid minari metan seinni
i hesi fragreiding. Her skal bert visast &, at avskrivingar av bergholum og
brum vanliga ikki verda aliknadar brakarunum sum beinleidis avgjald.

1.5.16. Ymiskar Utreidslur

Hesar eru fjglbroyttar og smaar hvor sar (skipasynid, telegrafavgift
0.t.). Vanliga eru teer bundnar av fgstum takstum, og mgguleikar fvri
broyting eru smair.

Av gdrum Utreidslum siggjast & fylgiskjglum 27a og 27b fyrisitingar-
atrcioslurnar. Hesar eru vaksandi. Her eru &visir mgguleikar fyri ratio-
nalisering i pappirsmongdini, soleidis at veksturin kann stedgast.

Fario verour na i summar undir at gera slikar skipanir, men minnast
skal til, at mgguleikarnir eru avmarkadir, so leingi sum teer materiellu
umstgdurnar vid hgliun og tilikum eru so vanaligar.

2. Metan av virki Strandfaraskipum Landsins.

2.1. Inngangur: Adrenn eina slika metan, er tad nevdugt at Ivsa hvarji
grundsjonarmid ein slik byggir a.

2.1.1. Grundsjénarmid um almenna kollektiva ferdslu.

Goadir flutningsmeguleikar hava allar tidir verid grundstudulin undir
allari framleidslu og handli. So at siga @ll framkomin lond eru i dag kom-
in til ta nidurstgdu, at skulu landgkir vio faum ibagvum fylgja vid i ti
buskaparliga vekstri, id fer fram i tettbygdum gkjum, so ma flutnings-
sambandid vera i lagi. Hettar er so eitt grundsjonarmid aftan fyri alment
rikna kollektiva ferdslu. Slik ferdsla verdur sostatt rikin utfra tvinnum
sjénarmidoum:

1. Hon skal rekast effektivt i ser sjalvum.
2. Hon skal tilreettaleggjast soleidis, at bon hevur starst moguligan
buskaparligan tydning.

Hettar hevur so teer avleidingar, at inedan privat ferdsla verdur rikin vid
ti fyri eyga at hava so stort rakstraryvirskot sum gjorligt. so verdur tnd
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ein politisk avgerd, hvussu stort feroslutilskot tad almenna letur til sina
ferdsin, fyri at reka i'lutningin til gkir, har f4 félk bugva.

2.1.2. Organisationsuppfatan.

Organisatiénsgranskarar eru 4 einum mali um at allar organisationir,
uttan mim til starvsgki, hava serstek felags eydkenni. Eitt sindur ymiskir
eru menn t6 & mali um liviissn ein organisation skal avmyndast. Mest van-
ligt cr i dag at sammeta hana vid eina livandi organismu. Ein slik skal
vera i samsvar vid sini umgevilsir, samtidis sum hvgr partur innanhysis
skal arbeida saman soleidis, at organisman kann yvirliva. Arbeidir orga-
nisman ikki i samsvar vid sini umgevilsir og arbeida teir ymsu partarnir
ikki saman, so er hon sjiik. Somuleidis er vid organisationum. Eru teer
ikki i lagi, visa «symptonir» livat bagir, og stig kunnu takast til at lekja.

2.2.  Krgv til Strandfaraskip Landsins, og hvussu Urslitid verdur mett.

Vanligt er at seta krgv til eina organisation og meta lirslitid & hesum
grundarlagi. Ut frd krgvunum verdur so ein maélsetningur gjerdur, og
organisatiénin rekur so ein politikk fyri at rgkka hetta mal. Her er nakad
avgerandi, sum svikur hja Strandfaraskipum Landsins. Skiftandi lands-
styri og lggting hava ikki haft ein formuleradan samferdslupolitikk, og
krgvini til Strandferdsluna hava verid sett av «prcssionsbolkum» av ym-
iskum slag. Kravini hava haft tad felagseydkenni, at tey eru sett ut fra
buskaparligum og lutvis socialum sjénarmidum. Somuleidis tykist met-
anin av lirslitinum hja Strandferdsluni i blgdum og adrastadir at hava
haft eitt felagseyokenni: Tad verdur mett lit fra yvirskotsprineippinum,
soleidis sum privat virkir verda tad.

Her er so talan um at krgvini verda sett i einari buskaparligari og sosi-
alari verd og metanini i einari gkonomiskari. Eg skal lier venda aftur til
2.1.1. har tev grundleggjandi krgvini til alment rikna kollektiva ferdslu
standa.

Min metan er at sjdlvandi skal effektivitetskravid (krav 1.) liikast, men
hettar kann ikki metast at fra yvirskotsprincippinum grundad & tann in-
terna rokniskapin hja strandferdsluni. Krav 2. ger at skal yvirskotsmet-
anin nytast, so ma tad vera tad nationalgkonomiska yvirskotid talan er um.

i stadin fyri at lata arsrokniskapin vera tad einasta basisgrundarlag fyri
einari metan atti Strandfaraskip Landsins eisini at verid kravt eftir einari
arsfragreioing i0 lysti flutningin i telum (t.d. ferdafélk, g6édsmongd,
mjolkaflutning o.t.).
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2.3. Metan av Strandfaraskip Landsins sum organisation.
Strandferdslan er i skipatali og starvsfolkatali fleirfaldad tey seinastu lo
arini.

Hdast hettar so er organisationsskipanin i hgvudsheitum hin sama. Orga-
nisationin er vaksin eftir sama mvnstri sum &adur. Hettar er tad id danir
vanliga nevna organisationsudvikling ved knopskydning».

Organisationsgranskarar eru & einum mali um at ta i§ ein organisation
fer upp um cina avisa stgdd eigur hon at umskipast til ter broyttu um-
stgdur, sum mi einaferd ein vegkstur gevur. Yerdur ikki umskipad so verd-
ur organisationin ikki fegr fyri at virka so vel sum hon eigur. Ein slik
umskipan er ikki farin fram hjd Strandfaraskip Landsins, men sitandi
landsstyri tykist hugad fyri einari linjuskipadari organisation. Innanhvsis
i strandferdsluni farir hetta vio sar, at 6greid stgda er um, hvgnn avgerd-
arreett teer ymisku flinktiénirnar hava. Serliga vidvikjandi tekniskt orien-
teraduni avgerdum er spurningurin um avgerdarratt 6gvuliga flaktur, og
kemst hetta fyri ein storan part av, at inspektionin er beinleidis undir
Tekniska Deild Landsins og ikki undir ti dagligu leidsluni a strandferdsl-
uni. Eisini uttanhysis, tad vil siga métvegis landsstyrinum, tykist spurn-
ingurin um avgerdarreett at vera heldur flgktur. Hetta kemur til sjéndar,
t4 id talan er um investeringar og setan av félki. Til sammetingar kann
nevnast, at TLF og Landsverkfrgdingurin verda rikin ndgv meira sjalv-
stgdugt enn Strandfaraskip Landsins.

Hyggur ein at ti samstarvi, id naturligt eigur at vera vid adrar kommu-
nikations- og Utbyggingarorganisationir i samfelagnum, kann sigast at
samstarvid vid Postverkid er rattuliga gott, medan samstarvid vid Lands-
verkfrgdingin hevur verid so at siga einki, sjalvt um hendan fyritoka
stendur fyri bvggjan av gllum atlgguplassum og ferjulegum, id Strand-
faraskip Landsins nvtir.

2.4. Starvsmannavidurskifti.

Sum &dur nevnt verdur starvsfolkio lgnt eftir sattmala imillum Starvs-
mannafelagid og Landsstyrid. Hoast sigling og arbeidi &4 skipum er arbeidi,
i0 vanliga vcrdur rokt sum vaktararbeidi, so er sattmalin tyduliga merktur
av at vera skipadur sum ein skrivstovusattmali. Hettar ber i seer at hann
er tungur at arbeida vid og tykist 1 avisum fgrum at vera érimuligur i
sinum umsitingarkrevum. (Her er serliga liugsad um § IL) (Fylgiskjal
3a - ¢).

Kommunikatiénin og samstarvid innan starvsfolkid er ov vanalig. Hettar
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gildur bezdi fyri skipini sinamillum og avgreidslur og skip. Orsgkin tykist
vera, at teer ymisku eindirnar meta seg suni eitt sjalvstgdugt virki og ikki
sum part av ti virki og serviceorganisation, sum eitur Strandfaraskip
Landsins.

2.5. Metan av virkisgki Strandfaraskip Landsins.

Fyrst og fremst er virksemid hja strandfaraskipunum merkt av ti adur-
nevnda manglandi malsetningi. Hetta ber i seer, at i summum fgrum, har
«pressionshélkar» av ymsuni slag eru sterkir, verda riknar reinar service-
rutur, medan adrastadir verda ruturnar riknar Ut fra ti sjonarmidi, at teer
skulu bera seg.

Dgmi um bedi hesi fyribrigdir eru siglingin Klaksvik-Fuglafjerd og sigl-
ingin til VVagarnar.

Samanfata vit mi fyrst vanligu atfinningarnar at virkisgkinum hja Strand-
faraskipum Landsins, so eru teer hesar:

1. Lossitidin bja skipunum er ov long og harav raksturin kostnadar-
mikil.

2. Servicegradurin ov vanaligur.

3. Ov nogv gods bliviir skatt og verour burtur (mankokontoin veksur).

4, Tad verdur siglt ov sjaldan til avis plassir, og fyri félkaflutningin
kemur barafturat at

5. Ferdingartidin er ov long (serliga merkist bettar i Suduroyarsigl-
ingini).

6. Mgguleikarnir fyri flutningi av vidfari (serliga bilum) eru dgvuliga
smair.

7. Koyggjuplassini & teimum longru rutunum eru ov fa.

Fg liavi mett um orsgkimar til hetta, og kann eg samandraga hesar so-
lens.

1. Planlegging er ov traditionel og hevur ikki innstillad seg til tey vid
tidini brovttu krgv.

2. Avgreidsluvidurskiftini eru alt ov vanalig, og umstgdurnar fyri ein-
ari niitidar skipan av veruflutningi er als ikki til stedar.

3. Fleiri av flutningsfarunum eru étidarbdskandi og luka ikki treytir-
nar fyri natidar félka- og veruflutningi.

ad 1. Sjalv planleggingin i strandferdsluni er merkt av traditionellum
hugsunarhatti. Soleidis fer allur flutningur fram sjovegis. Hoéast vega-
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sambandid nld er vordid dgvuliga gott & teimum f'lestu ovggjum, so verd-
ur hetta ikki nytt av strandferdsluni til godsflutning. Siglingin fer fram
eftir sama mynstri, sum var, adrenn veganetio bleiv Gtbygt. Eitt tad besta
dgmi um hetta er siglingin til Hvalbiar og Sandvikar. Hendan framferd
avmarkar eisini flutningin til ter bygdir, sum hava havnarvidurskiftini
i lagi. Eisini fgrir lion vid sar, at avgreidslurnar verda nogvar og smaar.
Orsakad av at skipini eru dyr i rakstri, avirkar hettar eisini tann fre-
kvens, id rutur eru til tey avisu plassini.

ad 2. Tey vanaligu avgreidsluvidurskiftini gera, at vidferdin av gddsi er
vanalig og harav umkostningarnir til manko vaksandi. Arbeidshatturin
er 6tidarhdskandi og lossiambodum sum t.d. truckum er 6gvuliga litid av.
Orsgkin til hettar er partvis at finna i sjalvari skipanini av avgreidsluni.
Teer eru nogvar og smaar, so tad figgjarliga grnndarlagid fyri effektivi-
seringsambodum er ikki til stedar. Sum effektiviseringsambod liugsi eg
her baedi um truckar og tilikt og um goymsluhglir. i Havn og Klaksvik eru
truckar og onnur lossi og lastingarambod, men her eru goymsluumstgd-
urnar harafturiméti Ut av lagi vanaligar.

Umstgdurnar avirka sjalvandi effektivitetin i arbeidinum hja strand-
ferdsluni, men einamest nervar tad vidskiftafélkio, av ti at tey verda
noydd at kovra so at siga alt gdds beinleidis til skipini. Hvussu langar
bigitidirnar har kunnu verda er gllum kunnugt, id ferdast vid strandfara-
skipunum. Sum adurnevnt so eru ter flestu avgreidslurnar (tliciteradar
og skulu hvila i szer sjalvum og klara seg vid teimum inntgkum, id faast
vid lossing og Utkoyring av verum. Hettar hevur so ta avirkan, at teir
brikarar, id ikki sjalvir hava mgguleika at heinta verurnar, og sum even-
tuelt bagva i adrari bygd enn ti, har uppskipingarhavnin er, koma at
gjalda munandi meir fyri verurnar. Her er sostatt eitt draettvist byti, id
kundi verid gorvisi, um Strandfaraskip Landsins hevdi flutningin alian
vegin.

ad 3. A hesum gkinum eru havnarvidurskiftini 6gvuliga avgerdandi. So-
leidis m& metanin um, neer eitt skip er tidarhdskandi ella ikki, gerast ut
fra siglingargki og hvat skipid vanliga flytur. Leggur ein hettar til grund,
kann sigast at batarnir, id sigla i Norduroyum (til Gtoyggjamar) og Miki-
nesar, eru héskandi til veruflutning og ngkulunda til tann félkaflutning,
har fer fram. Teistin og Ritan eru sum skip reettuliga veelhdskandi til ter
siglingarleidir, tev rgkja. To skal vidmerkjast, at Ritan ikki kemur at hava
nog storan bilkapacitet sum fréalidur. Ternan er veelhoskandi til folka- og
personbilaflutning, medan hon ikki kemur at hika krgvini til effektivan
rakstur vidvikjandi lastbilum og i ti sambandi veruflutningi. Hon kemur
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eftir minari metan uppé longri sikt at vera darvandi i flutninginum og vil
koma at vera til hindurs fyri einum rationellum flutningssystemi.

Pride er rattuliga effektivur sum fraktbatur, men steddin av batinum
ger, at hann ikki vel kann nytast til félkaflutning & longum leidum eftir
opnum havi (t.d. i Suduroya sigling). Fyri teer rutur, hann skal nytast til,
ma té altio vera alternativmgguleikar fyri bilflutningi. Smyril er eitt gott
skip til folkaflutning, men flutningstelini visa, at hann alt ov ofta er ov
litil, soleidis at ferdafdlk ikki hava mgguleikar at ferdast so «komfortabult»
sum nutidin krevur. Her er badi hugsad um sitiplassir og koyggj uplassir.
Ferdin & skipinum er ov litil (bert umleid 10 mil), og ger cin ferdingartio
uppa 6 timar aftur og fram til Suduroyar, at hendan ovggj er hcilt gdrvisi
stillad i rnun til adrar oyggjar. Her er talan um eina isolation biiskaparliga,
i® ma metast at vera 6acceptabul longu i dag, og sum kemur at merkjast
enn meir framyvir. Harafturat kemur, at Smyril er tungur at arbeida vid
sum flutningsfar fyri géds, og bilkapaciteturin er, eftir hvat erfaringarnar
og tel visa, alt ov litil. Kjogvin er ikki tidarhoskandi. Harafturat hevur
haturin ikki styrki til sigling i vanaligum vedri um opid hav. Umveelingar-
Gtreidslurnar eru alt ov stérar. Samantikid kann sigast at baturin er ikki
serliga veel nytiligur til bundna rutusigling, men kann vel nytast til fria
sigling vid ostortsligum godsi (t.d. timbur, rgr, cement o.t.).

Dagstjarnan er val nytulig sum gadsflutningsskip, men eri lgtuni Gtleigad
fyri longri tid til vaktartenastu.

2.6. Hokniskapur og statistiskir upplysingar.

Bokhaldid og peningaregistreringin verdur fard vel og virdiliga. Talini
og framferdin er kanska ikki tann inest nymaotans, men tad tykist at virka
i lagi og tad ma sigast at vera hgvudssakin i hesum sambandi.

Tad statistiska grundarlagid er gott og verdur fert 6gvuliga veel. I Igtuni
finnst slikt tilfar bert fyri 3 ar aftur i tidina, so tad er avmarkad, hvussu
mangar avgerdir kunnu grundast 4 lietta. Sum fralidur ma hetta grund-
tilfario sigast at faa stéran tydning, og eigur tad sjalvandi framyvir at
forast eins vel og mi.

Sum iskoyti til tad tilfar, id finnst, kundi té6 verid ynskiligt, at kanningar
vom gjgrdar yvir, hvor ferdast (tenastuferdir, stuttleikaferdir, forretn-
ingsferdir, vanlig ferdandi, aldur og tilikt) og hvadar (vidari fra har sum
skipio fer til).
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Nidursteda.

Soleidis sum tad fgrovska samfelagid er hattad vido ndbgvum sméaum
bygdum og oyggjum, so mugu serliga stor krgv setast til alment skipadan
flutning fyri at tryggja ellum borgarum og gllum vinnuhettum forsvar-
ligar flutningsmeguleikar. Hetta er ofta ein fyritreyt fyri at faa folk at
verda verdandi Gti & smaplassunum og reka vinnu har.

Tad er nogv, id bendir 4, at eitt effektivt transportsystem hevur storri
tydning fyri minni framkomin gki enn statsligur ella kommunalur studul
& annan hatt.

Soleidis sum eg lier havi mett Strandfaraskip Landsins, so er tyduligt,
at har ventar nakad. Strandferdslan rgkkur ov fa plass i landinum og
rgkir tey ofta ov sjaldan. Orsgkin er fyri ein stéran part, sum nevnt, at
umstgdurnar, id Strandferdslan arbeidir undir, eru ov vanaligar, og hetta
stavar so aftur fra, at skiftandi landsstyrir og lggting higartil ikki tykjast
hava haft ein midvisan samferdslu- og samferdsluinvesteringspolitikk.

3.0. Uppskot ti! skipan av Strandfaraskipum Landsins framyvir.

3.1. Inngangur. Eg havi mi stutt lyst virkisgkid hja Strandferdsluni og
gjart eina metan av ti. Spurningurin er sidan: Hvussu kunnu Strandfara-
skip Landsins rgkja ferdsluna effektivari og vid einum hagri servicegradi?

Sjalvandi kunnu avisar smarri «rationaliseringar» gerast i ti systemi,
sum nu er, men tad er min metan, at hetta vil vera 6gvuliga stuttskygt,
um so er at eingin aetlan yvir eitt longri aramal finnst.

Eg vil ti tilevna eitt uppskot til eina slika atlan og lysa figgjarligar og
rakstrarligar avleidingar av einari sovordonari.

Uppskotid er bygt stigvist soleidis:

1. Avmarking av virkisgki

2. Formulering av mali hja alment riknari ferdslu

3. Meting av samfelagsligu gongdini og @drum, id kann hava tydning
fyri einum transportsystemi (prognosur)

4. Tilevnan av einum systemi vio gkonomiskum avleidingum.

3.2. Hoéskandi uppbyting av samferdsluspurninginum.
Samferdsla innanoyggja er ein 6gvuliga flgktur og umfatandi spurn-

ingur. Neydugt er ti at gera eina sundurbyting soleidis at leettari er at
greida henda spuming. Eg havi gjort eina tilika, og ser hon Gt sum fig. 3.1.
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Sjovegis flutningur — 1'6lka-, post- og farmaflutningur saman
Landvegis flutningur — félkaflutningur fyri seg, farma- og postflutning-
ur fyri seg

Loftvegis flutningur — folka- og postflutningur, meguleikar fyri sma-
vegis farmaflutningi.

Fig. 3.1.

Eg skal her stutt lysa ngkur sjonarmid aftan fyri hesa uppbyting:

1. Sjoveqis flutningur er kostnadarmikil baedi i investering og rakstri og
hevur tad ti verid neydugt at finna skipatypur vid so fjglbroyttum flutn-
ingsmgguleikum sum gjarligt vio ti fyri eyga at lialda skipatalid nidri og
gkja um inntjeningina. A smaplassum her & okkara leidum loysir spurn-
ingurin seg sjalvan, ti her kunnu bert «konvcntionel» skip nytast, og vera
tey ti nytt badi til farma- og folkaflutning. Farmurin er litil og nervar
ti ikki folkaflutningin. Til tey sterru plassini hevur hendan samanbland-
ingin harafturiméti tarna félkaflutninginum. Vid teimum skipatypum,
i0 finnast i dag (t.d. roil on roil off skip), er tad bert ein spurningur um
at utbyggja atlgguplassini og goymslumgguleikarnar har, so vil farma-
flutningur i teimum nggdum, vit hava, ikki tarna félkaflutningin ncvni-
vert. Sjalvandi er her ein fyritreyt, at tad skal vera effektiv planlegging
aftanfyri.

2. Flutningur eftir landi er sermerktur av smerri flutningsfarum badi
i investering og rakstri. Her verdur vanliga neydugt vid einari uppbyting
av flutninginum, sum vist & i fig 3.1. Til smaar bygdir er t6 greitt at ein
slik ikki altio er neydug, og kann flutningurin rgkjast hcilt ella partvis
samladur vid specialakfgrum. Stgda til hetta ma takast i hverjum ein-
stekum fari.

3. Landsstyrid hevur fyriskipad vissum kanningum um innanoyggja flog-
ferdslu. «Betenkning afgivet af udvalget vedrerende en lufthavn pa Fer-
gerne» fra 21. december 1973 nertur eisini vid spurningin, og ma hetta
metast at vera ein flutningsmgguleiki innan alt ov langt aramal.

Stgda er to eingin tikin til hendan spurning hverki um materiel ella
skipan. Yerdur talan um vanlig flogfer, ma slikur flutningur i dag metast
hert at koma at hava tydning fyri folka- og partvis postflutning.

Logtingstidindi 1974 B — 77
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@orvisi er um talan verdur um helikoptaraflutning. Her verda vissir
mgguleikar fyri smavegis farmaflutningi eisini t.d. til og fra dtoyggjunum.

3.3.  Avmarking av virkisgkinum hja alment skipadum flutningi.

So umfatandi samferdsluspumingurin er, so er eydsed, at hann ikki. |
hvussu so eri fyrsta umfari, kuim loysast bert av einari organisation. Kitt
uppskot um, at tad almenna skuldi umsitid og rikid allan tintning i Feroy-
um, hevur eftir minari metan i dag ongan realistiskan mgguleika fyri at
koma igjegnum. Hetta er eisini tann nidurstgda, id Samferdslunevnd For-
oya Lagtings er komin til. Henda nevnd arbeidir i lgtuni vid at samskipa
allan félkaflutning eftir landi og sjégvi. Hendan samskipan er grundad 4,
at folkaflutningur eftir landi skal vera partvis ella allur & privatum hond-
um, soleidis at hann verdur framdur vid ti bilkapaciteti, id nyttur verdur
dagliga til annan tintning (skalabarnaflutning, taxaflutning o.a.).

Skoytast skal uppi, at menn, id arbeida vid samferdsluspurningum, eru
samdir um, at ju meira landsumfatandi slikar organisatiénir eru, ja hagri
er servicegradurin, og ju betri verdur tann sociali balansin i samferdsluni
(samanber arskurdin hja flogvallarnevndini).

Mitt uppskot er ti grundad & at tad almenna, i hvussu so er i fyrsta
umfari, setur seer snm mal

1. sjalvt at reka alt flutningssamband, id er neydugt at fremja sjovegis,
2. sjalvt at reka nevdugan farmaflutning til gll plass i Fgroyum.

Hetta verdur gjert fyri at kunna koma vid einari lovsn, id er realistisk,
og sum maguleiki er fyri at umsita. | hesum skal t6 einki vera, id skal vera
til hindurs fyri, at tad almenna, um politisk avgerd skuldi komid lim
nakad tilikt, fer upp i nmsitingina av folkaflutningi landvegis. Somuleidis
vid flutningi lit eftir til onnur lond. Min metan er, at tad fyrsta stigio il
vidari Gtbygging av almennari ferdslu er at faa «strukturera» og sett i
system i flutningin & ti gki, i8 eg her havi skotid upp. Ta er sjalvt tad
grundleggjandi «transportapparatido» har, og mgguleikar eru at byggja
vidari hadanifrd um neydugt.

3.4. Uppskot til vidari malsetning fyri alment riknari samferdslu her &
landi.

Tey malini, i6 eg skevt upp undir 3.3. eru sokalladi «yvirordnadi» mal.
Ut fra hesum mugn so deilmal setast fyri ti organisation, id rekur ferdsl-
una. Neydugt er at hava slik mal, soleidis at organisationin kann reka cin
midvisan politikk fyri at fremja hesi.

Tad vil altid fyri eina almenna fyritoku vera ein landspolitiskur spuni-
ingur, hverji mal hon skal hava. Serstakliga ger hetta seg galdandi fyri
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eina organisation, id licilt ella partvis skal figgjast fyri almennan pening.
Eg skal her gera uppskot til ngkur inadl & ti rakstrartekniska gkinum, og
eg skal her minna &, at virkisokid er sum tad undir 3.3. nevnda:

1. Ferdslan skal rekast vid einum frekvensi, id er i samsvar vid produk-
tidnina og buskapin annars i avvarandi gki.
Verdur postur fluttur so i samsvar vid tey krav, id postverkid setur.
2. Inntgkurnar skulu setast soleidis, at ferdslan ber seg vid ti undir- og
yvirskoti, sum landsstyrid til eina og hvgrja tid asetur.

Mitt uppskot i hesum sambandi er:

a. Landskassin skal bera avskrivingarnar.

b. Landskassin avisur arliga peningaupphaedd til nyinvesteringar.

¢. Sjalvur raksturin skal balancera (dekningsbidrag 0) ella rekast
vid tilskoti.

3. Ferdslan hja ti almenna setur seer sum mal at reka ein takstpolitikk
soleidis:

at gkir, id eru nattarliga illa fyri, ikki verda stilladgi gdrvisi enn hini,

at tad skal vera biligari at flvta pr/kin ju longri avstandurin er. (Her
eigur eitt maksimalmark fyri ferdasedlar at umhugsast).

at farmagjald skal setast i mun til virdio & ti fhitta.

35.0. Metingar av samfelagsokjum, id hava tydning fyri flutning og fyri
flutningsmongdir.

Teer metingar, her kann vera talan um, eru

3.5.1. samfelagsgkonomiskar
3.5.2. félkavekstur
3.5.3. flutningsmongdir (folk, gdds)

35.1. Hvussu stéran tydning broytingar i samfelagsbuskapinum hava
a ferdsluna innanoyggja hava vit i dag ikki nég nogv statistiskt tilfar
vvir. At teer hava stéran tydning, kann t6 eingin ivi vera um. Fylgiskjal
28 til 33 visa til sammetingar, hvussu stéra avirkan utflutningstélini hava
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a nytsluna av telefon, og eru kurvamar baseradar & statistik fra TKL. At
nakad liknandi ger seg galdandi fyri strandferdsluna er hugsandi. At gera
metingar um ta gkonomisku gongdina her & landi framyvir er sum gllum
kunnugt 6gvuliga torfart, og eg skal ikki gera royndir i so méta, ti 6vissan
er alt ov stor. Harafturimoti ma veentast, at ein vaksandi idnadarfram-
leidsla vil skapa ein stgrri stabilitet i inntgkunum, og vil hendan gongd
skapa mgguleikamar fyri og tgrva eitt stabilt flutningssystem. Fylgiskjal
34 visir eina prognosu vvir ta samfelagsblskaparligu javnvagina 1975-85.
Hendan visir, at tann almenna nytslan vil vaksa vid ca. 100%, medan tann
privata vil vaksa vid ca. 50%. Hendan gongd vil ikki eftir minari metan
hava nakra negativa avirkan & ferdslu og fiutning.

3.5.2. Prognosur um fdlkatal.

Danmarks Statistik hevur gjgrt nakrar metingar um gongdina i félka-
talinum i Fgroyum.

Eg havi tikid tvinnar burturdr — eina optimistiska (prognosa 10) og
eina pessimistiska (prognosa 4). Ter siggja soleidis (t:

o - r z i Iy

Prognosa 4:

1908 6.045 7.430 21.625 2.803 37.903 7.404
1976 5.429 8.153 23.064 3.276 39.922 7.788
1987 5.000 6.967 24.700 4.367 41.033 8.403
Prognosa 10:

1968 6.076 7.456 21.702 2.801 38.034 7.460
1976 6.464 8.442 23.841 3.251 41.998 8.235
1987 6.893 9.028 26.848 4.293 47.064 9.285

Longu i dag her alt ;i tad bordid at prognosa 4 er tann mest triiliga.

Tendensurin hevur higartil verid, at folk buasetist i trimum gkjum.
nevniliga Torshavn, Klaksvik og Skalafjgrdinum.

Tad er min metan, at eitt fullfiggjad flutningssystem vil minka um
hendan tendens. Danmarks Statistik hevur eisini gjegrt eina metan um.
hvussu folkamongdirnar i hesum gkjum verda, og ser tad soleidis ut fyri
teer badar &durnevndu prognosur:



613

+ - i
=3 T g o
£ES = = 8 =g
®© © 5 2 =+ s o S
= X n =L oS T =
Prognosa 4
1968 11.174 4.662 5.024 17.043 37.903
1976 14.643 4.958 5.277 15.043 39.922
1987 18.604 5.137 5.271 12.019 41.033
Prognosa 10:
1968 10.933 4.683 5.028 17.391 38.034
1976 12.672 5.278 5.504 18.542 41.997
1987 14.487 6.044 6.214 20.319 47.064

3.5.3.  Meting um flutningsnegdir.

Tad skal beinan vegin gerast greitt, at metingar grundadar & statistiskar
upplvsingar bert fyri 3 ar vilja altio verda heftar vid rattuliga stérum
otryggleika. Hinvegin so eru slikar metingar neydugar. Fylgiskjglini 35
til 38 visa metingar av flutningstglum fyri ferdaf6lk og bilar a okkara
hgvudsrutum. Fyri rutuna Klaksvik - Leirvik (fylgiskjal 35 - 36) er tad
soleidis min metan, at flutningstalini verda hesi:

Ferdafolk Bilar
1974 53.000 8.000
1975 56.000 9.000
1976 60.000 10.000
1977 75.000 12.000

Fylgiskjal 37 visir mina metan av flutninginum & rutuni Klaksvik-
Torshavn, og er bon hendan:

Ferdafolk
1974 27.000
1975 29.000
1976 30.000

1977 20.000
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Um ierdingartalid hendan veg kemur at stabilisera seg uni 20.000 fram-

jrvir kemur sjalvandi at hava ner samband vid, hvat skip kemur at sigla
& rutuni.

Samlada flutningin til og fra Norduroyum meti eg sostatt soleidis:

Ferdafdélk tilsamans Ferdir pr. ibugva ca.
1974 80.000 15
1975 85.000 16
1976 90.000 16
1977 95.000 17
Bilferdir tilsamans Bilferdir pr. ibiigva ca
1974 8.000 15
1975 9.000 1,6
1976 10.000 1,8
1977 12.000 2,0

I fylgiskjali 37 liavi eg vist liknandi metan fyri rutuna Térshavn-Sud-
uroy. Fyri hesa rutu er tad soleidis min metan, at flutningstélini vid no-
verandi Smyrli verda hesi

Ferdafolk tilsamans Ferdir pr. ibiigva ca.
1974 48.000 8
1975 54.000 9
1976 59.000 10
1977 65.000 11

Kemur nytt skip i hesa rutu, kunnu veentast val hagri tgl. Sum aour
nevnt, so tykist ferdingartalid pr. ibiigva at vera nar knytt til ferdingar-
tidina, so tad er min metan, at lim nvtt skip fest til Suduroyarsigling aor-
enn arslok 1976, so kemur ferdamannatalid i 1977 at vera umleid 80.000
a rutuni Térshavn-Suduroy. Hctta kemur at svara til ca. 14 ferdir {.
ibiigva ella nakad tad sama, sum longu i dag galdar fyri Nordoyar.

Bilflutningurin & rutuni til Suduroyar er sum vist & fvlgiskjali 37 a.
Sum vist erhesin flutningur fyri 1973 2.300 bilar. NGverandi Smyril kann
ikki veentast at flyta stort meira um arid. Kemur bilferja adrenn arslok
1976, so ma hetta tal metast at bliva ca. 8.000 i 1977.

Fylgiskjal 38 visir meting av flutningstglunum fyri rutuna Torshavn-
Skopun.

Samladu telini fyri flutningin a liesi rutu meti eg at vaksa nakad. men
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havast skal fyri evga, at flutningstalid pr. ibagva longu i dag liggur ser-
stakliga hggt i mim til adrar rutur. Tev flutningstalini, id eg havi mett,
eru hesi:

Ferdafolk tilsamans Ferdir pr. ibagva

1974 44.000 24
1975 47.000 26
1976 49.000 27
1977 50.000 28

Bilar tilsamans

1974 1.000
1975 1.200
1976 1.300
1977 1.350

Telini eru grundadi & naverandi Ritu.

Hesar metingar mugu sum &dur nevnt takast vid fyrivarni, av ti at
grundtilfarid er so litid og rekkur so stutt aftur.

Eg liavi ikki gjert nakra meting um teer privatu sjévegis ruturnar.
Stort sed kann sigast, at rutan Torshavn-Skalafjgrour kemur at hava
flutningstel yvir 150.000 til Eysturoyartunellin opnar. Hvussu négv hetta
tal kemur at falla, kemur at standa i mun til, hvussu vel ferdamanna-
flutningurin landvegis til ta tid er skipadur. Rutan Vestmanna-Oyragjogv
er og verdur ein géd ruta, so leingi sum flogvellurin er i Vagum.

Eg havi ikki grundtilfar at meta um flutningin her. Um ruturnar bliva
alment riknar, so kann ein slik meting altid gerast til ta tid.

4.0. Gongdin innan flutningsgkio adrastadni og hja okkum

Okkara flutningsskipan likist imongum fgrum ti, vit kenna — ella reett-
ari sagt hava kcnt — adrastadni i heiminum, serliga i tilafturskomnum
produktiénsgkjum. Felags eydkennid er, at flutningurin gongur fra ein-
um stad (td. hgvudsstad ella produktiénsmiddepli) beinleidis til hvart
plass i einum gki. Her er okkara flutningur fra Torshavn til fleiri bygdir
i Sandoy og fleiri bygdir i Suduroy g6d dgmir. Hesin flutningshattur er
gédur i so mata, at g6ds kemur hfeinleidis til tey plassini, medan gll, id
ikki eru & stadnum, faa eina verri servicu. Her & landi feer tad sum adur



616

nevnt ter avleidingar, at gll, sum ikki sjalvi hava flutningsmaguleikar
(egnan bil ella tilikt) fra havnargki, faa ein vanaligan og kostnadarmiklan
flutning.

Ein onnur avleiding tvkist hava verid tann, at gll framleidsla & gkjuin,
uttan um tey avisu plassini, ikki hevur havt livilikindir, og urslitio hevur
sostatt verid, at gll framleidsla er centraliserad & teimum plassum, har
flutningssambandid er i lagi.

Alment flutningssamband skipad & henda hatt er sostatt vid til at skapa
ein gjavna i livivilkorunum hja avsidis liggjandi plassum maotvegis teim-
um, sum eru geografiskt betur fyri. Hetta er jiist ikki uppgéavan hjé ein-
um slikum sambandi.

Tann hugsan, id liggur aftan fyri slika flutningsskipan, er, at fraleiki
0g gdastyngd eru avgerandi fyri flutningskostnadin og prisir i adrar matar.
Hetta skal skiljast soleidis, at godstvngdin hevur verid avgerandi i so
mata, at flutningsskipanin hevur umfatad minst mgguliga umskipan. Vié-
vikjandi fraleika er at siga, at tad hevur verid galdandi hugsan, at bein-
leidis flutningur altid hevur verid tann mest édyri uttan mim til bundnan
kapital i flutningsambodum.

Vid teimum teknisku mgguleikum vit i dag hava, eru avgerandi brovt-
ingar komnar i tad grundtilfar, hesar hugsanir byggja a. Tekur ein fyrst
g6dstyngd so er so at siga eingin munur &, hvat eitt skip (her verdur
hugsad um okkara vanliga vgruflutning) og ein lastvognur kunnu. Yid
gdrum ordum mgguleikarnir fyri umskipan eru heilt broyttir.

Hyggja vit sidan at spurninginum um fraleika, so er tad evdsxd, at
flutningsfarini, id0 krevja ter storu investeringarnar (i okkara forum
skip) og ter dyru rakstrardatreidslumar, skulu nytast 4 so stuttum far-
leidum sum gjarligt. Umskipan til hiligari flutningseindir (sum t.d. hilar)
ger mgguleikan fyri einuin smidligari flutningssystemi sterri, og mgg-
uleikarnir fyri einum hagri serviceniveau eru ta betur.

Eg skal ni sum dgmi uppa tad, sum er framfart her, taka flutningin til
Suduroy, hedi sum hann mi fer fram, og hvussu hann vildi fario fram,
um flutningsmynstrid var uppbygt vid einum «kmitapunkti» til umskipan
i smeerri flutningseindir. Strandferdslan rekir Sudurov vid Smyrli og
partvis Kjogvanum, og er farmaflutningsfrekvensurin i dag hesin:
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TVBIOYIT e 6 ferdir um vikuna
Hvalba ..o 2 ferdir um vikuna
Santlvik e 2 ferdir um vikuna
Dravik oo, 0 ferdir um vikuna
HOV e 0 ferdir um vikuna
Porkeri = oo 0 ferdir um vikuna
FAMJIN oo 0 ferdir um vikuna
LOPra oo 0 ferdir um vikuna
Vikarbyrgi - oo 0 ferdir um vikuna
SUMDbA e, 0 ferdir um vikuna
VAJ o 2 feroir um vikuna

[Jtreidslurnar fyri sambanclid cru liesar:

SMYMl ca. 2.000.000
KjOgvin e ca. 200.000
og inntgkurnar

SMYIL e ca. 2.000.000
KJOGVIN e ca. 150.000

Bleiv flutningurin framdur vid einum skipi til eitt stad kundi atrcidsl-
urnar til Kjégvan verid nyttar til lastvognstransport & landi og flutnings-
frekvensurin vildi verid hvenn dag til allar bygdir beinlcidis til méttakara
fyri sama farmagjald, sum i dag verdur goldid til uppskipingarhavnina.

Eitt slikt knatapunktssystem krevur effektivt materiel, men av ti at
nogvar avgreidslur bliva til eina, er grundarlag fyri at gera investeringar.
Effektivt materiel farir so aftur vid seer betri gédsviofcrd.

Innan ferdamannaflutning liava vit longn i fleiri &r praktiserad flutning
eftir hesum systemi. Sum dgmir kunnu nevnast Sandoy vid Skopun sum
knatapunkti og Norduroyar vid Klaksvik sum knuatapunkti.

I roynd og veru er tad hetta systemid, id verdur nytt eisini, ta id talan
er um farmaflutning til Norduroyar. Her er bert tann skeivleiki, at neyd-
ugar investeringar i lossiambod og goymsluhus ikki eru gjgrdar, og ferst
farmur ti illa baedi vid upp- og umskipan. Eg skal enda vid at samandraga
fyrimunirnar vid einum Hutningssystemi grundad & knatapunktir:

Logtingstidindi 1974 B — 78
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1. Nytslustigio hja teimum flutningseindum, id eru dyrar i investering og
rakstri, er starri.

2. Fliitningurin kann rgkjast til gll plass av somu organisation, og gevur
hetta meguleikar fyri einum reettvisum takstpolitikki.

3. Flutningurin verdur meira tioum til gll plass.

4. Flutningurin verdur javnur.

. Farmurin verdur flnttur til dyrnar, og er hetta vid i farmagjaldinum.

f). Av ti at fleiri avgreidslur verda til eina, so eru mgguleikar fyri at hava

effektivt materiel har.

4.1. Uppskot til «hgvudsknutapunkt» i fgroyskari flutningsskipan.

Eitt slikt system sum adur skitserad kann eftir minari metan nytast vid
ogvuliga storum fyrimuni her & landi.

Spurningurin um hvussu liesi knulapunkt skulu leggjast ma fyrst loys-
ast. Sum utgangspunkt nyti eg fylgiskjal 39, id visir rutunetid i dag. Av
hesum sest, at ein nattarlig placering av knatapunktum nordanfigros er
i Klaksvik og Térshavn. Fyri Sandoy er Skopun tadmest nattarliga stadio.
um havnarvidurskiftini verda i lagi. Hetta plass gevur minst siglingartid
og er vid endan av einum veganeti. Somuleidis gevur tad mgguleika fyri
seinni sainbandi nm Kirkjubg. Fyri Suduroy er spurningurin meira flokt-
ur. Foélkatalstyngdupunktid liggur beint sunnan fyri Trongisvagsfjerd, og
stytsta siglingarlcid til hin partin av landinum er fr4 teimum nordaru
bygdunum. Besta placceringin vil ti eftir minari metan vera i Nesi i
llvalba (fylgiskjal 40), um havnaumstgdur kunnu faast til vega a hesum
plassi. Hetta plass gevur eisini, eins og Skopun plass fyri Gtbyggjan av
ferdasambandi Suduroy-Torshavn yvir Sandoy og Kirkjubg. Kunnu ikki
bavnaumstgdur gevast i teimum nordastu bygdunum, so mé Hvitanes a
L vgroyri (fylgiskjal 41) sigast at vera tann fraegasta loysnin. Fyri at
emgin misskiljing skal vera, so skal eg visa 4, at ein centralisering av
g6osflutningi til Suduroy ikki nytist at vera til hindurs fyri, at ferda-
tolkatlutningurin til tidir kann ganga Gt fra t.d. Vagi.

\ erdur godsilutningurin centraliseradur fyri hvgrt gkid seer, so kann
godsflutningurin t.d. i 1977 ganga eftir teimum sjévegis farleioum, sum
\ist a i fylgiskjali 42. | pp attur seinni ta id t.d. Kirkjubg og Sund eru ilt-

ﬁgd vil tlutningssambandid sjovegis kunna fara fram sum vist & fvlgi-

skjali 4

Hi tast skal merki i, at eg i badum forum havi roknad vio, at Sands havn

ia éso }jael utlngt, at Skuvov kann rgkjast & sama hatt, sum Mvkines verdur
i dag.
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1.2.0. filgguuppheaeddin i sjovegis flutningssambandi.

Hin slik centralisering av flutninginum inillum gkir gevur ta sterstu
nvtsluna av skipakapacitetinum, men samtidis setur hon stgrri krgv til
kvalitetin av skipinum. Tey skulu kunna fgra gll slog av farmi, fgra tad
nevduga biltalid og fera tad neyduga ferdamannatalid. A hin bogvin er
ein so aftur bundin av atlgguvidurskiftunum.

Kg skal nl gera eina metan av teimnm investeringum, id eftir minari
metan eru neydugar i'yri at faa eitt effektivt sjovegis flutningssystem, og
hvi teer eru neydugar. Fyri at gera hetta, er neydugt at taka ruturnar eina
og eina.

4.2.1. Ruturnr i Norduroyum.

A hesum rutum eru umstgdurnar vid lendingnm og tilikum soleidis, at
her kunnu bert smerri treeskip nytast. Strandferdslan hevur i lgtuni
tvinni skip stationeradi i hesiiin gki, eitt i Klaksvik og eitt i Hvannasundi.
Oyggjarnar liggja soleidis, at neydugt verdnr framyvir at hava eitt skip
i hvurjum av hesum plassunum. Skipini eru i lgtuni i slikum standi, at
ikki verdur neydugt vid nyinvesteringum her tev nastu arini. Sum tad
sest & roknskapinum geva rnturnar i Norduroyum eitt hall uppa umleid
500.000 kr. Tad eru ei'tir minari metan eingir mgguleikar at «rationali-
sera» her uttan at skerja servicegradin, og tad er sum kunnugt ein polit-
isknr spurningur. Nakad annad er, at mgguleikarnir fyri at Strandfara-
skip Landsins kundu yvirtikid sjukraflutningin a hesum gki atti at verio
kannadir, ti hetta vildi givid strandfaraskipunum i gkinum betri figgjar-
ligt grundarlag.

4.2.2. Rutan Klaksvik - Lorvik.

Ternan er i lgtuni til umveeling, so hen kann nytast til fergulegurnar i
Klaksvik og Lorvik. T4 hon er lidug, kemur hon vantandi reettuliga veel
at kunna rgkja folka- og personbilaflutningin ngkur ar fram. Haraftur-
imoti kemur hon bert at kunna taka ein lastbil ella veruvogn um ferdina,
og kemur hetta eftir minari metan at avmarka farmaflutningin og & tann
hatt at nerva handilssamvinnu og adra vinnu, id nemur vid tintning. Har-
afturat kann vantast, at ta id Eysturoyartunnellin opnar — ventandi i
1976 — so kemur tann niiverandi Ternan sum adur nevnt at vera darvandi
i farmaflutningssambandinum, og rutan kemur ikki at hava tann bu-
skaparliga tydning fyri Norduroyar, sum hon skuldi havt.

Neydugt er ti ikki seinni enn 1977 at faa eitt annad hetur héskandi skip
til rutuna. Skal nvtt skip byggjast, ma fyrireikast longu i &ar. Vidvikjandi
stgddini av einum skipi ma beinan vegin gerast greitt, at havnin i Lorvik
ger, at skipid ikki ma fara upp um 40 metra longd. A rakstrarsiduni eigur
at bugsast um, at skipid skal kunna rekast av 3 monnum. Vid nugaldandi
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manningarlég vil hetta niillum annad siga, at motorurin skal vera GO0
hestar ella minni. Staddin (ca. 40 m) verdur avgerandi (samhert skipn-
synid) fyri, hvussu négv ferdafolk eitt slikt skip kann taka. Investeringin
verdur leysliga inett Gt fra liknandi projektum umleid 7 milj. kr. Fylgi-
skjal 35 og 36 visa avikavist kurvur yvir eina metan um félkaflutnings-
og bilflutningstal & rutuni, og fylgiskjal 44 visir eina rakstrarmeting fvri
ario 1977/78. Prisirnir eru dagsprisir og lgnin samsvarandi. Avskrivingar
eru ikki vio.

4.2.3. Rutan Torshavn - Skopun.

Ritan rgkir i dag hesa sigling. Skipid er rattuliga nytt og veelhéskandi
til ferdamanna- og godsflutning. Her tgrvar t6 longu bilkapacitetur.
Havnarvidurskiftini i Skopun eru i dag so vanalig, at ein ferja kann ikki
setast i sigling hagar. Utbyggjan av Kirkjubg sum ferjuhavn er ikki vid
& lggtingsins fimm ara havnastlan, so alt i alt ma sigast, at mgguleikarnir
fyri broyting i skipamateriel ikki eru til stadar i lgtuni.

Um flutningsmgguleikarnar til Sandoy ikki skulu vera verri enn til
adrar stgrri oyggjar i Ferovum ma té longu nuU gerast greitt, at ta id
havnaumstgdurnar i Skopun og i Kirkjubg ella Térshavn gera tad mggu-
ligt, verdur neydugt vid einari liknandi investering sum & rutuni Klaksvik-
Lorvik. Fylgiskjal 38 visir sum fyrr nevnt eina metan av, hvussu person-
flutningurin verdur framyvir til og fra Sandoy. Bitast skal merki i at
ferdingartalid longu i dag er 6vanliga liggt, nevniliga umleid 25 ferdir pr.
ibagva. Rutan kemur, mett eftir ti folkatali, i0 er i Sandoy, at hava verri
mgguleikar fyri at standa seg enn rutan Lorvik - Klaksvik, um so er at
samband ikki verdur yvir Sand til Suduroyar. Medan Ritan siglur kann
vaentast, at bon i roknskapinum 1974/75 kemur at hava eitt positivt
rakstrardrslit adrenn avskrivingar. Vid Skopun sum einastu frakthavn
i Sandoy md roknast vid einum sterri nytslustigi av Rituni, enn vit hava
i dag.

4.2.4. Rutumar til Hest, Koltur, No6lsoy og Kaldbaksfjgro.

Hendan sigling bindur i dag umleid 1 bat. Rakstrarhallid er umleid
300.000 kr.

Her hevur Strandfaraskip Landsins skip, id eru veelhdskandi til sigling-
ingina, og &drenn nyinvesteringar verda neydugar ma roknast vid vega-
sambandi 4 Kaldbaksfjgrd. Aftana hetta kann siglingin til Nolsoyar, Hest.
Koltur ventandi reokjast vid ti eykakapaciteti, id adrar rutur hava. Til
dgmis vil ein havn i Kirkjubg gera tad mgguligt at rgkja Hest og Koltur
vid skipinum, id skal sigla til Skopunar.



4.2,6. Rutan Sand - Skavoy.

Skavoy verdur i dag ferdsluliga rgkt beinleidis fra Havnini.

Um havnarvidurskiftini a Sandi verda i lagi, er tilrdiligt og mest ra-
tionelt baedi at fra rakstrartekniskum og servicetekniskum sjénarmidi at
reka hesa ferdslu heiman av Sandi & sama liatt, sum Mykines verdur rgkt
i dag. Investeringin her ma roknast at koma at vera uinleid 300.000 kr. {
hoskandi far. Raksturin ma nietast at koma at geva eitt hall uppa umleio
40.000 kr. éarliga.

4.2.6. Rutan Mykines - Sgrvag.

i dag verdur Mykines rgkt fra Sgrvagi. Sum stgdan er, so er ein fyri-
treyt vidvikjandi vali av flutningsfari, at tad skal kunna leggja til lend-
ingina i Mykinesi. «Sulan» er i hampuligum standi, so ikki verdur neydugt
vid tad fyrsta vid nyinvesteringum her. Rakstrarhallid & hesari rutu ma
vaentast at fara at vera umleid 40.000 kr. arliga.

4.2.7. Rutan Klaksvik - Tdrshavn - Suduroy.

Hendan rutan bindur i dag Smyril, Pride og partvis Kjégvan. Inntgkur-
nar eru umleid 3 milj. kr. og rakstraratreidslumar nakad tad sama.

Sambandid Klaksvik - Tdrshavn hevur i ndégv ar verid hgvudsferdslu-
&0rin til Nordurovar. Siglingin vid Termini bevur broytt nakad um hendan
tydning hvat vidvikur ferdamannanutningi og postflutningi. Framyvir
ma vantast, at beinleidis sambandid Klaksvik - Tdérsbavn primert verdur
av tydningi sum farmafliitningsruta, og sekundert sum félkaflutnings-
ruta. Skal bon kunna konkurrera & ti seinna gkinum, so ma tad vera vid
materielli, sum er skjéttgangandi og «komi'ortabult». Hinvcgin er tad min
metan, at tad framyvir ikki verdur strangt neydugt, at benda ruta skal
rekjast hvenn morgun Gt fra Klaksvik. Alternativ sambandid Ternan -
eysturoyartunnellin clla Tréndur vil til fulnar koma at utfylla hetta bebov.

Torshavn - Sudurov. Her verdur siglingarleidin négv ar fram primer-
sambandiod badi fyri félka- og farmaflutning. Smyril rgkir i ligvudshcit-
inum hesa rutu. Siglingartidin er umleid 3 timar. Ferdingartalid er sum
aour greitt fra ca. 8 pr. ibagva. Tad er min metan, at betta laga ferdingar-
talid sammett vid onnur gkir skyldast ti longu ferdingartidini og harav ti
laga frekvensinum. Smyril er dyrasta skip i rakstri pr. tima lija Strand-
faraskipum Landsins. Liggitidin er long grundad & vanaligar lossium-
stedur og ambod, og hendan tid er so at siga eins dyr og siglingartidin.
Behovid fyri flutningi av @drum farmi, t.d. bilum, er vaksandi, og Smyril
er 6egnadur til slikan flutning. Tad er min metan, at aftand at eysturoyar-
tunnellin er tikin i nytslu, kann siglingin Klaksvik - Torshavn - Suduroy
rokjast av einum effektivum flutningsfari. Krgvini til hetta flutningsfar
verda besi:
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Ferdin skal vera minst 16 mil

Skipid skal taka umleid 400 félk

Skipid skal hava pléass til minst 40 bilar

Skipid skal vera av roll-on roll-off typuni, ti annars verdur liggitidin
ov long, og farmaflutningurin kemiir at nerva ferdamannaflutningin.

PO P

Harafturat skulu krgv um gkonomiskan rakstur, tryggleika og farts-
umradi hikast. Hetta em krgvini, id liggja aftan fyri tad projekt, sum
tekniska deildin ati i landsstyrinum hevur gjort. Kostnadurin verdur um-
leid 30 milj. kr. og leveringstidin ca. 2 ar.

Tad er min metan, at liendan investering er neydug, um buskapurin i
Suduroy skal faa eins géd livikor og adrastadni i landinum. Fylgiskjal
44 a visir citt rakstraryvirlit fyri ein nyggjan Smyril, um hann kemur ca.
1. januar 1977. Yvirlitid umfatar raksturin i 1977. Sjalvandi er storur
otryggleiki i talunum, men ferdamannatglini skuldu verid reettuliga hald-
g6d (si 3.5.3. vio fylgiskjglum).

Alt i alt skuldi verid mgguleikar at fingid sjalvan raksturin av einum
sovordnum skipi at borid seg, um landskassin ber avskrivingarnar.

4.2.8. Rutur & privatum hondum.

Slim éivad gllum kunnugt eru 2 av okkara hgvudsrutum & privatum
liondum, nevniliga rntan Oyragjogv - Yestmanna og rutan Toérshavn -
Skalafjgrour. Hetta at tveer slikar rutur eru inni i ti alment rikna hgvuds-
netinum ger, at tad er eitt avist Oreettvisi vid farmagjaldi i so mata, at
allur farmur ma frankerast um aftur til hesar rutur, t4 id hann hevur
verid |luttur av ti almenna netinum adrenn. T.d. er eitt farmagjald goldid
til Strandfaraskip Landsins n6g mikid til, at gddsid verdur flutt allastadni
i bgroyum, har tad almenna rutunetido rgkkur. Kemur ein privat ruta inn
imillum, ma gjaldast eyka. Briikarin er so tann, i ma taka svidan.

hg skal ikki fara neerri inn & spurningin um privatar moétvegis almenn-
um rutum, men skal bert visa & at fyri brdkaran og fyri samskipan av
flutningi sum heild hevdi verid hest, at allur flutningur og abyrgd i so
mata la hja einari organisation. Fylgiskjal 45 a og b visa eitt skriv, i8 eg
havi sent til landsstyrid, har eg havi lyst mina stgdu til flutningin inn &
Skalafjarain.

4.2.9. Samladar ilggur i sjovegis flutnmg'ssamband.

Samanfata vit nu tad, id her er framfart undir 4.2.0 — 4.2.7, so koma
ilesgumar i dagsprisum til eitt effektivt innanoyggja sjovegis flutnings-
samband og vera umleid 44 milj. kr. frA na av og fram til 1980 (si fylgi-
skjal 46). \id teimum finansieringshattum, id vanliga galda fyri skipa-
byfiiO11"* so er tad t6 gllum greitt, at besar ilegur i praksis koma at rgkka
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yvir eitt rettuliga langt aramal. A hin bogvin so skuldi flutningsmateri-
ellio aftan & verid so nyinétans, at ikki skuldi verid neydugt vid storum
ilagum tey fylgjandi 10-15 arini. A fylgiskjali 46, har ileguupphaedd og
skipatvpur eru vistar, standa uppskot til kontrakttidspunkt og leverings-
tid. Vidvikjandi ti fyrra so er tad at siga, at tad sjalvandi er ein politisk
avgerd, ner hetta tiospunkt verdur, men radfylgjan av investeringunum
verdur eftir minari metan hin sama uttan mun til, ner hin politiska av-
gerdin kemur.

Verda ilagurnar gjardar, so keinur Strandfaraskip Landsins &drenn 1980
at hava hendan skipaflota:

smeerri skip i Nordoyum
ferju Lorvik - Klaksvik
ferju Klaksvik - Térshavn - Suduroy
ferju Sandoy - Streymoy
ca. 12 tons bat til Sand - Skavoy

do Servag - Mykines
bét til bygdir neerhendis Havnini
eykaskip kombinerad frakt - ferdafolk.

—_ e N

Herafturat koma so eventuellar yvirtiknar privatar rutur. Skipatalid
i dag er 11.

Tey skip, i0 koma at ganga Gt Ur sigling og antin mugn seljast ella nyt-
ast til eykaskip verda sambeert hetta:

Smyril

Pride
Kjogvin
Dagsstjgman
Ritan
Ternan.

Smyril er tad av skipunum, id hevur avgjert tad liegsta sgluvirdi, og
er av einum kvaliteti, sum er langt oman fyri medal fyri skip til vanligan
post- og ferdamannaflutning. Pride, Dagstjgrnan og Ritan hava eisini eitt
reettuliga hegt sgluvirdi, medan Kjogvin og Ternan ikki kunnu ventast
at geva ndgv i so mata.

4.3.0. Metan av ileguupphaeddum a landi.
Fyri at faa eitt so stort nvtslustig av skipunum og so hggan servicegrad

sum gjerligt, er neydugt at investera pening i sokalladar terminalar i
teimum adurnevndu kmitapunktum.
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Sum grundarlag fyri hesum upphadclum nyti eg kostnadaretlan, id er
gjerd fyri ein slikan terminal, id setlanin er at fara undir i Klaksvik. Men
hesir terminalir ern ikki nokk, um transportsystemid skal umfata allar
bygdir i landinum. Her verdur neydugt at investera i bilar eisini.

Tad er t6 min metan, at tad ikki i gllum fgrum verdur neydugt, at
Strandfaraskip Landsins skal eiga gll flutningsferini. Her ma i hverjum
einstgkum fari takast stgda til samstarv vid postverk, telefonverk og
adrar almennar stovnar. Eisini m4, serliga vid flutningi til heilt sma pléss,
hugsast um at Utlicitera flutningin, soleidis at eventuelt skdlabarna-, post-,
ferdamanna- og smagodsflutningur verdur samskipadur mest gjerligt, so-
leidis at hesar rutur faa tad sterst gjarliga figgjarliga grundarlagid. Eg
skal nii stutt taka eki fyri gki og geva eina metan av teimum nevdugu
investeringunum.

4.3.1. /tlan fyri Norduroyar.

I Klaksvik er neydugt vid einum terminali. Sjalv bygningsutreidslan
verdur umleid 700.000 kr. Harafturat verdur neydugt at nyta 50.000 kr. til
ein bil. Manningina i Klaksvik @tli cg til 3. Tad einasta landvegis ferda-
samband verdur innan fyri tad komandi arid sainbandid Klaksvik - Ama-
fjord - Hvannasund - Vidareidi. Tad eru longu tikin stig til eina farmarutu
hendan vegin. Samradingar hava verid vid postverkid, og ta id byrgingin
um Hvannasund er lidug, byrjar farma- og postruta fr4 Vidareidi hvegnn
morgun til allar &durnevndu bygdir og aftur hinvegin Ur Klaksvik hvenn
fyrrapart. Avgreidslurnar i Hvannasundi, Norddepli og Vidareidi kunnu
nidurleggjast, av ti at automattelefon er i gllum hesum bygduni, soleidis
at famiur moti Klaksvik antin kann frabodast til avgreidsluna i Klaksvik
ella til tann mann & Vidareidi, id skal rokja koyringina. Allar adrar bygdir
i Norduroyum mugu rgkjast vid bati. Summarferdasetlan, id na kemur,
gevur samband til allar bygdir uttan Mdala hvenn dag i vikuni. Hetta er
neydugt fyri mjélkaflutningin. Samantikid kann sigast, at & sumri i ar
skuldi flutningurin i Norduroyum verid so godur, at nevvan fast hann
betur, uttan so at onnur flutningsfar, sum t.d. helikoptari verdur tikin i
nytslu. At ein slikur burdi umhugsast gjglla saest hest av teimum iit-
reidslum, id Strandferdslan hevur i hesum gki.

Tad samlada undirskotid i Norduroyum hjé Strandferdsluni av sigling-
ini eystan- og vestanfyri Mula, flutningi vid bilum og rakstur av avgreidsl-
uni fer tlandi at vera umleid 500.000 kr. arliga. Skal broyting koma i ber.
S0 ma antin kostnadurin upp ella servicegradurin nidur, og tad eru polit-
iskir spurningar.
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43.2. Atlan fyri Suduroy.

i Suduroy vil terminalilagan verda umleid hin sama sum i Klaksvik,
unileid 700.000 kr. Vidvikjandi farmaflutninginum til teer snnnaru bygdir-
nar, so ma eisini her faast samstarv i lag vio postverkio. Hetta ber i sar,
at flutningurin ind ganga fra Sumba og Famyjin til tad plass, har termi-
nalurin er. Ter nordaru bygdirnar kunnu rgkjast fra sjdlvum terminal-
inum. Hvat vidvikur Yagi so er tann mest rationella loysnin, at Strand-
ferdslan rekir vanligan veruflutning sjadlv. Her mé t6 uminigsast even-
tuelt at hava goymslu i samstarvi vid t.d. postverkid og so samla g6ds og
koyra at vid veruvogni. Koyringin til og fra& goymslu eigur so at vera
rokt av Strandferdsluni.

Xidurstgdan er, at partar av farmaflutninginum (serliga til smabygdir-
nar i sunnara enda og Famjin) eiga at vera Utliciteradir. Til tann partin,
id ikki verdur Utliciteradur er neydugt at investera uinleid 500.000 kr. i
vgruvogn, lastvogn (til tungt gods og stérar ragvur) og truckar.

Neydug manning (fastlgnt) ca. 3 manns.

Rakstraratreidslurnar fyri Strandferdsluna i Suduroy kunnu etlast at
bliva umleid 300.000 kr. arliga. Um g6d samskipan fast vid postverkid, cr
tad ikki Orealistisk metan, at inntekurnar fra avgreidslugjaldi, postflutn-
ingi imillum bygdir koma at vera ngkurlunda teer somu.

Eg skal visa & tad, sum eg fyrr havi nevnt, at tad at farmaflutningurin
gongur til eitt stad i Suduroy ikki nytist at fgra vid ser, at ferdamanna-
flutningurin skal gera tad sama. Slikur flutningur vil ikki vera nakad
til hindurs fyri, at Strandferdslan kann niSurleggja allar avgreidslur i
Suduroy og gera sina egnu avgreidslu. Telefonnetid er automatiskt og
kann nytast til frabodan um farm, id sidan kann avheintast.

433, Atlan fyri Sandoy.

Sandoy er so mikid nogv Otattari folkad enn hinar oyggjarnar, at her
er nokk haldbesta loysnin at leggja terminal i Skopun og so Utlicitera
flutningin vidari. Investeringarnar hja Strandferdsluni verda umleid
600.000 i bygging og umleid 80.000 til truck. Manning ca. 2 manns fast-
lontir. Allar teer nGverandi avgreidslurnar kunnu nidurleggjast, um termi-
nalur verdur bygdur i Skopun, og tad skuldi verid ein vissur mgguleiki
>Ti at fingid flutningin i hesum gki at stadid seg figgjarliga, men realist-
iskt er nokk at rokna vi& einum halli uppa ca. 100.000 kr. arliga.

bogtingstidindi 1974 R 79
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4.3.4. /tlan fyri centralgkio (Streymoy - Vagoy - Eysturoy).

Her verdur hgvudsilggan terminalur i Térshavn. Orienterandi samrgo-
ur hava verid vid tollumsitingina, og hevur tad vist seg, at grundarlag er
fyri einari samvinnu um felags goymsluhglir.

Samlada arealkravid er umleid 2000 m2, og kostnadurin av strandferftslu-
partinum ma atlast at vera umleid 2,5 milj. kr.

Tad idéuppskot (dec. 1973), sum konsulentfirmaido Anders Nyvig A/S
hevur gjert fyri Torshavnar Byrad, er soleidis hattad, at gkid inn av
Bursatanga er tann mest nerliggjandi loysnin fyri einum terminali i
Térshavn.

At meta tgrvin fyri flutningsferum er ogvuliga torfart i hesum stora
gki. Av hcsi orsgk er byrjad royndarkoyring vié farmi til VVagarnar - Vest-
manna, Kvivik og Leynar. Somuleiftis eisini til sundalagsbygdirnar, Saks-
un og Nordureysturoy. Atlanin vid hesum royndum er at kanna hésk-
andi akfgr og setla um flutningsmongdir. Tann gkonomiska risikoin i ti
seinast nevnda royndargkinum er heilt avmarkad, av ti at sattmali er
gjerdur vid postverkift um tintning fyri teir.

Um skipanina av flutninginum er tad at siga, at Kvivik, Leynar og
Vestmanna eiga at rgkjast beinleidis Gr Havnini. Frdbodan um gods meti
Havnini skal frAbodast telefoniskt 4 naestu hodstgd bja TFL. | Vagum ma
skaffast hgli til goosfordeilingsstad, helst i samband vid annan almennan
stovn, og sidan lata teir menn, id eru settir & Suluna, standa fyri litdeiling
og innheintan av farmi. Samstarv eigur at faast i lag vid postverkid, so-
leidis at Strandferdslan fer postflutningin. Hetta vil gera tad nevougt badi
at hava flutningsfar lir Havn og til Havnar tidliga ¢ morgni hvenn dag.
Hetta gerst leettast vio umbyting av bilum vid Oyragjogv. Til flutning av
stgrri rigvum og tungum g6dsi ma nytast storur og veeliitgjardur bilur, id
i hgvudsheitum mé& koyra til godsfordeilingssted. A ein slikan hatt verdur
tann lutfallsliga stora ilgga, id eitt slikt flutningsfar krevur, hest litnytt-
ad, vid tad at hetta eisini kann nytast til flutning til onnur plass.

Flutningsspurningarnir norduri i Sundalagnum og i Eysturoynni verft-
ur eftir minari metan hest loystir, vid at strandferdslan sjalv rekur fintn-
ingin & hgvudsrutunum og litliciterar tann vanliga flutningin til sma-
bygdirnar. T6 ma altid so storur flutningskapacitetur vera til stadar. at
serligur flutningur t.d. av sevdi altid ma kunna fremjast av Strandferftsl-
uni. Alti alt meti eg, at ilggan til flutningsfer i centralgkinum verdur uni-
leid 800.000 kr., og umfatar hetta 5 smaerri og 1 stéran hil.

@kift er so mikio folkarikt, at um eitt rimuligt samstarv er vift post-
verkift og aftrar almennar stovnar, so skuldi raksturin aftana eina inn-
koyringstid havt reettuliga gédar maguleikar fyri at borift seg.
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4.3.5. Samanfatan av ilggutgrvinum & landi
Draga vit n0 saman tad, sum cr framfart her undir 4.3.0 til 4.3.4, so er

flggutarvurin til landvegis farmaflutningssamband vid allar bygdir i Far-
oyum hesin:

ilggur til terminalar & teimum plussum siglt

VEIOUN il e 4.500.000 kr.
ilagur i truckar O.t.......cccccoiiiiiiii e 360.000 kr.
ilagur til Dilar ... 1.070.000 KkKr.

THlSAMANS o 5.930.000 kr.

1.430.000 kr. til bilar og truckar er ein investering, id rokkur 4 ar, med-
an ter 4,5 milliénirnar eru so at siga ein engangsinvestering.

4.4.0. Viomerkingar til ta samladu ilaguupphaeddina.

Av hesum, id er framfart, saest, at fyri at faa eitt nGtimans flutnings-
system, id skal vera til gagn fyri handil, idnad, landbinad, postflutning
og tann einstaka borgaran sum heild krevst ein ilgga omanfyri teer 50
millionirnar. Eg skal vera fyrstur til at vidganga, at 6tryggleiki er i hesum
tali, og kemst lietta av ti ogvuliga litla erfaringsmateriali, id finst, serliga
um landvegis tintning. Men & hitt bordid so er oOtryggleikin ikki starri enn
eini 10%, t& id projektio um nyggjan Smyril hevur verid i Utbod.

Tad flutningssystemid, id vit faa fyri hendan pening, verdur landsum-
fatandi, og skulcli tad kunnad studla buskapinum & gllum plassum i land-
inum vid édyrum flutningi og vido so stérum frekvensi, sum tarvur er §
um neydugt bvgnn dag.

45.0. Rakstraratlit

Eftir minari metan so vil tad vera Orealistiskt at hugsa seer, at lietta
flutningssystem skal bera seg lit fra einum rakstrarsjénarmidi, um lands-
kassin ikki her avskrivingarnar. Ger hann tacS ,so s&r gdrvisi Ut. Tad er
ikki, solcidis meti eg tad, orimuligt at reka ein takstpolitikk solcidis, at
dekningsbidragid antin verdur 0 clla positivt. Sjalvandi skal effektivitets-
kravid vera i lagi.

Ta i0 rakstrariitlitio skal metast, eigur, sum eg nevndi i byrjanini, at
roknast vid ti nationalgkonomiska yvirskotinum.

Eg skal annars i hesum sambandi minna & mitt uppskot (3.4.) til mal-
setning fyri alment riknan flutning.
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SANDOY

0frve

$ 3 ferdir um vikuna ella minni
15 plassoj 5227 ibuagvar

® Meir enn 3 ferdir um vikuna
22 plassrv» 21+ 260 lbug”“ar
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AVGREIBDSLUR & AVGREIDSLUMENN V. M.

H@VUDSAVGREIDSLAN TORSHAVN TLF. 11512 — 13013,

Avgreidslan i Vagi

— a Tvoroyri
Hvalba
Sandvik
Skavoy
Sandi
Husavik
Skalavik
Skopun
Hesti
Midvagi
Sgrvagi
Mikinesi
Nolsoy
Kaldbak
Gotu
Lorvik
Fuglafiroi
Oyndarfirdi
Hellunum
Elduvik
Funningi
Klaksvik
Sydradali K
Huasum
Kunoy
Mikladali
Trollanesi
Haraldsundi
Vidareidi
Hvannasundi
Norddepli
Kirkju
Hattarvik
— i Svinoy

i
i
i
a
i
i
i
i
i
1
i
i
i
i
i
i
i
a
i
i
i
a
a
i
i
a
i
a
i
i
a
i

GOYMSLAN TLF. 13948.

Sverra Skaalum,
Otto Mortensen,
D. J. Thomsen,
Niels M. Nielsen,
Leivur Skalagard,
Niels Mohr,
Thomas P. Olsen,
Viggo Dalsgaard,
Kristoffer Poulsen
Ansgar Lenvig,
Kristoffer Svabo,
Arnold Jacobsen,
Jégvan Meinhard Jacobsen
Jens Hansen,

J. P. Nolsge,
Hans Hansen,
6la Olsen,
Erhard Petersen,
Peter Klein,
Simin Johannesen,
Sofus Davidsen,
Peter Johannesen,

Andr. Eliasen,
Anthon Hojgaard,
Joégvan E. Olsen,
Liggjas Eliassen,
Joégvan Joensen,
A. Magnussen,
Jacoh M. Jacobsen,
Niels i Bug,
Johan A. Petersen,
Kai Simonsen
Tréondur Fuglo,
Simun Olsen,

TIf. 73012-73029
— 71038
— 19

2

— !
— stofiin
— 7
— 25
— 33
— 81
— 7

2

— stodin

— 56006

22
12

— stodin
— stofiin
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Fylgiskjal 3.
Millum Fgroya landsstyri og Starvsmannafelagid er gjerdur hesin

SATTMA L I
vidvikjandi lgnum o.t. & strandfaraskipum Landsins
0g «Jens Chr. Svabo».

§ 1.
Skiparar & stgrru strandfaraskipunum t.v.s. fra Smyrli til og vid Svabo
kr. 27.745,00 um arid i grundlgn haekkandi 2. hvert ar vio kr. 1.200,00 til
kr. 36.145,00.

Skiparar & minnu strandfaraskipunum kr. 20.900,00 um arid i grundlgn
hakkandi 2. hvert ar vio kr. 830,00 til kr. 32.710.

Fvri at vera til taks Utyvir 44 tima viku faa skiparar serlgn kr. 2.040,00
arliga. Um tad vid arslok visir seg, at skipari hevur haft effektiva tid, id
fer upp lim tad, id fasta serlenin svarar til, eigur hesin rett til eykaserlgn
i mun til drtidargjaldid hja styrimonnum. Yio effektiva tid er at skilja
tann tid, id vidkomandi skip er i tenastu.

§ 2
1. styrimenn & stagrru strandfaraskipunum kr. 26.900,00 um arid i grund-
lon haekkandi 2. hvert ar vid kr. 830,00 til kr. 32.710.

2. styrimenn & stagrru strandfaraskipunum og kom b.stvrim./motorp. &
minnu skipunum kr. 25.775,00 um érid i grundlgn hekkandi 2. hvart ar
vid kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

Arheidstidin hja styrimonnum er { medal 44 timar um vikuna. Lenin fvri
Urtidararbeidi er kr. 12,75 um timan.

83.
1. meistarard stgrru skipunum kr. 26.900,00 um &rid i grundlgn hakkandi
2. hvart ar vid kr. 830,00 til kr. 32.710,00.
2. meistarar & sonui skipum kr. 25.775,00 um arid i grundlgn haekkandi 2.
hvgrt ar vid kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

3. meistarar kr. 24.525,00 um arid i grundlgn heakkandi 2. hvgrt &r vid
kr. 490,00 til kr. 28.445,00.
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Motorpassarar kr. 23.225,00 um &rid i grundlgn hakkandi 2. hvert ar vid
kr. 490,00 til kr. 27.145,00.

Fyri at vera til taks Ut yvir 44 tima viku faa 1. meistarar i serlgn kr.
3.060.00 um arid. Uintad vid arslok visir seg, at 1. meistari hevur haft
effektiva tid, id0 fer upp um tad, id fasta serlgnin svarar til, eigur hesin
reett til eykaserlgn i mun til artidargjeldini hja maskinmonnum. Vid
effektiva tid er at skilja tann tid, id viokomandi skip er i teenastu.

Arbeidstioin hja 2. og 3. meistarum og motorpassarum er i medal 44 timar
um vikuna. Lgnin fyri QOrtidararbeidi er kr. 12,75 um timan.

84.
Hovmeistarar kr. 25.775,00 um arid i grundlgn hakkandi 2. hvert ar vid
kr. 615,00 til kr. 30.080,00.

Kokkar kr. 23.225,00 um 4rid i grundlgn heakkandi 2. hvgrt ar vid kr.
490.00 til kr. 27.145,00.

Kahytsgentur kr. 14.190,00 um arid i grundlgn.

Fyri at vera til taks Ut yvir 44 tima viku faa omanfyrinevndu serlgn kr.
3.060.00 um arift. Um tad vio arslok visir seg, at hesi hava haft effektiva
tid, 10 fer upp um tad, id fasta serlgnin svarar til, eiga tey reett til eyka-
serlgn uppé kr. 12,75 um timan. Hovmeistarar, kokkar og kahytsgentur
faa ikki adra artidarlgn.

§ 5.
Jens Chr. Svabo: Fyri sunnu- og halgidagar i sjonum verda veittir fri-
dagar i landi. Arbeidstidin er tann sama sum hja manningunum 4 strnnd-
faraskipunum, og ger skiparin av, naer avspaseringin kann fara fram.

§ 6.
Lenir, serlgnir og urtidargjeld verda at javna upp ella nidur vid 1°6r
fyri hverji 6 stig, iV pristalio fer upp um 400 ella nidur um 405. Dyrtidar-
vidgerdin fer fram hvenn 1. april og 1. oktoher eftir ti pristali, id lyst er
at galda fyri avikavist januar og juli arsfjording frammanundan.

s 8
Manningin eigur reett til frian kost umbord, ta id teir sigla. Em ikki uni-
stgdur at matskaffa & skipi, verda veittar hvgrjum av manningini kr. 10.00
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um dagin, ta siglt verdur. Fyri sigling i 75 timar ella meira um vikuna,
verda veittar kr. 12,50 um dagin.

§9.
Fvri sigling sunnu- og halgidagar, grundlégardagin og V- flaggdagin
verdur veitt manningini Grtidarlen + 337°%6 t6 minst 75 kr. til samans
fyri dagin.

810.
Uppsagnarfreistin hjad manningini gongur eftir reglunum i sjomanslégini
baedi fyri teir og fyri reidara, té eiga dekkarar og kokkar reett til . manada
uppsagn.

sll
Arbeidstidin hja& manningini verdur gjord upj) fyri hverja viku ser, og
mggulig yvirtid avspaserad tima fyri tima. Tilik avspasering eigur at fara
fram beinanvegin aftana uppgerdardagin, ella so sum semja faest um
partanna millum.

Eigur ein aftand avspasering yvirtid til gédar, vcrdur drtidarlgnin goldin
i seinasta lagi tann sidsta i manadinum. Sama er galdandi & skipum, har
ongin avspasering er.

Yiovikjandi uppgerd av arbeidstidini verda teir i grein 9 asettu halgidagar
og fostu fridagar (t6 ikki sunnudagar og halgidagar, id fella & sunnudag-
um) at rokna vido i timatali, i0 viokomandi skip er i tenastu. évedurs-
dagar, har ongin sigling er, verda i hesum samhandi at rokna vid ti tima-
tali, i0 vidkomandi skip vildi verid i teenastu undir vanligum umstgéum
eftir ferdastlanini.

Fyri arbeidi meira enn 15 timar i einum dggni, verdur latid Urtidargjald,
svarandi til galdandi urtidarlgn + 33.s:% fyri tad tid, id fer at yvir 15.
timan, uttan mun til ta | sdttmalanum &settu arbeidstio.

Manningin fer summarfri eftir somu reglum sum adrir starvsmenn. Um-
framt fritidina eigur manningin reett til serstakt fritidargjald svarandi til
21%% av fostu arsinntgkuni.

s 12.

Hesin sattmali faer gildi fra .. april 1973. Sattmcalin kann verda uppsagdur
av badum portum vid 3 manada freist, t0 fyrstu ferd til 1. oktober 1974.

l.ogtingstidindi 1974 B — 80
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FERDAFOLK — TILSAMANS

m

Smyril - Pride - Masin - Sildberin - Dagstjgrnan - Ternan - Barskor

Manadur
Januar
Februar

August
September
Oktober
November

) verkfall i 1971

Lisshgvdi - Sudlan

1971
8.083
7.524
8.512
5.748
11.718
16.945
18.561
17.774
11.570
10.248

8.356

134.415

1972
8.996
8.113
9.778

12.601
14.485
17.445
22.024
18.245
13.491
12.601
10.232

158.618

1973
10.739
9.085
11.725
14.776
14.624
21.479
23.668
21.025
16.995
13.763
11.632

180.955
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Manadur

Januar ----
Februar ..
Mars
April
Mai ...

August
September
Oktober ..
November
December

635

M/S SILDBERIN — FERDAFOLK

1971
534
505
594
362
895

1278

1339

1210
872
907
413

9.565

1972
386
454
609
524
708
849
842
851
661
789

482
704

7.859

1973
828
598
658
857
711
954

1044
772
818
817

1036
997

10.090
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Fylgiskjal 6.

(KJ6GYIN)

M/S DAGSTIZRNAN — FERPAFOLK
Manadur 1971 1972 1973
Januar ...l 88 132 177
Februar .............. 75 118 91
Mars .o 119 56 201
April 247 193 236
Mai e 416 208 107
JUni o, 584 294 499
Juli 446 367 371
August . 530 273 190
September  ........... 102 234 220
Oktober ..., 14 187 145
November ........... 108 122 98
December ........... 84 247 126

2.813 2421 2.461
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Fylgiskjal 7.

M/S BARSKOR — FERDBAFOLK

Manadur 1971 1972 1973
Januar ............. 291 493 421
Februar ... 259 200 299
Mars . 270 435 435
April 184 570 554
Mai 377 618 517
Juni e, 515 603 895
Juli - 771 829 814
August .. 669 821 1070
September ... . ... 454 457 565
Oktober ................. 411 534

November ........... 327 422

December ............ 537 566

5.065 6.844
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Fylgiskjal 8.

M/S LISSH@VDI (MASIN) — FERDAFOLK

Manadur 1971 1972 1973
Januar ...l 113 143 177
Februar .............. 126 109 171
Mars ..., 91 203 158
April 136 207 303
Mai e 161 175 236
Juni e, 265 282 347
Juli 321 608 712
August . 322 505 673
September ........... 276 248 327
Oktober ..o 284 306 251
November ........... 163 143 251
December  ........... 95 261 164

2.353 3.190 3.695
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Ménadur
Januar
Februar

Mars

August
September
Oktober
November
December

639

M/B SULAN — FERPAFOLK

481

1972
12
5
14
11
57
162
344
88
22
15
5

0

735

1973

21
64
67
358
213
20
20
13

811
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640

M/S PRIDE — FERDAFOLK

Manadur

Januar ...
Februar ..............
Mars e

August ..

September  ............
Oktober  ....ccoveenns
November ............
December  ...........

1971
1152
1037
1242

956
2019
3363
3518
3272
1677
1389
1215
1126

21.966

1972
852
598

1026

1851

1894

2482

3523

2447

2235

1553

1245

1412

21.118

1973
1236
1026
1447
2450
2371
3582
3790
2773
2688
1685
1780
1164

25.988
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Fylgiskjal 12
M/S TERNAN — FERPAFOLK
Manadur 1971 1972 1973
Januar ... 3263 3456
Februar  ............ 2524 3023 2796
Mars ..., 3079 3495
April 1372 4316 3612
Mai 4174 3870
Juni - e, 5255 6061
Juli 4359 6052 5254
August ... 5014 4789 4809
September ............. 2989 3615 4462
Oktober  ............. 3211 3256
November ... 2675 3031 3486
December ............. 2737 2925 3159

38.321 46.633 47.616
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Fylgiskjal 18
M/S SMYRIL — FERPAFOLK
Manadur 1971 1972 1973
Januar 1861 2082 2422
Februar 1472 1743 1827
Mars 1574 2369 2735
April 1688 2520 3617
Mai 2226 3589 3298
Juni 4335 4266 5148
Juli 4780 5451 5866
August 4098 4567 5648
September 3133 2934 4381
Oktober 2682 3128 3805
November 1545 2195 2536
December 2170 2147 2492

31.564 36.991 43.775
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Fylgiskjal 23
M/S MASIN (RITAN) — FERPAFOLK
Manadur 1971 1972 1973
Januar ... 1418 1633 2021
Februar ... 1518 1563 2274
Mars e, 1788 1991 2573
April 784 2409 3126
Mai ., 1610 3062 3450
Juni 2045 3275 3926
Juli 2845 4226 5479
August ... 2607 3904 4696
September ......... 2044 3185 3489
Oktober ........... 1770 2888 3365
November ... 1902 2488 2107
December ......... 1959 2345 2791

22.293 32.969 39.297
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Fylgiskjal 25
STRANDFARASKIP LANDSINS SERROKNSKAPUR
oc Q tiC -
Inntgkur:
Farmagjald 231.638,70 205.565,40  104.991,70 93.147,15 29.882,16
Personflutningur 987.937,80 43.625,90  210.467,50 77.375,20 18.826,00
Postflutningur 73.000,00 39.450,00 38.949,38 38.949,39 27.990,00
Eykatarar 19.236,40 115.370,53 1.765,00 4.650,00
Kiosk, br.vinn. 25.861,61
Cafeteria, br.vinn. 14.825,14
1.352.502,65 404 011,83  356.17358 214.121,74 76.698,16
Utreidslur
Hyrur 740.138,24  386.981,63  218.780,45 195.977,21  184.036,68

Kostur til inanning 53.540,00 24.075,41 8.325,00 9.154,20 9.220,50
Brenni- og smyrjiolja 207.509,30  72.186,70 25.970,61  20.050,69 5.675,24

Umvelingar og
vidlikahald v.m. 174.769,12  204.194,68 42.975,19 74.535,59 12.907,87

Tryggingar 135.409,15  39.941,04 25.118,75  16.222,09
Farraasamsyningar til

avgreioslur 8.001,20  20.867,50 6.405,00 5.880,00 21.278.43
Umlossing, vidari-

flytan v.m. 17.188,25
Leiga av eykaskipum 14.400,00 130,00  2.440,00 14324787
Sarasyningar fyri

postflutning 31.575,04 16.084,86 9.945,36 12.025,36 33.881.54
Endurgjald fyri veent-

andi farmagdds 1.995,13 1.337,15 833,00 72,00 964.25
Havnagjold v.m. 30.730,90 10.734,15 962,80 1.571.40 375,00
Awvskrivingar 300.000,00  88.776,26

Ymiskar Gtreidslur 55.379,53  17.424,57 5.979,80 5.094,25 14.353,00

Samladar Gtreidslur 1.739.047,61 892.004,15 34542598 343.022,79 443.128.63
Samladar inntokur  1.352.502.65 404.011,83  356.17358 214.121,74  76.698.16

Undirskot 386.544,96  487.992,32 128.901,05  366.430.47
Yvirskot 10.747,62



FYRI SKIPINI FYRI 1971/72

200.002,58
393.506,10
76.007,30
5.300,00

683.815,98

306.090,49
23.856,69
70.871,75

64.412,38
39.035,20

15.015,72

6.090,50

41.178,43

5.246,34
12.716,36
130.425,70
25.294,38
740.233,94
683.815,98

56.417,96

27.507,00
426.101,74

453.606,74

296.413,60
11.236,50
66.519,77

211.234,02
47.294,40

12.943,86

7.943,50
1.100,00

6.052,72

21.137.10
168.189,44
19.044.10
869.109,01
453.608,74

415.500,27

32.883,22
38.485,50

1.756,00

73.124,72

129.648,75
6.925,85
13.889,77

52.398,96
3.781,95

26.694,95

3.724.00
8.600.00

24.127,30

173,45
698,20
12.000,00
2.279,80
284.933.96
73.124,72

211.809,26

l.ogtingstidindi 1974 B — 83

G57

1.060,50
2.892.00
24.900,00
1.978.00

30.850,50

28.723,04

1.007,42

14.327,69
8.306,25

2.137,50

400,00

2.807,24

360,00
15.213,67
1.028,60
74.311,61
30.650,50

43.461,11

15.374,75
2.394,00

983,50

18.752,25

29.515,59
2.750,27
3.704,75

41.666,25
9.450,28

1.221,15
153.047,46
1.759,40
243.145,15
18.752,25

224.342,90

11.478,25
6.862,00

4.400,00
1.197,79

23.938,04

37.439,79
1.004,23
5.647,46

33.132,21
22.941,80

7.278,20
140.329,73
7.873,95
255.647,37
23.938,04

231.709,33

959.551,41
2.208.473,74
319.246,07
158.439,43
27.059,40
14.828,14

3.687.598,29

2.553.745,47
150.088,65
493.033,46

926.554,16
347.530,91

119.224,16

34.946,25
170.317,87

177.677,85

10.621,32
87.776,26
1.007,982,26
150.551,58
6.230.010,58
3.687.598,14
2.553.159,63
10.747,62
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Fylgiskjal 26
STRANDFARASKIP LANDSINS SERROKNSKAPUR
]
f .
o] C >
'h X e Cc-C C «
J° G I? X
c% Q6 5 §W n
Inntgkur:
Farraagjald 291.359,46  38.847,25 121.732,14 523800 41.104,07
Personsflutn. 1.252.374,70 7.933,00 350.309,80 10.037,00 23.585,00  3.693,00
Postflutningur 127.411,66 95.558,76 50.964,66
Eykaturar 17.500,00 470.670,19 16.050,00 1.000,00
Kiosk 47.896,17
Cafeteria 28.290,79
1.764.832,78 517.450,44 583.650,70 15.275,00 116.653,73 3.693,00
Utreidslur:
Hyrur 952.776,27 303.273,50  381.145,54 37.998,93 152.666,45 45.498,93
Kostnarhald 54.270,00  32.506,41 14.135,98 819,00 8.523,00  1.431,00
Olja 215.995,79  75.438,93 53.506,65 4.762,25 11.891,75  2.120,25

Umveelingar og
Vidlikahald 156.214,17 125.097,97  116.799,21 19.388,64  44.559,60 614,00

Tryggingar 94.415,06  21.644,57 34.187,61  2.968,75 9.681,25
Samsyningar til

avgreidslur 13.848,04 6.000,00 42.833,90
Leiga av eykask. 20.000,00  18.000,00 49.810,00 26.400,00
Samsyning fyri

postflutning 32.568,30 11.965,87 61.139,77
Endurgj. vaentad

farmag6ds 7.378,68 6.137,85 678,22 200,37 269,50
Verugjald v.m. 45.474,45  10.717,65 678,22 200,37 269.50
Avskrivingar 300.000,00 93.263,71  282.453,99
Adrar Utreidslur  62.092,74  20.430,31 35.171,58 372,00 8.202.45 22.40

Samladar Gtr.  1.955.033,55 706.510,80 1.001.284,70 76.856,54 339.828,97 76.098.55
Saml. innt. 1.764.832,78 517.45044 583.650,70 1527500 116.653.73  3.693.00

Undirskot 190.200,77 189.060,36  417.634,00 61.581.54 223.175,24 72.405.58



FYRI SKIPINI FYRI 1972/73

Y

T3

112.985,40
63.588,00
50.964,66

7.262,50

234.800,56

223.983,10
8.595,00
16.351,22

87.775,15
8.476,82

9.920,00
28.410,00

12.983,59

390,10
4.189,45
5.389,59

406.464,02
234.800,56

171.663,46

225.476,33
471.932,00
127.411,66
18.900,00
16.378,58

860.098,57

401.053,64
27.746,77
81.514,12

192.367,75
18.372,70

14.754,98
58.500,00

39.246,80

8.505,44
14.317,35
131.403,78
30.323,40

1.018.106,73
860.098,57

158.008,16

1.700,75
4.802.00
27.220,00
1.300.00

35.002,75

43.800,10

1.121,93

6.721,20
5.771,00

5.625,00

7.014,08

764,03
360,00
15.213,47
374,80

86.765,61
35.002,75

51.762,86

659

36.746.66
569.104,85
50.964.66
1.600,00

658.416,17

352.714,87
13.259,65
66.705,39

251.398,74
24.794,40

43.342,07
61.500,00

12.768,01

1.015,07
21.418,60
168.645,05
25.214,09

1.043.795,94
658.416,17

385.379,77

@Cc3 OC

46.560,84
49.865,00
50.964,66

195,00

147.585,50

177.643,65
9.220,50
17.000,30

49.143,48
3.250,00

42.170,04
723,20

42.960,02

120,00
1.920,80
12.000,00
2.485,65

358.637,64
147.585,50

211.052,14

220.793,28
24.718,00
50.964,66
12.392,40

308.863,34

226.555,56
16.636,24
32.864,15

91.619,78
16.249,30

14.732,50
16.000,00

10.376,09

3.665,00
3.127,75
156.931,66
7.092,58

597.850,61
308.868,34

288.922,27

S«

1.142.544,16
2.831.042,35
632.405,38
546.870,09
64.274,75
28.290.79

5.246.327,54

3.301.110,54
187.143,55
579.292,63

1.141.699,69
239.811,46

193.226,53
279.343,20

231.042,53

29.124,20
127.376,90
1.159.911,66
198.170,74

7.667.233,69
5.246.327,54

2.420.905,13
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Fylgiskjal 27 a
Utreidslur 1971/72

Undirskot samb. serroknskapin:

CKSMYTID e 386.544,96

«Dagstjarnan» ..o 487.992,32

CSHADEIND oo 128.901,05

«LIShaVAI» o 366.430,47

GPrIide» s 56.417,96

CBArskor» e 211.809,26

CSULAND oottt 43.461,11

CTEIMAND it 415.500,27

CRITAN® o 231.709,33

CKJOQVIN® i 224.392,90 2.553.159,63
Rentur 297.770,21
Fyrisiting:

Lgn til administrator og starvsfolk................. 342.332,97

HuUsaleiga .o 14.974,80

LjOs 0g hiti oo 4.100,00

Skrivstovuhald 0.8.......cccovviriiniiiciice 47.810,46

GrannSkoOaN ..o 13.700,00

AVSKIIVINGAr o 1.668,74

Avskriving uppa innbUugv ..., 3.687,18

Avskriving uppa gaffiltruck ... 15.250,00  443.524,15
Havnagjald fvri «Gamla Smiril»..........c.cc.oc..... 14.400,00
Utreidslur vidv. gaffiltruckum og pakkhiisum 44.295,97

3.353.149,96
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Utreioslur  1972/73

Undirskot samb. serroknskapin:

KSMYTID o 190.200,77

«Dagstjarnan» ... 189.060,36

«SIADEIND e 171.663,46

«Lishgvdi» oo 72.405,58

QPIIAEY i e 158.008,16

CBAISKOI» oo 211.052,14

CSULAND ettt 51.762,86

CTEINAND  eoeeiceeie et et eee e e st e s e e s e e serreeseanes 385.379,77

CRITAND e 417.634,00

KKJOGVIND o 288.982,27

«Masin» — Sandoyarrutan ... 61.581,54

«Masin» — Nordoyarrutan ..., 223.175,242.420.906,1’
RENTUI i 281.667,34
Fyrisiting:

Lon til administrator og starvsfolk ... 398.112,94

HUsaleiga o 16.405,19

LjOs 0g hiti  .oooeiececee e 5.161,57

Skrivstovuhald 0.@........cccceeviiiiiiiiciii e, 70.659,27

Grannskodan  .....cccocceeceiiee e 13.200,00

AVSKIIVINGAr oo 2.238,02

Avskriving uppé innblgv ......cccceeevvviicnninnnnn 5.133,73

Avskriving uppa gaffiltruck ..o 26.150,00  537.060,72

Regulering 7% av yvirtio frd 1. april 1966
fyri manning ... 55.152,94

Utreidslur vidv. gaffiltruekum og pakkhasum 55.561.54
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Fylgiskja! 29
Oversigt over Fargernes
bruttonationalprodukt og eksport.
Regnskabsar Bruttanational- Eksportvee
produkt i mill.kr. i mill.kr.
1961/62 3114
1962/63 354,8 147,7
1963/64 400,3 1429
1964/65 444.8 161,8
1965/66 460,7 177,4
1966/67 488,9 168,8
1967/68 525,8 162,4
1968/69 637,0 185,0
1969/70 249,8

1970/71 294,4
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Lagtingstidindi 1974 B 84
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Oversigt over gennemsnitlig indkomst pr. skatteyder, i kr.

Regnskabsar Thorshavn Klaksvig Andre steder
1963/64 10.000 8.800 7.600
1964/65 11.100 9.100 8.300
1965/66 12.200 11.200 9.100
1966/67 14.300 12.300 10.900
1967/68 15.200 13.100 11.600
1968/69 15.200 12.700 11.700
1969/70 16.800 13.200 12.800
1970/71 18.300 14.500 13.500

1971/72 21.400 17.000 15.800
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Fylgiskjal 33

668

Oversigt over samtaleindtagter i kr. for Torshavn, Klaksvik
og andre centraler.

Re n-,
skabsar

63/64
64/65
65/66
66/67
67/68
68/69
69/70
70/71
71/72

Toérshavn
samlet

506.676
602.443
942.939
1.059.532
1.188.828
1.182.403
1.369.694
1.450.104
1.607.772

pr. abn.

302
326
480
504
539
502
537
546
572

Klaksvik
samlet

150.179
180.261
282.187
346.386
425.293
374.067
455.010
483.014
547.072

pr. abn.

300
360
495
574
590
465
520
533
587

Andre centraler

samlet

805.567

956.549
1.055.735
1.294.512
1.395.484
1.566.757
1.606.438
1.677.460
1.830.351

pr. abn.

502
564
571
630
612
625
627
598
613
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Neste tabelopstilling viser en prognose for den samfundsgkonomiske
udvikling frem til 1985.

Forventet udvikling i den fergske samfundsgkonomiske balance 1975 - 85

1975 % arlig stigning 1985
mili. kr. realt priser ialt  miil. kr.
Bruttonationalprodukt — ............... 682 4 % 1% 1060
Import af varer og tjenester 355 6 +2 4 525
Samlet tilgang = efterspgrgsel ............. 1037 1585
Eksport af varer og tjenester ... 279 6% +2 4% 423
Forbrug:
Privat oo 467 38 — 3,8 681
offentligt ... 88 4 3 7 173
Investeringer:
Private .o 89 5 — 5 145
offentlige oo 76 Vi — 3% 107
Reparation og vedligeholdelse ............. 38 4 — 4 56
Underskud pé vare- og tjenestebalancen 76 102
Offentlig efterspargsel ......ccoeovvvivenenn. 164 280

Som dot ses, viser tabellen en stigning fra 1975 til 1985 i det offentlige forbrug
pa ca. 100%, medens det private forbrugs stigning er pa ca. 50%.
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Fylgiskjal 39

Rutunetid hja Strandfara-
skipura Landsins i1 1973
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Fylgiskijal 44

Rakstrarmetan fyri Ternuna
Roknskaparar 1977/78

Allir prisir eru dagsprisir anno 1974.

Inntgkur:
Ferdafolk 75.000 & 10 Kr..oooooiiiiiiiiecececnese e 750.000 kr.
Bilar 12.000 & 30 Kr...ooviiiiiiecieee e 360.000 —
Eykainntakur ..o 100.000 —
Inntakur tilsamans ... 1.210.000 kr.

Utreidslur:
Manningahyrur (6 manns tilsamans) ... 400.000 kr.
0lja 250.000 —
Trygging (290) ocoeviiieieeiee e 135.000 —
YMISKE e 50.000 —
UMSILING oot s 100.000 —
Bragvagjald —............... 25.000 —
Utreidsiur tilSAMANS .......ccocevvviveieeeeeeeeeneeeeesesesessesesesnessnes 960.000 kr.
Dekningsbidrag ..o 250.000 kr.
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Rakstrarmetan fyri Smyril
Roknskaparar 1977/78

Inntgkur:
Ferdafélk Suduroy 80.000 & 35 Kr..coovevevnieeveeeeseeiee 2.800.000 kr.
Ferdafolk Klaksvik 20.000 & 25 Kr......ccocovieiniiieniieneee 500.000 —
Farmur 1.000.000 —
Bilar Suduroy 8000 & 40 KI......ccovevvveiiverie e 320.000 —
Bilar Klaksvik 3000 & 35 KF......cccccooveieiciiicececeeeee e 105.000 —
POSTUr 300.000 —
Koyggjur 10.000 420 Kr......ccoivivieiiie e 200.000 —
Kiosk—Cafeteria ..o 100.000 —
INNtakur tilSamans. ... 5.325.000 kr.
Utreidslur:
HYrur (26 mManns) e 2.200.000 Kr.
KOSTUP e e s 125.000 —
Olja 1.250.000 —
Umsiting og vidlikahald ..o, 250.000 —
Trygging (2% av upprunavirdi) ..., 600.000 —
EYKASKID oo 25.000 —
MaNKO s 20.000 —
Bragvagjald ... 75.000 —
YMISKE e 150.000 —
Utreidslur tilSAMANS  ......co.ovveveeeeeeeeseeeee e, 4.695.000 Kr.
Dekningsbidrag ......ccccoevvieicicecece e 630.000 kr.

Lagtingstidindi 1974 B — 86
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Fylgiskjal 45
Toérshavn 16/1 — 1974

Fgroya Landsstyri
her

Viovikjandi flutningssambandinum til Eysturoy.
Alment médtvegis privatum ferdasambandi.

Kollektiv ferdsla i ogn hja ti almenna eigur eftir minari metan at rekast
at fra tveimum grunclsjénarmidum:

1. Ferdslan skal rekast effektivt i seer sjalvum.
2. Hon skal tilreettaleggjast soleidis at hon hevur starst mgguligan bi-
skaparligan tydning i samfelagninn.

@orvisid er vid privatum rutum. Har er kravido um yvirskot tad altav-
gerandi.

Her & landi er urslitid so at tad almenna hevur sjovegis flutning til gll
smapléass, medan tveer teer stgrstu ferdsluadrarnar eftir sjonum eru &
privatum hondum.

Flutningssambandid i Eysturoynna serstakt.

Strandfaraskip Landsins rgkir i Eysturoy rutur & bygdirnar Leirvik,
Fuglafjgrd, Oyndarfjerd, Hellurnar og Funning. Siglingin er fra Klaksvik
og er hon 2 dagar um vikuna fyri gll plass uttan Fuglafjgrd. Yanliga er
rutan rgkt av batinum i Kallsoyarsiglingini, og farir hettar vid ser eina
verri «service» fyri Kallsoy, samstundis sum flutningssamband 2 dagar
um vikuna til 48urnevndu bygdir ma lialdast at vera i minna lagi, s&d
fra einum buskaparligum sjénarmidi. Siglingin & hina siduna av Eysturoy
verdur sum kunnugt rgkt av T.M.M. vid Tronda. Sum 6ivad gllum kunnugt
rgkti 1.M.M. rutuna a Kaldbaksfjgrd, men hana sleptu teir og rekur strand-
ferdslan nu liesa sigling vid storum halli. Sjalv siglingin inni & Skalafirdi
er nu i seinastuni eisini skerd soleidis, at nii verdur t.d. ikki siglt & Skala.
Bygdaradsiormadurin a Skala hevur i skrivi til Samferdslunevnd Fgroya
Lagtings keert seg um vanalig flutningsvidurskifti og bidid um hjalp til
at loysa trupulleikarnar i hesum sambandi.
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Mgguleikar fyri loysn av flutningstrupulleikunum i Eysturoy.

Samferdslunevndin ger i lgtuni royndir at samskipa félkaflutningin land
0g sjovegis. Sostatt skal eg bert halcla meg til farmatlutningin. Skal
Strandfaraskip Landsins loysa flutningsspurningar i umrgdda oki so
verdur hetta gjort mest rationelt vid einari kombineradari skipa- og bil-
rutu. Ein slik bilruta vildi so eisini kunna rgkt flutning til og fra teimum
bygdum har strandferdslan longu hevur rutur. Sum umstgdurnar eru i
dag so vildi kostnadurin fyri at flutt ein lastbil aftur og iram a !ottir
verid 2x85 kr. Hettar eru hggir byrjunarumkostningar. @orvisi vildi
verid um Strandfaraskip Landsins atti Tronda, ti so vildu slikar bilrutur
partvis kunna «baserast» uppa tann yvirskotskapacitet, id altid er til
stedar. Eg skal her skoyta uppi at ein sovordin vil so at siga altid verda
til stedar & vanligum bilferjum vid frammanundan bilegging av plassi.
Skoytast skal uppi at t4 i0 tunellin fra Sundalagnum verdur opnad, so
ma veentast at T.M.M. heldur uppat vid liesari sigling. i rupult er nu at
meta um tgrvin & einum slikum rutusambandi t3, men veentast ma at
Landsstvri kemur at standa yvirfyri einum politiskum kravi um reglu-
liga sigling tann vegin i hvussu so er eini 2 ar al tana. Strandferdslan kem-
ur 6ivad at noydast til at umsita liesa. Nakad annad er so at sum likindini
eru at koyra eftir oynni, so koma tad altio at verda tidir har neydugt
verdur at flyta folk og bilar av sunnara parti av Streymoynni og inn a
Skalafjgroin. Roknast kann ikki vid at nakad privat lelag vil ataka ser at
hava skip tilreidar til ein slikan flutning.

Nidurstgoda.

Min metan er at Strandfaraskip Landsins eigur ikki at fara undir flutning
til smaplass inni i Eysturoynni uttan so at Trondur verdur vvirtikin sam-
stundis. Ger strandferdslan tad kann roknast vid at vil faa leikin um
Kaldbaksfjgro um aftur. Harafturimoti vil eg tilmala at yvirtaka li onda,
ti so hava vit eitt stgdi at byggja a ta i0 hugsast skal um eina loysn a
flutningstrupuleikunum i Eysturoy og samskipan av flutninginum f\ri
alt landid.

Sum rokniskapurin (fylgiskjal 1) visur, so er Tréndur bokadur til eitt
upprunavirdi pr. 31/12-1972 uppa 2.464.022,76. Hendan upphadd er nidur-
skrivad vid 1.349.415,97 kr. til 1.094.606,79 kr.

Trondur stendur fyri storari klassing og eg vil ti meta at tilbodsprisurin
fyri hann eigur at liggja umleid —  mili.

Thomas Henriksen
verkfrgdingur.
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